
Obcasnik zeleznicniho spolku Lokdlka Group v Rokycanech
Nulte cislo Vychazi v listopadu 1993 ZDARMA

Male ohiednutiza oslavou na " MiroSovce", aneb...

...Jak to vsechno zacalo
Lonsk^ho roku l.srpna uply-

nulo HO let od zahajeni provo-
zu na useku drahy z Nezvestic
do Mirosova. Toto vyroM jsme
si tehdy skromnS pripomneli na-
sazenim historickych moto-
rovych vozu na pravidelnych
vlacich o vikendu 1. a 2. srpna.
HJasy cestujicich se nechaly
slySet, 2e spravna slava musi mil
parni lokomotivu, Ze to chce
n5co vie.

okresmm uradu zvladli bez
problemu. Nakonec zbylo sepsat
stanovy a odeslat spolecne se
zadosti o registraci na minister-
stvo vnitra CR a cekat.

Osmeho unora 1993 byl nas
spolek Lokalka Group zaregj-
strovan. PridelSni identifikacni-
ho fisla bylo otazkou dalsiho
tydne, zaloieni u£tu u banky pak
jen chvilkovou zalezltosti.

historicky vlak s parni lokomo-
tivou, pravidelne' vlaky budou
vedeny historickymi moto-
rovymi vozy M 131.1, vydame
pamfitni publikaci a skleniCky.

Pri zabezpeCovani akce jsme
meli moznost spolupracovat s
radou firem, jejichZ kvality byly
casto neporovnatelne. Vzdyt
skleniCky vyrobene v Unionu
Hermanova Hut' byly natolik ne-

A prave tento okamzik se
nam stal impulsem pro uspofa-
dani "poradne" akce. Ale jak
na to ? CSD podle slov teh-
dejSiho tiskojveho mluvciho
plzenskeho OR nemely udajne
na propagaci ani korunu! A ta-
kovd akce samozrejmfi nejaky
peniz spolkne. Rozhodli jsme se
tedy jit cestou hledani sponzoru,
nSjakou korunu sehnat formou
placenfi reklarny v propagacnich
materialech akce. To zase vy-
2adovalo urfiitou pravni subjek-
tivitu, a tak nezbylo, neZ zalo2it
spolek v duchu litery zakona. V
tomto smeru jsme nemeli ne-
jmensich zkusenosti, presto jsme
nase prvni kroky diky ochot6
pracovnic na rokycanskem

A pak se roztocil pofadny ko-
lotoc - vytipovani sponzori,
zadosti, osobni navstevy,
pfesvedcovani o spravnosti
naseho cinu, To vse se ode-
hravalo vlastne ve dvou lidech
pri bezne turnusove sluzbe v
ieleznicnim provozu. Bez
ohromneho pochopeni v rodine
bychom neco takoveho nikdy
nemohli zvladnout, nebot' volny
£as venovany pnprave akce ob-
nasel stoyky hodin.

I pres caste neuspechy se nam
nakonecpovedlo diky ochotnym
sponzorum i tern, ktefi nam
sverili reklamu sve firmy, sehnat
drobny kapitalovy zaklad. Jeho
objem nakonec usmernil i nase
predstavy o cele akci - pojede

kvalitni, ze jsme nakonec byli
nuceni celou zakazku vratit.
Snaha minimalizovat naklady a
sverit tisk textove Casti brozurky
drazni tiskarnS v Usti nad La-
bem byla te2 krokem omylu. I
tarn jsme nakonec zakazku vra-
tili a novy tisk resili doslova za
minutu dvanact jen diky ohrom-
n6mu pochopeni v soukrome ro-
kycanske tiskarnS KBC. Ba-
revny pfebal je profesionalnim
dOem plzeftske tiskdrny Adela,
vazbu pak precizne provedla fir-
ma Cernohorsky v Praskolesich.
Plakaty a reklamni listy kvalitne
zhotovila tiskarna Typos v Do-
mazlicich.

Pokracovdni na str. 2

zelezniCni
pfatele,

do rukou se Yam dostava nul-
te cislo obcasniku, ktery se roz-
hudli vydavat clenove zelez-
nicniho spolku Lokalka Group
v Rokycanech. Nasim zaklad-
nim cilem se stala propagace lo-
kalnich trati, ktere si diky svemu
kouzlu a casto funkci jedineho
spojeni odlehlych mist s okol-
nim svetem zaslouzi vice ucty,
nez kolik jim v soucasne dobe
projevujeme. Lonske "velke
piany" ruseni nerentabilnich
trati jsou jasnym dukazem, kam
az muze vest lidska kratkozra-
kost. A prave na nasich stran-
kach bychom se chteli venovat
zajimavostem, ktere nase lokal-
ky skryvaji, pripomenout casto
jejich velke bohatou minulost I
poukazat na soucasnost, ktera z
nich casto diky nekoncepcnosti
nasi dopravni i tarifni politiky
vytvari prave " nerentabilni "
drahy.

Chci Vas vsechny touto ces-
tou vyzvat k uzke spolupraci,
nebof Lokalka je tu pro vsech-
ny, kterym neni osud nasich lo-
kalnich trati Ihostejny. Jak pe-
stry a zajimavy si nas obcasnik
vytvofime, zalezi na nas viech.
Neburfme tutlalove a rozdelme
se s ostatnimi o sve poznatky,
vypust'me na nase stranky zaji-
mavosti o lokalkach ve svem
okoli, o vozidlech i o lidech,
kteri s temito il rah ami maji neco
spolecneho. Zajimave postrehy
z dobre fungujicich drah regio-
nalniho vyznamu v zahranici
muzeme touto cestou nabidnout
jako impuls nasim, ve tvorbe do-
pravni politiky ne pfilis ob-
ratnym, vlidnim cinite-
liiin. Nasi snahou bude v ramci
moznosti otisknout vsechny za-
jimave pnspevky, nedockate se
vsak zatini zadnych honorafu.
Neveste hlavu, ani my se neho-
norujeme, naopak nas tato cin-
nost stoji dost vlastnich penez,
o volnem case ani nemluve.

Toto nulte cislo se Vain do-
stava do rukou zdarma a radi
bychom tak vydiieli i nadale.
Proto budeme vzdy cast prosto-
ru venovat firmam, ktere jsou
ochotny svou reklamou pokryt
nejnutnejsi vyrobni naklady
obcasniku. Ing. Jilfi Svoboda



K lokalkam patri "stojednatricltky"
NenaSli bychom ur£it5 lo-

kalku, kterou po dlouha leta
provozu neovladly jednodu-
che a spolehlive motorove
vozy fady M 131.1. Nebyly
vyjimeCne pfipady, kdy jsme
je mohli spatifit v Cele
smiSenych vlakfi Ci dokonce
rychliku.

V letech 1948-56 jich bylo
v Tatf e Kopf ivnice a ve Stu-
dence vyrobeno celkem 549
kusfl, Cimz se zalfadily k nej-
pocetnejgi fade u CSD. Na-
ftovy, vzduchem chlazeny
spalovaci motor Tatra T 301
jim daval vykon 155 koni,
konstrukce mechanickeho
pfenosu vykonu pomoci
Ctyfstupftove pifevodovky
Mylius umozftovala nejv6tSi
rychlost 60 km/h.

Dodavky novych moto-
rovych vozu fady M 152.0,
dnes oznaCenych fadou 810,
postupng vytlaCovaly
osvgdcene "stojednatficit-
ky", az nakonec zaCatkem
osmdesatych let z naSich trati
zmizely uplnS.

Nezmizely vSak navzdy,
nebof aktivity k zachovani
ngkterych vozu teto fady pro
pfSti generace na sebe ne-
nechaly dlouho Cekat.
Plzefiske lokomotivni depo
si v tomto smSru zachovalo
urtitou prioritu, a proto bych
se chtSl dnes ngkolika fadky
v6novat motorovemu vozu
M 131.1487, ktery je provo-
zovan prav£ v lokomotivnim
depu Plzen.

Motorovy vuz M 131.1487
byl vyroben 20. Cervna 1955
ve Studence s tovarnim
cislem 54150. CSD jej pro-
zatimng pfevzaly 20. zafi
1955 a technicko-bez-
peenostni zkouSka byla vy-
konana 24. zafi tehoz roku

ve vytopng Karlovy Vary.
Do dne definitivniho plfev-
zeti 18. kv6tna 1957, ale i
dlouha leta pote, byl provo-
zovan ve vytopnach Cheb a
Karlovy Vary. ZaCatkem ro-
ku 1963 byl po stfetnuti krat-
kodobg odstaven. V dubnu
1964 byla provedena rekon-
strukce vytapfini na teplovz-
duSne a v kvgtnu 1969 byly

ny-Bezdruzice jiz 21. Cervna
1986 a od te doby zacal svuj
novy iivot.

Dnes uz si ani nedokaze-
me pfedstavit oslavu, £asto i
daleko za hranicemi naSeho
regionu, kde by tento moto-
racek neufinkoval. Jen tfezko
by se na tyto fadky veglo vy-
jmenovat vgechny akce, kte-
re svou liCasti obohatil. O

rekonstruovany stupaCky. V
letech 1973-75 se tento mo-
torovy vuz objevuje ve stavu
vozidel PLD Klatovy, pote
se op8t vraci do Chebu, od-
kud byl 16. cervence 1976
predan do LD Plzen. Tady
slouzil az do konce Wezna
1984, kdy byl odstaven do
zalohy a nakonec 23. fijna
1985 zruSen. NeskonCil v§ak
pod plameny horaku v Ko-
vo§rotu jako ostatni vozy te-
to rady, ale pricmgnim fandfl
byl v plzeftskem lokomotiv-
nim depu opraven, aby po
zkuSebni jizdS 19. Cervna
1986 mohl opSt vozit cestu-
jici. To bylo prvn6 pfi osla-
vach 85. vyroCi trati Pfiova-

.. Jak to vsechno zacalo
VSem tern, ktefi dokazali

odevzdat solidni praci, Casto bez
ohledu na doslova sibeni&ii ter-
miny, patri nas velky dik. Pro
nas, ale i pro ostatni, kteifi se
do podobnych akci nekdy pusti,
plati velke pouceni - sverit sve
zakazky profesionalum! Vysled-
na kvalita a klidne nervy za to
opravdu stoji.

Ze vzajemne spoluprace s CD
jsme meli po drivejsich
zkusenostech velke obavy, ale
nakonec ochota spolupracovat

a podpofit akci ze strany
nekterych pracovniku byla vice
nez prijemnym pfekvapenim.
Akci jsme poradali ve spoluprici
s lokomotivnim depem v Plzni,
ale podpora ze strany Sluzby ko-
lejovych vozidel tehdejsflio OR
nebyla o nic mensi. Snad jen
nadsazene pozadavky ze strany
draznich hasicfl nepotvrdily
vetsi ochotu spolupracovat.

Nakonec se nam pfece jen po-
vedlo usporadat akci financne
dostupnou siroke vefejnosti, coz

jedne ne pfiliS ojedingle akci
bych se rad pfece jen zminil.
Bylo to 4. cervence 1992, kdy
se spolecng s M 131.1184 a
jednim vlecnym vozem vy-
pravil napfiC, tehdy jeSt£ fe-
derativni repubh'kou, aby
odvezl uCastniky d6tskeho
turnusu na Ciernohronskou
lesni zeleznici v Ciernom Ba-
logu. Tato naroCna 1658 km
dlouha cesta byla zatgzka-
vaci zkouSkou tgchto moto-
rovych d6deCku. Az s podi-
vem je mozne konstatovat,
2e tyto stafiCke stroje ji
zvladly bez jedine technicke
zavady! A co vfc, obstaly i
na naroCne ozubnicove trati
do Tisovce, kde skloniky

vlastnS bylo nasim cilem. O torn,
ze verejnost takovouto akci
ocekavala, nas dostatecne
pfesvSdcila navstSvnost, ktera
predcila naSe ocekavani. A to i
presto, ze jsme nakonec pres
veskere usili nedokazali nabid-
nout vse, co bychom chteli a co
jsme planovali.

Touto akci cinnost naSeho
spolku nekona. Naopak diky te-
to tvrde skole a velkym po-
uCenim jsme pripraveni i pristi

oznamuji padesatipromilova
stoupani.

V roce 1988 neuSel pozor-
nosti filmaru, a tak jej muze-
me spatfit v posledmch dvou
dilech "Slunce, seno ..." rezi-
sera Zdeftka TroSky i v Ka-
chyftovS filmu "Blazni a
deVCatka", v roce 1989 po-
zoval fihnarum pfi nataCeni
dokumentu "Tvar vySSich
rychlosti".

Po celou dobu sveho no-
veho zlvota neseetngkrat
rozdaval radost naSim nej-
mladSim spoluobcanum pfi
jizdach "D6tskych draku" a
stale je diky svym malym
provoznim nakladfim na tyto
akce zadan. A pokud naSe
souCasne vedeni Ceskych
drah rozumnfe pfehodnoti
sve pozadavky pfi tvorbg cen
za tyto jizdy, nebude mil ten-
to motorovy dSdeCek Cas ani
pof adnS vydechnout.

Do dneSnich dnu ujetych
24,5 tis. km napovida pfece
v§e a nepotfebuje dalSi ko-
mentaf.

Uvedeny clanek vznikl s
vedomim, ze v nasi republice
pracuje vice aktivit kolcm
provozovani motorovych vo-
zu M 131.1. Vyzyvam timto
vsechny, ktefi uvedene mo-
toracky zachranuji, znovuz-
provoznuji ci jiz provozuji,
taktez vsechny, ktefi se
zabyvaji dokumentaci teto
lokomotivni fady, aby se s
podobnymi pnspevky vcctne
fotografli obratili na nasi
adresu. Radi tyto informace
zvefejnime a pokud se nam
jich podari nastfadat dosta-
tecne mnozstvi a financni si-
tuace nam dovoli, chteli by-
chom teto fade motorovych
vozu venovat samostatnou
publikaci. (ijs)

Dokonceni ze strany 1

rok usporadat podobnou akci,
nepochybnS kvalitnejsiho pro-
vedeni. Blizsi informace o nasich
planech prineseme v pristim vy-
dani naseho obcasniku.

Jiste je, ze se i pres veskere
usili pri tSchto naSich aktivitach
neobejdeme bez urfite pomoci
sponzoru, ktere bych chtSl touto
cestou vyzvat ke vzajemne spo-
lupraci. Prostoru pro reklamu
jejich firmy bude nepochybne
dostatek. (ijs)



S FlPkou za poznanim

A2 220 promilova stoupani musi pfekonat ozubni-
cova draha, provozovana Svycarskou soukromou spo-
leCnosti MOB, aby od brehfl Z,enevskeho jezera do-
sahla sveho cile na vrcholu Rochers -de - Naye ve
vygce 2045 m n.m. Do provozu byla tato draha uvedena
v roce 1892, kdy jeji provoz zajiSfovaly dvousprezni
parnf lokomotivy. V roce 1909 byl elektrifikovan dolni
lisek drahy, v roce 1938 dosdhly vrcholove stanice
nove" dodane elektricke vozy.

V Iofisk6m roce v souvislosti s oslavou st6ho vyroCi
drahy byla lokomotivkou SLM vyrobena replika parni
lokomotivy, ktera tady pfed sto lety zahajovala provoz.
Na pohled je od te puvodnf k nerozeznani, avSak duSi
ma zcela novou. Vytapgnf olejem, poCitacem fizeny
proces spalovani jsou hlavnimi znaky stoleteho po-
kroku.

Ve zkratce
V sobotu 13. listopadu

uspofadal Klub pfatel jin-
dfichohradeckych lizkoroz-
chodek pracovni seminaf
tykajici se privatizace lokal-
nich trati. Presto, 2e se na
jeho obsahove naplni podi-
leli prevaznS amatefi, pojeti
cele akce bylo velice profe-
sionalni. S nfikterymi zaji-
mavymi rxsstfehy Vas se-
znamime v priStim vydani
Lokalky.

Na sobotu 4. prosince pf i-
pravilo vedeni Ciernohron-
ske lesni zeleznice v Cier-
nom Balogu spoleCng s
dalSimi aktivitami na Slo-
vensku 2. neformalni setkani
pfiznivcu historicke zelez-
nicni techniky, jeho2 cilem
je vzajemne se informovani
o dosa^enych vysledcich, na-
vazani kontaktu a vymgna

zkuSenosti v oblasti zachrany
a provozu historicke 2elez-
aitai techniky.

Sraz je v sobotu 4.12.1993
v Meznitni stanici Podbre-
zova, odkud budou uCastnfci
odvezeni motorovym vozem
M 131.1053 do Hronce a dale
uzkorozchodnym vlakem k
chatS Kamenista, kde bude
cele setkani probihat.
UkonCeni bude po navratu
opSt v zst. Podbrezova v ne-
deii v 11.40 hod.

V uCastnickem poplatku
250,-Sk, splatnem pri pre-
zenci je zahrnuty nocleh a
stravovani. Zajemci po-
tvrd'te svou licast do 26. 11.
1993 na adrese: ZSR - Mu-
zejne dokumentacne cen-
trum, Bajkalska 41, 821 09
Bratislava nebo telefonicky
na draznim cislc 933 - 5534.

Kdo pomuze
modelafi, ktery se
zabyva stavbou
zelezni5nich budov.
MarnS jiz dlouho
shani podklady pro
stavbu ve§kerych bu-
dov Ceskomoravske
transverzalni drahy.
Kdo muzete pomoci,
tfeba jen tipem,
ozvSte se na adresu:
Jifi Humler, 357 21
Stf ibrna u Kraslic 532.

Nabidka.
Pam6tni pubUkace vydan6

ke 110. vyroCi mistnl drihy
Rokycany - NezvSstice si
mMete objednat za 25,-KC
na adrese spolku.

V§em zajemcum uveifejni-
me inzerat se MezniCni te-
matikou do rozsahu 5 radku
za 20,-KC, za kaZdy dalSf
fadek 10,-KC. Platbu mozno
prov&t slo2enkou "C" na
adresu spolku, kde do "zpra-
vy pro pffjemce" uvedete
text inzeratu nebo dopisem,
kdy je mozne prisluSnou
Castku uhradit pfilo^enymi
poStovnimi znamkami dane
hodnoty.

V roce 1994 jubiluji trate
LL 145 let Brno-Cesk^Tlfebova

120 let Lysa n.L.-Usti n.L.zap.n.
110 let Krlsn^ Dvur-Radonice u Kadang

141 120 let Hradec Kralove-Lichkov-Dolni Lipka
16.1 125 let Ceska Lipa-Rumburk

RybniStfe-Varnsdorf
D6cin hl.n.-Jedlova

L2. 125 let Cesky TSSin - Novy Bohumin
6.2. 85 let CejC-Zdanice

20.2. 110 let Kralupy n.Vlt.-Zvolen6ves
L4. 105 let HorniBlatna-Potucky

22.4. 125 let Kladno-Stochov
L5. 135 let Turnov-Liberec

Jarom6f-Male Svatoiovice
15̂ . 95 let Karlovy Vary-Nova Role
1(L5. 95 let Ostrava Svinov-Lhota u Opavy
L6. 105 let Hodslavice-Novy JiCin
3.6. 10 let pfeloZka TTfebugice-Chomutov
6.6. 155 let Bfeclav-statni hranice

120 let Trmice-Bflina
8.6. 120 let C.Budgjovice-Veseh' n.Lu2.

1L6. 95 let Bfeznice-Strakonice
Bf eznice-Rozmital p.Tremg.
Blatna-Nepomuk

LOKALKA - obcasnik zeleznicniho spolku Lokalka Group v Rokycanech
Pfipravuje ing. Jiri Svoboda. Kontaktnf adresa: P.O.Box 30, 33 701 Rokycany



SPOL. S P.O.

PLZENSKY MODELAR
Prodejna "PLZENSKYMODELAR" je jedna z nejvetsfch a nejmodernejsfch v teske republice a nabfzf pro

modelare vsech odbornostf
a

sberatele
vfce nez 10 000 druhu zbozf v samoobsluznem i pultovem prodeji. Prijfma objednaVky na zbozf vybrane podle
katalogu ceskych i zahranicnfch vyrobcu. Pro tuzemske zakaznfky nabfzf zasilkovou sluzbu vybraneho zbozf
na dobfrku. V prodejne se setkate se zkusenymi prodavaci, kterf Vas ochotne obslouzf a pomohou s vyberem
zbozf.

Na setkanf s Vami se tesf prodejna

PLZENSKY MODELAR

Prodejna "PLZENSK?MODELER" pro Vas privezla z USA plastikove stavebnice firmy WILLIAMS bros.
a ziletkove pilky ZONA. Dale provadfme distribuci znackovych leteckych vrtulf

SPOL. S R.O.

KOLLAROVA 32,301 21 PLZEtVI, TEL/FAX: 019-22 07 27

PLZEftSKA PAPIRNA
verejna obchcxdnf spolecnost
Zahradnf 2,304 90 Plzen 2

Vyrobce a dodavatel dopisni'ch obaiek vsech druhu od typu C6 po typ B4, kancelarskeho papfru a xeropapfru

80 a 90 g/m2 ve formatech A4 i A3.

Piste, telefonujte, faxujte ! Tel.: 019/48541 Fax: 019/48449

Nejlevneji nakoupfte pri'mo u vyrobce !

• ofsefovv tisk
• koPirovani
• vazba fiskopisu
• prodej kancelarskvch potreb
• a Jine propasacni sluzbv

SPOL. s R. o.
DIVIZE TISKARNA
ul. Miru 16, 337 01 Rokycany Tel.: 0181/3462, Fax: 0181/2554


