LOKAILKA

Obcasnik Zelezni¢niho spolku Lokdlka Group v Rokycanech

Nulté ¢éislo

Vychazi v listopadu 1993

ZDARMA

Malé ohlédnuti za oslavou na "MiroSovce", aneb...

..Jak to vsechno zacalo

Loifiského roku l.srpna uply-
nulo 110 let od zahdjeni provo-
zu na useku drihy z Nezvéstic
do MiroSova. Toto vyro&i jsme
si tehdy skromné ptfipomnéli na-
sazenim historickych moto-
rovych vozii na pravidelnych
vlacich o vikendu 1. a 2. srpna.
Hlasy cestujicich se mnechaly
slySet, Ze sprdvnd sldva musi mit
parni lokomotivu, Ze to chce
né&co vic.

A priavé tento okamZik se
ndm stal impulsem pro uspofi-
ddni "pofadné" akce. Ale jak
na to ? CSD podle slov teh-

dejsitho tiskového mluvéiho
plzeiského OR nemély tidajné
na propagaci ani korunu! A ta-
kovd akce samozfejmé& néjaky
peniz spolkne. Rozhodli jsme se
tedy jit cestou hledédni sponzort,
né&jakou korunu sehnat formou
placené reklamy v propagaénich
materidlech akce. To zase vy-
Zadovalo ur€itou prdvni subjek-
tivitu, a tak nezbylo, neZ zaloZit
spolek v duchu litery zdkona. V
tomto sméru jsme neméli ne-
jmenSich zkuSenosti, pfesto jsme
naSe prvni kroky diky ochoté
pracovnic na rokycanském

okresnim fadu zvlddli bez
problémi. Nakonec zbylo sepsat
stanovy a odeslat spolecné se
Zadosti o registraci na minister-
stvo vnitra CR a ekat.

Osmého tnora 1993 byl nas
spolek Lokilka Group zaregi-
strovdn. Pridéléni identifikadni-
ho disla bylo otdzkou dalsiho
tydne, zaloZeni ti¢tu u banky pak
jen chvilkovou zdleZitosti.

historicky vlak s parni lokomo-
tivou, pravidelné vlaky budou
vedeny historickymi moto-
rovymi vozy M 131.1, vyddme
pamétni publikaci a skleniCky.
PHi zabezpelovéni akce jsme
méli moZnost spolupracovat s
fadou firem, jejichZ kvality byly
Casto neporovnatelné. Vidyt
skleni¢ky vyrobené v Unionu
Hetfmanova Huft byly natolik ne-

A pak se roztocil pofddny ko-
loto€ - vytipovdni sponzort,
Zadosti, osobni navstévy,
presvédCovdani o sprdvnosti
nasSeho €&inu, ..... To vie se ode-
hrdvalo vlastné ve dvou lidech
pfi béiné turnusové sluzbé v
Zelezniénim  provozu. Bez
ohromného pochopeni v rodiné
bychom néco takového nikdy
nemohli zvlddnout, nebot volny
¢as vénovany pfipravé akce ob-
nésel stovky hodin.

I pYes Casté nevspéchy se ndm
nakonec povedlo diky ochotnym
sponzorim i tém, ktefi ndm
svéfili reklamu své firmy, sehnat
drobny kapitalovy zidklad. Jeho
objem nakonec usmérnil i nase
predstavy o celé akci - pojede

kvalitni, Ze jsme nakonec byli
nuceni celou zakdzku vratit.
Snaha minimalizovat ndklady a
svéfit tisk textové asti broZzurky
drézni tiskirn& v Usti nad La-
bem byla téZ krokem omylu. I
tam jsme nakonec zakazku vra-
tili a novy tisk feSili doslova za
minutu dvanéct jen diky ohrom-
nému pochopeni v soukromé ro-
kycanské tiskimé KBC. Ba-
revny pfebal je profesiondlnim
dilem plzeniské tiskdrny Adéla,
vazbu pak precizné provedla fir-
ma Cernohorsky v Praskolesich.
Plakdty a reklamni listy kvalitn&
zhotovila tiskdrna Typos v Do-
maZlicich.

Pokracovdni na str. 2

Mili
zelezniéni
pratelé,

do rukou se Vam dostava nul-
té cislo ob¢asniku, ktery se roz-
hodli vydavat denové Zelez-
ni¢niho spolku Lokailka Group
v Rokycanech. Nasim zaklad-
nim cilem se stala propagace lo-
kalnich trati, které si diky svému
kouzlu a ¢asto funkci jediného
spojeni odlehlych mist s okol-
nim svétem zaslouZi vice ucty,
neZ kolik jim v soucasné dobé
projevujeme. Lonské "velké
plany" rusSeni nerentabilnich
trati jsou jasnym dikazem, kam
aZ mizZe veést lidska kratkozra-
kost. A pravé na naSich strin-
kach bychom se chtéli vénovat
zajimavostem, které nase lokal-
ky skryvaji, pfipomenout ¢asto
jejich velice bohatou minulost i
poukizat na soucasnost, ktera z
nich éasto diky nekoncepénosti
nasi dopravni i tarifni politiky
vytvaki pravé " nerentabilni "
drahy.

Chci Vas vsechny touto ces-
tou vyzvat k uzké spoluprici,
nebot Lokalka je tu pro vsech-
ny, kterym neni osud nasich lo-
kalnich trati lhostejny. Jak pe-
stry a zajimavy si nas obcasnik
vytvofime, zaleZi na nas vsech.
Nebudme tutlalové a rozdélme
se s ostatnimi o své poznatky,
vypusfme na nase stranky zaji-
mavosti o lokialkach ve svém
okoli, o vozidlech i o lidech,
ktefi s témito drahami maji néco
spoleéného. Zajimavé postiehy
z dobie fungujicich drah regio-
nalntho vyznamu v zahranici
miiZzeme touto cestou nabidnout
jako impuls nasim, ve tvorbé do-
pravni politiky ne prilis ob-
ratnym, viadnim Cinite-
lim. Nasi snahou bude v ramci
mozZnosti otisknout vsechny za-
jimavé prispévky, nedockate se
viak zatim Zadnych honorari.
Nevéste hlavu, ani my se neho-
norujeme, naopak nas tato ¢in-
nost stoji dost vlastnich penéz,
0 volném éase ani nemluvé.

Toto nulté cislo se Vam do-
stava do rukou zdarma a radi
bychom tak vydrZeli i nadale.
Proto budeme vidy ¢ast prosto-
ru vénovat firmam, které jsou
ochotny svou reklamou pokryt
nejnutnéjsi  vyrobni naklady
ob&asniku. Ing. Jifi Svoboda



K lokalkam patii "stojednatricitky"

Nenasli bychom uritg lo-
kdlku, kterou po dlouha léta
provozu neovlddly jednodu-
ché a spolehlivé motorové
vozy fady M 131.1. Nebyly
vyjime&né pfipady, kdy jsme
je mohli spatfit v &ele
smi¥enych vlaki ¢ dokonce
rychlik.

V letech 1948-56 jich bylo
v Tatfe Kopfivnice a ve Stu-
dénce vyrobeno celkem 549
kusi, ¢imzZ se zatadily k nej-
poletngjii fad& u CSD. Na-
ftovy, vzduchem chlazeny
spalovaci motor Tatra T 301
jim ddval vykon 155 koni,
konstrukce mechanického
pfenosu vykonu pomoci
Ctyfstupfiové  pfevodovky
Mylius umoZiiovala nejvEtsi
rychlost 60 km/h.

Dodavky novych moto-
rovych vozti fady M 152.0,
dnes oznafenych ¥adou 810,
postupné vytlatovaly
osvédtené "stojednatficit-
ky", aZ nakonec zatitkem
osmdesétych let z naSich trati
zmizely dplné&.

Nezmizely v¥ak navzdy,
nebot aktivity k zachovéni
n&kterych vozil této fady pro
piidti generace na sebe ne-
nechaly dlouho  &ekat.
Plzetiské lokomotivni depo
si v tomto smé&ru zachovalo
urditou prioritu, a proto bych
se chtél dnes n&kolika tadky
vénovat motorovému vozu
M 131.1487, ktery je provo-
zovan prave v lokomotivnim
depu Plzeii.

Motorovy viiz M 131.1487
byl vyroben 20. &ervna 1955
ve Studénce s tovarnim
tislem 54150. CSD jej pro-
zatimn€ ptevzaly 20. zdfi
1955 a  technicko-bez-
pe¢nostni zkou¥ka byla vy-
kondna 24. zdti téhoZ roku

ve vytopn& Karlovy Vary.
Do dne definitivniho pfev-
zeti 18. kv&tna 1957, ale i
dlouhd 1éta poté, byl provo-
zovan ve vytopnach Cheb a
Karlovy Vary. Zac¢itkem ro-
ku 1963 byl po stfetnuti krat-
kodobé odstaven. V dubnu
1964 byla provedena rekon-
strukce vytdpéni na teplovz-
dudné a v kv&tnu 1969 byly

ny-BezdruZice jiZ 21. ¢ervna
1986 a od té doby zalal sviij
novy Zivot.

Dnes uZ si ani nedokdZe-
me pfedstavit oslavu, &asto i
daleko za hranicemi naSeho
regionu, kde by tento moto-
ratek neudinkoval. Jen t&Zko
by se na tyto fadky veslo vy-
jmenovat viechny akce, kte-
ré svou tcasti obohatil. O

rekonstruovédny stupacky. V
letech 1973-75 se tento mo-
torovy viiz objevuje ve stavu
vozidel PLD Klatovy, poté
se opét vraci do Chebu, od-
kud byl 16. &ervence 1976
pfeddn do LD Plzen. Tady
slouZil a? do konce bfezna
1984, kdy byl odstaven do
zdlohy a nakonec 23. fijna
1985 zruSen. Neskondil viak
pod plameny hofikil v Ko-
vosrotu jako ostatni vozy té-
to fady, ale pfi¢inénim fandt
byl v plzeiiském lokomotiv-
nim depu opraven, aby po
zku3ebni jizd€ 19. Cervna
1986 -mohl opét vozit cestu-
jici. To bylo prvn& pfi osla-
vach 85. vyrodi trati Piiova-

.Jak to vsechno zacalo

VSem tém, ktefi dokdzali
odevzdat solidni préci, ¢asto bez
ohledu na doslova Sibenini ter-
miny, patii na§ velky dik. Pro
nds, ale i pro ostatni, ktefi se
do podobnych akci nékdy pusti,
plati velké pouleni - svéfit své
zakdzky profesiondlim! Vysled-
na kvalita a klidné nervy za to
opravdu stoji. y

Ze vzijemné spoluprice s CD
jsme méli po drivéjsich
zkuSenostech velké obavy, ale
nakonec ochota spolupracovat

a podpofit akci ze strany
nékterych pracovniki byla vice
neZ pfijemnym pfekvapenim.
Akci jsme potadali ve spolupréci
s lokomotivnim depem v Plzni,
ale podpora ze strany SluZby ko-
lejovych vozidel tehdejitho OR
nebyla o nic men$i. Snad jen
nadsazené poZadavky ze strany
drdZnich hasi¢d nepotvrdily
vétsi ochotu spolupracovat.
Nakonec se ndm pfece jen po-
vedlo uspofddat akci finan¢né
dostupnou §iroké vefejnosti, coZ

jedné ne pftili§ ojedin&lé akci
bych se rdd pfece jen zminil.
Bylo to 4. Eervence 1992, kdy
se spoletné s M 131.1184 a
jednim vleénym vozem vy-
pravil napfi¢, tehdy jeste fe-
derativni republikou, aby
odvezl tcCastniky d&tského
turnusu na Ciernohronskou
lesni Zeleznici v Ciernom Ba-
logu. Tato naro¢nd 1658 km
dlouhd cesta byla zat&zka-
vaci zkou¥kou t&€chto moto-
rovych dédecki. AZ s podi-
vem je moZné konstatovat,
7e tyto stafitké stroje ji
zvlddly bez jediné technické
zdvady! A co vic, obstily i
na niro¢né ozubnicové trati
do Tisovce, kde skloniky

vlastn€ bylo nasim cilem. O tom,
Ze vefejnost takovouto akci
oCekdvala, nds dostatecné
presvédCila navstévnost, kterd
predcila nade oCekdvdni. A to i
presto, Ze jsme nakonec pfes
veskeré usili nedokdzali nabid-
nout vie, co bychom chtéli a co
jsme pldnovali.

Touto akci c¢innost naSeho
spolku nekonéi. Naopak diky té-
to tvrdé Skole a velkym po-
uCenim jsme pripraveni i pristi

oznamuji padesatipromilova
stoupdni.

V roce 1988 neusel pozor-
nosti filmatd, a tak jej miZe-
me spatfit v poslednich dvou
dilech "Slunce, seno ..." reZi-
séra Zdeiika Trosky i v Ka-
chyfiov€ filmu "Bldzni a
déviitka", v roce 1989 po-
zoval filmaftim pfi natdleni
dokumentu "Tvar vy$Sich
rychlosti".

Po celou dobu svého no-
vého Zivota nestetn&krit
rozddval radost nalim nej-
mlad¥im spoluob&antim pfi
jizddch "Détskych draka" a
stile je diky svym malym
provoznim ndkladiim na tyto
akce 74ddn. A pokud na%e
soutasné vedeni Ceskych
drah rozumng& pifehodnoti
své poZadavky pfi tvorb& cen
za tyto jizdy, nebude mit ten-
to motorovy dédecek &as ani
potddné& vydechnout.

Do dneSnich dnii ujetych
24,5 tis. km napovidd pfece
vie a nepotfebuje daldi ko-
mentaf.

Uvedeny c¢lanek vznikl s
védomim, Ze v nasi republice
pracuje vice aktivit kolem
provozovani motorovych vo-
zit M 131L.1. Vyzyvam timto
vSechny, ktefi uvedené mo-
toracky zachraiiuji, znovuz-
provoziuji ¢i jiZ provozuji,
taktéz vSechny, ktefi se
zabyvaji dokumentaci této
lokomotivni fady, aby se s
podobnymi prispévky vietné
fotografii obratili na naSi
adresu. Radi tyto informace
zveiejnime a pokud se nim
jich podafi nastiiadat dosta-
teCné mnozstvi a financni si-
tuace nam dovoli, chtéli by-
chom této fadé motorovych
vozii vénovat samostatnou
publikaci. (ijs)

Dokonceni ze strany 1

rok uspofddat podobnou akci,
nepochybné kvalitn&jsiho pro-
vedeni. BliZsi informace o naSich
pldnech pfineseme v pfistim vy-
ddni naSeho ob&asniku.

Jisté je, Ze se i pfes veSkeré
usili pfi téchto naSich aktivitdch
neobejdeme bez uréité pomoci
sponzoru, které bych chtél touto
cestou vyzvat ke vzdjemné spo-
luprdci. Prostoru pro reklamu
jejich firmy bude nepochybné
dostatek. (ijs)



S FIPkou za pozninim

A7 220 promilové stoupani musi pfekonat ozubni-
cova drdha, provozovand vycarskou soukromou spo-
lenosti MOB, aby od b¥ehii Zenevského jezera do-
sdhla svého cile na vrcholu Rochers - de - Naye ve
vySce 2045 m n.m. Do provozu byla tato drdha uvedena
v roce 1892, kdy jeji provoz zajiftovaly dvouspreZni
parni lokomotivy. V roce 1909 byl elektrifikovdn dolni
isek drédhy, v roce 1938 dosdhly vrcholové stanice
nov€ dodané elektrické vozy.

V loiiském roce v souvislosti s oslavou stého vyro&i
drihy byla lokomotivkou SLM vyrobena replika parni
lokomotivy, kterd tady pfed sto lety zahajovala provoz.
Na pohled je od té plivodni k nerozeznani, aviak dusi
md zcela novou. Vytdpéni olejem, politatem Ytizeny
proces spalovédni jsou hlavnimi znaky stoletého po-
kroku.

Ve zkratce

V sobotu 13. listopadu
uspofddal Klub pftitel jin-
dfichohradeckych tizkoroz-
chodek pracovni semindf
tykajici se privatizace lokél-
nich trati. Pfesto, ¢ se na
jeho obsahové nédplni podi-
leli pfevdZzng amatéfi, pojeti
celé akce bylo velice profe-
siondlni. S n&kterymi zaji-
mavymi postfehy Vis se-
zndmime v pfitim vydani
Lokalky.

Na sobotu 4. prosince p¥i-
pravilo vedeni Ciernohron-
ské lesni Zeleznice v Cier-
nom Balogu spolen& s
dal¥imi aktivitami na Slo-
vensku 2. neformalni setkani
piiznivca historické Zelez-
ni¢ni techniky, jehoZ cilem
je vzdjemné se informovani
o dosaZenych vysledcich, na-
vdzdni kontaktd a vymé&na

zkuSenosti v oblasti zichrany
a provozu historické Zelez-
ni¢ni techniky.

Srazje v sobotu 4. 12. 1993
v Zelezni¥ni stanici Podbre-
zovd, odkud budou t&astnici
odvezeni motorovym vozem
M 131.1053 do Hronce a ddle
uzkorozchodnym vlakem k
chaté Kamenistd, kde bude
celé  setkdni  probihat.
Ukonteni bude po ndvratu
opét v Zst. Podbrezova v ne-
déli v 11.40 hod.

V 1lastnickém poplatku
250,-Sk, splatném pfi pre-
zenci je zahrnuty nocleh a
stravovdni. Zajemci po-
tvrdte svou cast do 26. 11.
1993 na adrese: ZSR - Mu-
zejné dokumentacné cen-
trum, Bajkalska 41, 821 09
Bratislava nebo telefonicky
na draznim Cisle 933 - 5534,

Nabidka.

Pamé&tni publikace vydané
ke 110. vyro&i mistni drdhy
Rokycany - Nezvéstice si
miiZete objednat za 25,-K&
na adrese spolku.

Viem zdjemclim uvetejni-
me inzerdt se Zeleznitni te-
matikou do rozsahu 5 fadkia
za 20,-K&, za kazdy dalsi
fadek 10,-K&. Platbu moZno
provést sloZzenkou "C" na
adresu spolku, kde do "zpri-
vy pro pfijemce" uvedete
text inzerdtu nebo dopisem,
kdy je moZné ptislu§nou

Kdo pomiize

modeldfi, ktery se
zabyva stavbou
Zelezni¢nich budov.
Marné€ jiz dlouho
shani podklady pro
stavbu veskerych bu-
dov Ceskomoravské
transverzdlni drahy.
Kdo miZete pomoci,
tteba jen tipem,
ozvéte se na adresu:
Jifi Humler, 357 21

tastku uhradit ptiloZenymi | Stf¥ibrma u Kraslic 532.
poStovnimi zndmkami dané
hodnoty.
® L e/ A4
V roce 1994 jubiluji trate
LL 145let Brno-Cesks Tfebovi
120let Lysd n.L.-Usti n.L.zdp.n.
110let Krédsny Dviir-Radonice u Kadang
141 120let Hradec Krilové-Lichkov-Dolni Lipka
16.1 125let Cesk4 Lipa-Rumburk
Rybnisté-Varnsdorf
Détin hln.-Jedlovd
12, 125let Cesky T&in - Novy Bohumin
6.2. 85let Cejé-Zdanice
20.2. 110let Kralupy n.Vit.-Zvolen&ves
14. 105let Horni Blatni-Pottitky
224. 125let Kladno-Stochov
LS. 135let Turnov-Liberec
Jaromé&f-Malé Svatoiiovice
15.5. 95let Karlovy Vary-Novd Role
185. 95let Ostrava Svinov-Lhota u Opavy
L6. 105let Hodslavice-Novy Jitin
3.6. 10let pfeloZzka Tfebusice-Chomutov
6.6. 155let Bteclav-stitni hranice
120let Trmice-Bilina
86. 120let C.Bud&ovice-Veseli n.Lu.
116 95 let Bfeznice-Strakonice

Bfeznice-RozZmitdl p.Tfems.
Blatnd-Nepomuk

LOKALKA - obcasnik Zelezni¢niho spolku Lokdlka Group v Rokycanech
Ptipravuje ing. Jifi Svoboda. Kontaktni adresa: P.O.Box 30, 33 701 Rokycany




SPOL. S R.O.

PLZENSKY MODELAR

Prodejna “PLZENSKY MODELAR" jc jedna z nejvétiich a nejmodernéjéich v Ceské republice a nabfzf pro

modelafFe viech odbornosti
a
sbératele

vice nez 10 000 druhti zboZi v samoobsluzném i pultovém prodeji. P¥ijima objedndvky na zboZi vybrané podle
katalogh &eskych i zahrani€nich vyrobci. Pro tuzemské zdkazniky nabizi zdsilkovou sluzbu vybraného zboZi

na dobirku. V prodejné se setkdte se zkuSenymi prodavaéi, ktefi Vas ochotné obslouZi a pomohou s vybérem
zbozi.

Na setkani s Vami se tési prodejna

PLZENSKY MODELAR

¥ ook ok ok ok ok ok

Prodejna "PLZENSKY MODELAR" pro Vis privezla z USA plastikové stavebnice firmy WILLIAMS bros.
a Ziletkové pilky ZONA. Dile providime distribuci znagkovych leteckych vrtuli forZe.

m SPOL. S R.O.

KOLLAROVA 32, 301 21 PLZEN, TEL./FAX: 019 - 22 07 27

PLZENSKA PAPIRNA

verejnd obchodni spole¢nost
Zahradni 2,304 90 Plzen 2

Vyrobce a dodavatel dopisnich obdlek viech druhii od typu C6 po typ B4, kanceldiského papiru a xeropapiru
80 a 90 g/m? ve formétech A4 i A3.

Piste, telefonuijte, faxujte !  Tel.: 019/48541 Fax: 019/48449

Nejlevnéji nakoupite pfimo u vyrobce !

. ofsetovy ftisk
. kopirovani

. - vazba tiskopisi
= SPOL.SR. O. - prodej kanceldrsksch potieb

DIVIZE TISKARNA - a jiné propagachi sluzby
ul. Miru 16, 337 01 Rokycany Tel.: 0181/3462, Fax: 0181/2554



