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Zachrani privatizace
Mirosovku?

PFi sougasné organizované destrukci Ceskych drah budeme brzy
zt&Z( udrZovat provoz na hlavnich tratich. Tam také budou muset
sméfovat veskeré finanénf prostfedky a na lokaky jednoduse ne-
zbyde. Ty pak postupné& zaniknmou pro svuj technicky zchatraly

stav.

Jak z tohoto bludné¢ho kruhu ven? V minulém &fsle jsme vybrali
zékladnf myslenky z prispévku Ing. Satavy na seminafi vénované-
mu této problematice.

| mistnf draha Rokycany - Nezv&stice do tohoto problému zapa-
da. Provoz je diky zanedbané udrzbé neefektivni, persondlnf obsa-
zenf je predimenzované. PFitom ma tato draha v siti nasich drah
vyznamné, postaveni. NejenZe spojuje dvé hlavn( trat& Plzen - Praha
a Plzen - Ceské Budgjovice, ale navic protina jak prumyslovou ob-
last Rokycanska tak 1 oblast turistickou. Toho by kaZdy podnika-
tel vyuii{ le¢ drazni moloch diky své neprustfelné strukture je bez
Sance. Informace é vlastnfho provozu nemajf 3anci proniknout do
velitelskych mist CD s udélenymi pravomocemi rozhodnout. Kdyz
uz tam nahodou né&jaké odolné dosdhnou stolu povéfenych, jsou
¢asto natolik zkreslené, Ze jsou nepouZitelné. Kdo by v3ak zavital
I:(iosprovozu, aby situaci provéfil? PohodIngjsi je spodni Suple nebo

o

Privatizace trati a hlavn& pak nésledné provozovani nenf jednodu-
chou zéleZitostl nejen technickou, ale i finan&ni. Aby byl provoz e-
fektivni, musf byt co nejvice vyuZfvana. Tady by mé&l mit hlavnf
slovo region se svou dopravni politikou. A to je pravé kdmen ura-
zu - alespori v rokycanském okresu takové koncepce nenf. O tom
jsme se osobné& na dopravnim referdtu presvédgili. Dalsi nutnou

odminkou H‘e zapojeni viech prepravcu a vleckaru, nejlépe kapita-
ovou tcastl na projektu. Tim se zajistf snaha co nejvétstho vyuZiti.
Ke komerénimu vyuZitf jsou vhodné i nékteré dnes opusténé ob-
jekty stanic a zastavek, a tim i vzniklé dal3f pracovnf prileZitosti.

Ocistnou kuru by pak musela prodélat cela organizace dopravy
v&etné persondlnfho obsazenf. Kumulace funkci I technické vyba-
veni jsou nutnosti. Vstricnym krokem k zakazntkovi je v&asné do-
dani zésilky, které mohou zajistit smisené vlak¥. Samoziejmé s ji-
nymi motorovymi vozy, neZz souc¢asnymi rady 810.

Problému, které by bylo tfeba vyresit, je cely soubor. Neni to
v3ak cesta nefesitelnd. Chee to ziskat zdjemn odborniku a nebat se
niceho nového. Na3 spolek Lokalka ~ Group jiZ podnikl podob-
né, le¢ nezanedbatelné krucky. A vyzyvame vsechny ostatni, kteff
maji zdjemn a chut se v tomto problému realizovat. Jediné spoleg-
nymi silami budeme schopni dotdhnout celou myslenku Zivota-
schopné a zdkaznikim prospé&3sné regiondlni dopravy ke zdarnému

konci!
Ing. Jiff Svoboda

12. kvétna 1994 se nam na druhy pokus podafilo vyprostit
vle¢ny viz Clm z pozemku v Horsovském Tyné a néasledné
prepravit do LD Plzeri Nyni zbyva nashromazdit nemalou
finan¢ni ¢astku, aby po celkové renovaci a obnoveni pojez-
du mohl byt zafazen do historické souprauvy.

Foto: Pavel Reiser

Mili Zelezni¢ni pratele,

pokud jste jiz zacali véfit, Ze Lokalka zanikla v bezpo-
¢etné konkurenci podobnych platku, neni tomu tak. Se
zpoZd&nim nakonec prece jen drZite v rukou jeji 3. &islo.
Pripravy historickych jizd zapficinily, Ze jsme €asové ne-
stihali. KdyZ uZ nakonec 29. ¢ervence Lokalka vysla, by-
la ponékud méné kvalitni, neZ si nasi ¢tenéfi zaslouZi, a
proto jsme rozhodli o novém vydani. Tak tady je.

Vskutku stylovy vstup do spole¢ného Zivota prozili Dana a
Egbert, ¢lenové naseho spolku. 28. kvétna 1994 po vzdjem-
ném "ano” na plzeriské radnici si na hlavnim nadrazi symbo-
licky vypravili svty svatebni expres "Veselka", ktery je spolu
s hosty odvezl do Mirosova na svatebni hostinu

Pripravujeme:
MOTOROVE VOZY M 131.1

V minulych ¢&islech ob&asniku jsme se seznamovali s
neékterymi konkrétnimi motorovymi vozy fady 131.1, kte-
ré brly zachovédny a znovuzprovoznény. Puvodné jsme
chtéli v tomto predstavovani pokracovat, ale rozhodli
jsme se pro dilo odvazné&jsi. Tyto motoracky si pro svou

onstrukéni jednoduchost, provozni spolehlivost i obli-
benost mezi strojnim personédlem zaslouZi vice, a tak
jsme se rozhodli gcﬁ’ini monografie vénované témto
motorovym vozum. O tomto umyslu jsme vés informo-
vali jiZ v nultém cisle Lokalky, dnes jiz nase plany dosta-
ly konkrétni podobu.

Uvedenou monock;rafii chceme vydat k pfileZitosti
2. celostétniho setkani "stojednatficitek”, které se usku-
tecni 18. a 19. biezna 1995 v Plzni s néslednymi jizdami
na miro$ovské lokalce.

Timto se obracime na v3echny, ktefi muZete prispé&t
zajimavostmi z provozu té&chto vozu, samoziejmé také
fotografiemi, apod. Nebojte se poslat informace zdan-
livé v3eobecn& znamé. Casto se setkdvame s udaiji,
které se rozchazeji, a tak budeme moci porovnavat. Uza-
vérku materidlti planujeme na konec letosniho roku, a

roto nevéhejte a piste. Stojednatficitky si to zaslouzi !

aroven nas kontaktujte vsichni, kdo budete mit o uve-
denou monografii zajem, téZ pocet kusu, abychom s Va-
mi pocitali v nékladu.




Zbylo vicnez
pouhé vzpominky!

Na na3 ¢lanek v 1. Cisle Lokalky, tykajicl se zrusené uzkorozchodné
drahy Wolkenstein - Johstadt na némecké strané Krusnych hor, za-
reagoval Ing. Jiff Capek z Prahy. Z poskytnutych materidlu jsme se
pokusili zmapovat dénf okolo této bezesporu jedné z nejkrasné&jsich
némeckych ouzkych.

Po postupném omezovén( provozu na jednotlivych usecich byla na-
konec celd drdha definitivné zrusena 1. ledna 1987, s naslednou de-
montdaZi. Hned poté zagali priznivci z Grossrickerswalde i dal3fch ob-
ci leZicich v blizkém okoli drahy shromaZdovat veskeré materialy ty-
kajici se provozu. Tyto snahy vyvrcholily 18. fijna 1988 zaloZenim zéj-
mového sdruZeni Pressnitztalbahn. V bfeznu 1990 zaaly prvni aktivi-
ty s cilem prevzeti trosek topirny v Johstadtu a jejtho obnoveni. V
lét& téhoZ roku zacaly pracovat prvnl pracovnl tdbory na opravé to-
pirny a kolejisté v Johstadtu. 28. fijna 1990 ziskava sdruZenf statut
préavnické osoby, je jmenovano nové vedeni spolku. Hned s jarem ro-
ku 1991 pokraéujf intenzivni préce na topfrn& i kolejisti, z Gros-
srilckerswalde jsou privezeny do Johstadtu dva vozy. V srpnu 1991
vychézi prvni &islo zpravodaje "Der Press - Kurier" 22. listopadu jsou
koupeny dvé "meyerky" 99 1542 a 1568 od DR, z nichZz 1568 je
10. ledna 1992 pievezena do Johstadtu. Jiz 25. dubna 1992 bylo za-
pocato s pracemi na obnové trati do zastavky Schldssel.

O Svatodusnich svatcich roku 1992 se opé&t roztocila kola lokomo-
tivy 99 1568 na kolejisti pfed topfrnou, kde si jizdu na obnove-
ném 100 m dlouhém useku vychutnalo pfes 7 500 navstévniku.
20. srpna téhoZ roku je prepravena do Johstadtu dalsf zakoupend lo-
komotiva 99 1590, 21. kvétna 1993 pak také 99 1542. O Svatodus-
nich svatcich 1993 jiz vice nez 8 000 nav3tévniku okusilo jizdu na
zhruba 900 metru dlouhém useku trati. Nasledné 2. ffjna je zahdjen
provoz na celém obnoveném useku do Schlgssel, na prelomu roku
pak 3est dnti na tomto useku jezdily vlaky.

I v letosnim roce usili pfiznivet této drahy nepolevuje. Tak je to
spravné, nebot zdejsi Pressnitztalbahn si to zaslouZf. Kdo tuto dréhu
navstivil, mi dé ur&ité za pravdu. A ndm nezbyvé, nez do dal3f nro¢-
né prace drZet palce! -ijs-

Vroce 1994 jubiluji traté

308. 125 let Bmo - Prerov
19. 105 let Prost&jov - Trebovice v C.
Chornice - Velké Opatovice
Kostelec na Hané - Celechovice na Hané
80 let  Cesky T&s - Prostredni Sucha
29. 100 let Havlitkav Brod - Humpolec
249. 90 let Louny - Rakovntk
269. 95 let Hefmanuv Mé&stec - Borohradek
Hrontv Tynec - Chrast u Chrudimi
Chrudim - Chrudim mésto
110. 105 let Rohatec - Sudoméfice n. Moravé
100 let  Olbramovice - Sedi¢any
510. 120 let  Ustfn. L. Strekov - Prostrednf Zleb
Ustf n. Orl. - Letohrad
810. 95 let Zlin - Vizovice
1.10. 100 let  Luc¢any n. Nis. - Tanvald
1510. 100 let  SmrZovka - Josefuv Dul
16.10. 95 let Prachatice - Volary

Obnovend topirna v Johstadtu. Foto: Ing. Michael Mares

Ze vzpominek vyslouzilého ucitele a velkého pfiznivce Zeleznice Vladimira Zusky

Sedm let na mladotické lokalce

dokonceni z minulého ¢isla

Duavérné sezndmenl se stroj
vedoucimi a topic¢i bylo pomér-
né velmi rychlé. Totiz v prvnf
redlce jsme hned od zacétku
brali ve &tyfech tydennich hodi-
nach kresleni velmi dukladné
kresbu podle skutecnosti A
tak jsem to docela s chutf tré-
noval na podrobné kresbé& na-
Sich lokomotiv. A kdyZ jsem
jednou porovnaval svou kresbu
se skutecnou lokomotivou pfi
rannfm posunu, poZadal pan
Waltr, jeden ze strojvedoucich
na “stotficitce” o takovy obra-
zek. Pripojil se i jeho topi¢ pan
Bendl - a zakratko méli ode
mne namalovanou svou masin-
ku v3ichni. Ale hlavni bylo, Ze
pan Waltr s panem Bendlem a
gozdéji i pan Béartlkk s panem

varcem ze stojednatficitky o-
chotné& vysvétlili i ukézali Fadu
podrobnostf kolem brzdénf, na-
paje€u a zejména kolem vratné-
ho rozvodu lokomotiv.

Ale nejbohat3i studnice pozna-
nf o lokomotivach - a to nejen o
lokalkovych - se oteviela v
predjafi. Tehdy mifsto stojedna-
tricitky nastoupila do pravidelné
turnusové sluzby ta na podzim
narezavéld 97.132. Ted byla

nadherné nabarvenda a vyle3t&na
- pry po hlavni opravé. Ale zéro-
veri se na nf s panem Bértikem
zacal stfidat né&jaky stary stroj-
vedoucf. Vlakvedoucf jej oslovo-
vali "pane Smitko" a byli radi za
tuto zménu. Rikali Ze pry Su-
chan mél sice vyborného topi-
&e, ale sam byl hrabal.. | s od-
leh&€enou soupravou jezdil tak,
"aby tam nebyl zbyte&né brzy".
Zato pan Smitka vubec nebyl
pritelem pomalé jizdy. A tak z
kopce fikéval: "KdyZ je tu trato-
véa rychlost &tyficet, tak proc
bychom nejeli &tyricet". Pan to-
pi¢ Fletner tu s nfm zustal a
dobre si spolu rozuméli.

Mné v3ak pan Smitka pfipra-
vil jedno z nejkrasngjsich pre-
kvapenf v Zivoté. KdyZ dostal,
po upozornénf panem Fletne-
rem, také ode mé& obréazek kras-
né stodvaatficitky, feklk "Ve
&tvrtek réno vas povezu, tak
prijd ke mné& na masinu, at také
poznas, jak to vypadé uvnitf'. A
ten &tvrtek rano mi pripadalo,
Ze vstupuji na posvatné misto.
Denné jsme stavéli pred vjezdo-
vym navéstidlem odbocky.
Tam mé& nechal pan Smitka
prestoupit do vozu a pozftfl pry

mam zase prijit, ale aZz z Lubné.
Posun jsme v Lubné Zadny ne-
méli a tak mé& po prezkousen,
zdali jsem si v8echno zapamato-
val, fekl: "Tak ted uZ to tu v3e-
chno zn&3, tak jed!" - a pokynul
smérem k regulatoru. Snad ni-
kdy nebyly ty prvnf vyfuky pa-
ry z komina tak nadherné jako
tehdy. Ale kdyZ jsem chtél po
rozjetl prestavit rozvodovou pé-
ku na sniZzené plnénf 45%, ne-
zmohl jsem ji. Pan Smitka mi
tehdy poradil, abych si na to
prestaven( zavrel paru. Ale i tak
to byla fuska. A tak mé& hned
poucil, Ze pravé proto je na vel-
kych masinach misto prestavo-
vaci paky Sroub s klikou. Tam
by to pakou neutdhl ani
dospély.

Jizdy s panem Smitkou pak
pravidelné trvaly aZ do jeho od-
chodu do duchodu v prosinci
Byla to dikladnéa 3kola o loko-
motivach a o jejich obsluze i u-
drzbé. Nejvice jsme "probrali”
pri pomalych jlzdach do kopce,
kdyZ ani Smitkova - a tehdy uZ
také asporl trochu moje stod-
vaatficitka nedokézala prekrocit
tu desitikilometrovou rychlost.
To bylo tehdy, kdyZz mi pfi

mém pfichodu v Lubné sdglil:
“Tak dnes mdme pové&3eno za
hakem pinych 120 tun, tak ty
kratké rovinky vyuZij, aby ndm
pak aspori trochu pomohla setr-
vaé&nost". A kdyZ jednou v Lub-
né pridel vlakvedoucl se slovy:
"Pane Smitko, vytdhnem to za
vyhybku, déme dva od3upy a
zajedemn ke skladu’, ekl pan
Smitka: "Co je mi po tom, jé tu
mam mladyho, ten jezd lip nez
Snajder”. To byl totiz strojve-
doucf znamy cukénim pFi posu-
nu a nepravidelnym brzdénim
na dlouhych spadech.

Pan Smitka mi také pujcil pri-
rugku o viech tehdejsfch sacich
brzdach a Priru¢ku pro strojve-
douci a topice, kde byly popsé-
ny i vyobrazeny v3echny
konstruk&nf detaily lokomotiv i
jejich armatury. Ale také pouce-
nf pana Fletnera o spravné ob-
sluze kotle lokomotivy podle
tratovych a zat&Zovych potieb
pomohly  skvé&le dotahnout
vsechny ty svazky mych daveér-
nych vztaht s parn(
lokomotivou.

Vladimir Zuska



S FIPKoOu za poznanim

Vydejme se dnes 39 km dlouhou tzkorozchodnou tratf z Nyiregy-
hazy do Balsai Tisza, provozovanou MAV.

Ze Zeleznignf stanice Nyfregyhaza odjfzdl denné& deset vlaku, jejichz
cesta zpocatku vede severnim smérem podél normalnérozchodné
trati kde asi po tfech kilometrech odbo& do stanice
Séstogyogyfirdo. Tady si muZeme na pomnicku prohlédnout parni
lokomotivu Fady 22, dnes nové ozna&enou 275.064, znamou dvou-
ndpravovou tendrovku. Okoli stanice lemuji rozsahlé lesoparky,
slouZicf k rekreaci i zdbavé mistnich obyvatel.

Daéle se pak trat klikati podé¢l ficky Lonyai-fose, misty prejizdi po
protipovodriovych hrézich, vesnicky projizdi pfimo pfes naves a% se
dostdvd do stanice Herminatanya. Tady odbocuje trat do 28 km
vzdaleného Dombradu. Odtud zbyva uz jen 13 km do kone&né stani-
ce Balsai Tisza part, leZicf na samém brehu feky Tiszy. Od valky
zbourany most se dodnes nedockal opravy, takZe na druhou stranu
se dostanete pouze prevozem, ktery &eka na prijezd kazdého viaku.
Koneé&nd stanice je pouze jednokolejnd, takZe ve stanici Balsa loko-
motiva objede a na kone¢nou vlak sune. V Balse je malad remizka
pro dvé& lokomotivy, triangl a dnes jiZ nepouzivané vyzbrojni zaffzenf
pro lokomotivy. Tady také nastupuje uklizecka, kterd b&hem cesty
na konecnou a zpét celou soupravu uklidf.

Nejvétsf dovolend rychlost je 50 km/h, stanice jsou vybaveny své-
telnymi vjezdovymi néavéstidly, slouzi zde vypravéi. Z traté odbo&uje
mnoZstvi dnes jiZ nepouZivanych vle¢ek do poli, k cihelndm i ke
statkim. Betonové praZce na dlouhych rovnych usecich nesoucf
rok vyroby 1989 prozrazuji neddvnou obnovu svrsku. V ostatnich
usecich pouZité dfevéné praZce a hieby se datuji k letumn 1953-57.
Pouzit¢ kolejnice jsou vétsinou tvaru 24, nékde jesté tvaru X. Diky
hustému kfovi a vysoké travé az na vyjimky jen zt&#f najdete vhod-
né misto k fotografovant.

Lokomotivnf depo je v Nyiregyhéze. Z lokomotiv je zde dislokové-
no osm lokomotiv fady Mk 48.2 a &tyfi lokomotivy Fady Mk 45.2
rumunské vyroby. Nékolik lokomotiv typu C 50 je &&stecné rozlo-
Zeno a ¢ekd na sedrotovani, dvé provozni lokomotivy jsou uré&eny
pro pracovni a sluZebnf vlaky. Na pomé&rné rozsahlém kolejisti je od-
staveno mnoZstvi nékladnich vozu raznych fad, prevazné &tyinépra-
vovych vysokosténnych a krytych. Naopak oplenovych vozu tady
najdeme jen mélo. Osobnl vozy se pouZivajf téZ &tyFnapravové délky
12 m a hmotnosti okolo 10 tun.

Hnaci vozidla jsou obsazena pouze strojvedoucim, ktery ma radio-
stanici pro spojenf s vypraveimi. Ve viaku je pak vlakvedouci s jed-
nim pruvod&im. Pokud se na trati pracuje, je i vedoucl pracf vyba-
ven radiostanici. Ob&as se totiZ stane, Ze vlak pFed pracovnim mfs-
temn zastavi a dal pokracuje aZ po odstranéni mechanismu z kolejf
nebo po usazenf praZce pod koleji, apod.

Vlaky jezdi dost obsazené, nebot silnice v zéplavové oblasti Tiszy
jsou spi3 pro koriské potahy neZ pro autobusy, zvlasté pak pri des-
tivém pocasl. Pro mistni obyvatelstvo je provoz v3edni zéleZitostf,
pro navstévniky z jinych oblasti se &asto jedna o jedine&nou atrakci.
Pri fotografovani nedélaji mistnf Zelezni&édri Zadné potiZe, takZe ne-
zbyva neZ poprét: "Stastnou cestu a hodné& peknych zab&ral"

Text i foto: Jiff Caska

VYZVy

- V3em pfatelim Zelezni¢nich drezin! Méte-li jakékoliv zajima-
vé informace a materialy, miZete se zG&astnit spoluprédce na pri-
pravé sbornfku v&novanému jejich historii. Autorské prava bu-
dou respektovana. Kontaktujte nas: Frantisek Kavka, Nadrazni
300, 256 01 Benesov u Prahy, tel. do zamést. 902/396 nebo ze
statnfho 0301/57/396.

. Nové vznikajici spolek zabyvajici se dokumentovanim, za-
chranou, renovacf a naslednym provozovanim Zelezni€nich vozu
nabfzi &lenstvl ve svych Fadéch. Bliz3f informace obdr#i zdjemci
na adrese: Ivan KolaF, Na drahach 10, 317 02 Plzen.

- V3em provozovatelum "stojednatficitek"! Shromazdujeme
objednédvky na vyrobu 200l jimek hlavniho vzduchojemu za tce-
lem hromadné vyroby podle vypracované technické dokumenta-
ce. Na adrese spolku.

- Priznivcim €eskych modela nabizi &lenstvi LOCO TT klub,
jehoZ hlavnim programem je vyroba Zelezniénich modelu CD ve
velkosti TT. Clenstvi Vam umoznf uplatnit své myslenky pfi pri-
pravé novych modelt do vyroby i ve vlastnf vyrob&. Modely vy-
rab&né LOCO TT klubem si budete moci zakoupit za vyrobnf
ceny! Nevéhejte a kontaktujte nas: LOCO TT klub, Van&urova
2720, 544 01 Dvur Kralové nad Labem (zaslete obalku s nade-
psanou zpatecnf adresou a 3 K& znamkou).

Ve zKratce

- Sokolovsky "Klub M 131.1" pfipravil ve dnech 26.-28. srpna
1994 setkanf zastupctl vSech organizacf provozujicich historicka ko-
lejové vozidla na tratich CD. Setkani se uskute&nf v objektu letnfho
tébora v Horazdovicich za prftomnosti zastupct vedenf CD a tisku.
Informujte se na adrese: Klub M 1311, CD - vozebn( stanice Soko-
lov, Ing. Maregek, tel. 0168/32443.

- Na &ldnek "Modernizace lokomotiv ve Skodovce" v minu-
Iém &isle Lokélky reagoval pan Stanislav Masek z Plzné: "Neni do-
cela pravda, Ze ve gkodouce neuvidime jiZ jezdit lokomotivy
Fady T 211.0 nebo T 212.0. Na vleéce zdvodu Jaderné strojiren-
stui s.r.o. v Boleuci stale aktivné jezdi T 211.0653 a T 211.1572."

- Na pondéli 23. kvétna 1994 usporadal sokolovsky "Klub M
13L1" pro kolegy z ostatnich spolkt a klubu zajimavou a nepochyb-
né uspésnou jizdu "po sokolovskych dolech". Kromé vlastnf jizdy
motorovym vozem M 1311266 si u&astnici Zivé prohlédli odkliz lo-
mu, reléové stavédlo v samotném srdci dolu, které zabezpe&uje
150-200 prujezdu viaku za osmihodinovou sménu i $kodovacké lo-
komotivy E 27. Inspirativni byla i ukazka tlakového svarovani trole-
j&, kdy se za tlaku n&kolika set atmosfér oba prerusené konce do
sebe zalisujf. V nasledujici exkurzi v briketarné bylo mozné shléd-
nou celou vyrobu od mietf uhlf aZ po expedici. Diky za pékné zézit-
ky a pi8eme velkou jednicku!

- V sobotu 28. kvé&tna predvedli nad3enci ze Steamm Clubu na
branickém néadraZf znovuzprovozné&nou parni lokomotivu, kterou za
rot zfskali z cukrovaru Brodce. Finanénf pomoc CK Beta Tour a
firmy PrachaF i nepochybné& mnoZstvi tvrdé préace prinesly své plo-
dy. Poéinaje timto datem se tak muZeme o vikendech svézt parnim
vla¢kem do Davle a zpét.

- Historické jizdy parnich vlaku mezi Zeleznou rudou a Spica-
kem se staly jiz sou&asti tohoto kouta Sumavy. 22. a 23. kvétna,
tentokrate jiz s klatovskym kremakem 534.0432, vyjely opé&t obli-
bené vyletnf vlaky, nejinak tomu bude i 1.-3. fijna, 26. a 31. prosince.
Akce pravideln& poradd muzeum bavorskych lokélek v Bay. Ei-
sensteinu a tedy i jizdné je inkasovano v cené 10,- DM. | presto, Ze
svezenf pro v&tSinu nasincu je prfli§ drahym luxusem, fotografove
si nepochybné prijdou na své.

- Na poslednf chvili pfed uzavérkou se mi dostalo do ruky 3.
&slo zpravodaje CD "Jedeme". Vidé&l jsem uZ leccos, ale tohle je
skutecn& bida. Pominu-li kvalitu tisku, pfedevsim obalky, ktera jak
znamo "prodava’, pak obsahova stranka je dokonalé "vymyvéni
mozku" viem Fadovym Zelezni&arum, ktefi do posledni chvile dou-
fali v obrat k lepsfimu. Korunu viemu dal &ldnek "Perspektivy
préace na Zeleznici' od Ing. Stanislava Du3ka. Tady nevim, zdali
autor vibec kdy vid&l Zelezni€nf provoz "in natur”, nebo od stolu
vymyslf pohadky sci-fi. Naopak se pIné shoduji se slovy Miroslava
Kunta v 25. &sle Obzoru: "Cim niZsi pocet ¢&isel &asopisu
Jedeme vyjde, tim vy33i finanéni ¢astka zbyva na smyslu-
plnéjsi projekty."



Plzeriskd Skodouvka oslavila 135. vgroéi svého trvani

Motorové vozy ze Skodovky

Plzefiska Skodovka, to nenf jen
dlouholeta tradice ve vyrobé& elekt-
rickych lokomotiv, ale své nezastu-
pitelné mifsto méa i ve vyrobé& pred-
vale¢nych motorovych vozi

JZ v roce 1927 opustil tento pod-
nik jeden kus kolejového autobusu
fady M 120.1 vybaveny benziovym
Ctyrvéalcovym motorem Skoda o vy-
konu 56 konf a mechanickou &tyk-
stupriovou reverznf prevodovkou.
Oproti fadé M 120.0 z CKD byl vy-
baven tlakovou brzdou a strednfm
naraznikem. PFi zkouskdch na na-
ro¢né 50 promilové draze z Ostrova
do Jachymova si bez problému po-
radil i s jednim vle¢nym vozem. Pro
svou spolehlivost se o rok pozdgji
tato rada dockala dal3f desetikusové
série, z nZ posledni dva stroje do-
slouzily aZ v roce 1939 na
Slovensku.

V roce 1929 vyrobila Skodovka je-
diny viz rady M 230.1 s elektrickym
prenosem vykonu a pohonem obou
naprav. PouZity benzinovy motor o
vykonu 78 konf pohanél hlavni ge-
nerator a ten stejnosmémné, trvale
paralelné Fazené, tlapové uloZené
trak&nf motory.

V letech 1931-32 bylo vyrobeno
dalsich 8 vozu ve zdokonalené verzi
a oznaCenych fadou M 222.0. Vy-
kon motoru byl zvysen na 100 konf,
coZz se projevilo velkou taZnou silou
pfi rozjezdech. V provozu se tyto
vozy udrZely aZ? do roku 1952, kdy
byl vyfazen posledni.

Jediny ¢tyfnadpravovy vie rady
M 2340 byl vyroben v roce 1932
pro soukromou dréhu Frydlant - Bf-
la. Vybaven byl ¢tyfvalcovym moto-
rem o vykonu 300 konf uloZzenym v

ramu vozu a elektrickym pFenosem
vykonu, kdy dva trakénf motory by-
ly uloZeny v zadnim podvozku, po-
dobném typu Gorlitz. V roce 1936
byl tento vie predan €SD a v roce
1951 pak prestavén na méficf vie
vUD.

"Modré 3fpy" rady M 274.0 opustily
branu vyrobntho zavodu v letech
1934-36 ve tfech vyrobnich sérifch
v celkovém poc¢tu 14 kusu Tyto
Ctyinapravové vozy byly vybaveny
mohutnym 3estivalcem o vykonu
400 konf a elektrickym pfenosem
vykonu specidln& upravenym a vy-
bavenym sdruZenym reguldtorem
vykonu. U posledni série (& 9-14)
byl vykon motoru nastaven na 425
konf a dosazen vykonné&jsf genera-
tor i trak&nf motory. Zajimavostf
konstrukce skifin€ jsou jZ patmé
znaky aerodynamickych tvart. Po-
slednf dva vozy této fady byly vyra-
zeny aZ v roce 1951 v Plzni, fada z
nich byla rekonstruovédna pro ucely
udrzby traké¢ntho vedent.

V letech 1932-39 bylo postupné v
nékolika odlinych sérifch vyrobeno
113 vozu fady M 130.1 s vykonnym
Sestivalcem 100 konf, od d¢isla 25
dokonce 120 konf. U prvnich 25 ku-
su byla dosazena CtyFstupfiova me-
chanickd reverza¢nf prevodovka po-
dobné pouZivané u nékladnfch auto-
mobilly u ostatnich prevodovka s
koly ve stalém zabé&ru a reverzacf
zabudovanou v néapravové prevo-
dovce. O kvalit& t&chto vozu svedef
i jejich pouZfvanf na ozubnici do Ti-
sovce, kde na padesétipromilovém
stoupanf 'nahradily po roce 1933 par-
nf lokomotivy.

V letech 193335 spatrilo svétlo
svéta 21 vozu fady M 2320 s prvné
pouZitym leZatym osmivélcem o vy-
konu 120 konf a elektrickym pfeno-
sem vykonu. U poslednich dvou vo-
zu byl vykon motoru zvysen na 160
konf. Vozy slouZily aZ do roku 1956,
kdy mnohé byly rekonstruovany na
vozy prfponé.

Konstrukenf zajimavostf byly vozy
fady M 133.0 upravené pro pohon
drevoplynem. V roce 1941 byly vy-
robeny 3 vozy, v roce 1943 pak dal-
8f tfi s leZatym dvanactivalcem o
vykonu 135 konf spoletn& s mecha-
nickou prevodovkou umfsténym
pod podlahou vozu, odpovidajicim
konstruk¢n& motoru rady M 232.0.
Nevyhodou v$ak byla ve skute¢nos-
ti men3f taZna sfla umocnéna zabu-
dovanfm té&Zkého prfdavného zatize-
nf pro pohon drevoplynem. V tomto
provedenf byly vozy vyrazeny ji v
letech 1945-51, dva poslednf vybave-
né dodatetn& motorem Tatra 301
doslouzily aZ v roce 1956.

V dobé 2. sv&tové valky byly na
pohon drfevoplynem prestavény i
né&které vozy rady M 130.1.

Tolik tedy ve stru¢nosti z jiného
soudku vyrobntho programu plzein-
ské Skodovky. Samozfemé by si
tyto motorové vozy zaslouZily de-
tailngjsf analyzu, je to v3ak prace
technicky i historicky naro¢na. Po-
kud se vsak nékdo vyda touto ces-
tou badanf, ma stranky Lokalky pl-
né k dispozici

-ijs-

Oslavy ve Skodovce

Ve dnech 24. a 25 _&ervna 1994 pro-
béhly v pkefiské Skodovce oslavy
pripominajicf 135 let trvanf tohoto
strojirenského gigantu, které vyvrcho-
lly v sobotu dnem otevienych dveff.
V3em 3kodovakum i jejich rodinnym
pifsludntkim se tak nabfdla mozZnost
navstfvit viechny provozy
spole¢nosti

Hned za branou se dostalo pozdravu
nejmensim navstévnikium v podobé&
balénku. Nasledovala vystavka elek-
tromobily, které se v brzké dobé za-
¢nou sériové vyrabét, pozornosti
navstévniku nemohl ujit ani historicky
automobil Skoda z tFicatych let. U ha-
si¢amy byla predvedena poZzamnf a z4-
chrannd technika vc&etné zachranné
akce pomocf vrtulnfku

Snad nejvétsf pozomnost navstévnf-
ku smérovala ke kolejisti u budovy
a.s. Doprava, kde byla vystava Zelez-
ni¢nfch vozidel minulosti i sou¢asnos-
ti Lokomotivka tady predvedla nej
modemné&j3f lokomotivu pro i po-
sunovacf "Zehlicku" pro Bulharsko.
A.s. Doprava predvedla lokomotivy
slouZfcf ve vnitrozavodovém posunu.
Nechybély modemnf stroje rady T 238
a T 239 z CKD Praha vybavené vy-
konnym motorem Mercedes. Dile
bylo mozZné shlédnout lokomotivu Fa-
dy T 448, podbfjecku Plasser i hlubi-
novy 32 népravovy viz Krupp s do-
provodnymi vozy. Nezapomnélo se
ani na pamnf lokomotivy, které zastu-
povaly stroje 434.1100 - prvnf loko-
motiva vyrobena ve Skodovce v roce
1920, 534.0323 z roku 1946, 475111 v
rozpracovaném stavu pii znovuzpro-
voziiovdnl a samoziejmé i poslednf
Fada 556.0510 z roku 1958, ktera vy-
robu pamicek ve Skodovce ukoncila.

Bylo skute¢né& na co se divat, a tak
nezbyva neZ pracovnikum a.s. Dopra-
va pod&kovat a t&sit se, co s sebou
prinese sté vyroc¢f skodovacké dopra-
vy, které se kvapem bliI.

Jan Dolejs
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@:
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@
@

Tylova 57
316 00 Plzen

rychlou pfepravu kusovych zasilek

@ SHODA Doprava, Plzefi s.r.o.

@ SHUDH Doprava, Plzen s.r.o.

Pruni soukromy dopravce na tratich Ceshych drah
Vém zajisti v rdmci komplexnich spedi¢nich sluZeb nejvyhodngjsi

prepravu Vasich zdsilek v celé Ceské republice i do zahrani¢f
celni projedndvani Vasich zasilek s vystavenim potiebnych celnich a pFepravnich dokladii

skladovdni zisilek a jejich dalsi podej k pFepravé

pfepravu nadrozmérnych zasilek a zasilek o velké hmotnosti

dalsi ¢innosti v oboru Zeleznicni i silni¢ni dopravy

tel. 019/215 22 55, 215 2492, 215 2512
fax 019/215 23 14, 22 40 49




