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Zachrani privatizace
Mirosovku?

Pfi sou£asn6 organizovan£ destrukci Ceskych drah budeme brzy
zt£2( udrzovat provpz na hlavnfch tratfch. Tarn take budou muset
smSfovat veSker£ finanfnf prpstfedky a na Ipkalky jednoduSe ne-
zbyde. Ty pak postupne zaniknou pro sviij technicky zchatraly
stav.

Jak z tohoto bludneho kruhu ven? V minulem £fsle jsme vybrali
zSkladnt mySlenky z prfspevku Ing. Satavy na seminati venovane-
mu teto problematice.

I mfstnt dr^na Rokycany - NezvSstice do tohoto problemu zapa-
da. Provoz je dlky zanedban^ udrZbS neefektivnf, personalnf obsa-
zenf je pfedimenzovane. Pfitom ma tato drSha v stti naSich drah
vyznamniS postavenf. Nejenze spojuje dve hlavnf tratS Plzeft - Praha
a Plzeft - Cesk6 Budejovice, ale nayfc protfn3 jak prCimyslovou ob-
last Rokycanska tak i oblast turistickou. Toho by kaZdy podnika-
tel vyuzU le£ dr&inf moloch dfky sv6 neprustfeln6 struktufe je bez
Sance. Informace z vlastnfho proyozu nemajf Sanci proniknout do
velitelskych mfst CD s udelenymi pravomocemi roznodnout. KdyZ
ui tarn n^hodou nSjak^ odpln^ dos^hnou stolu poverenych, jsou
Casto natolik zkreslen^, ze jsou nepoufiteln^. Kdo by vsak zavttal
do provozu, aby situaci provSfil? PohodlnejSf je spodnf Suple nebo
koS.

Privatizace trati a hlavnS pak n^sledne provozovanf nent jednodu-
chou z^Iezitostf nejen technickou, ale i finanCnf. Aby byl provoz e-
fektivnf, musf byt co nejvtce vyuzfv^na. Tady by mel mtt hlavnf
slovo region se svou dopravnf politikou. A to je praV£ kamen ura-
zu - alesport v rokycanskem okresu takovS koncepce nenf. O torn
jsme se osobnS na dopravnfm referatu pfesvedCili. DalSf nutnou
podmfnkou je zapojenf vSech pfepravcu a vleckafu, nejl^pe kapM-
lovou licastf na projektu. Tfm se zajistf snaha co nejvetSfho vyuzitf.
Ke komerenfmu vyuzitf jsou yhodn^ i nektere dnes opugtSn^ ob-
jekty stanic a zastaVek, a tfm i vznikl^ dalSf pracovnf pfflezltosti.

Odstnou kuru by pak musela prodSlat celd organizace dopravy
vcetnS person^lnfho obsazenf. Kumulace funkcl i technicke vyba-
venf jsou nutnostf. Vstffcnym krokem k z^kaznfkovi je v£asn£ dp-
d^nf z^silky, kter6 mohou zajistit smfSen^ vlaky. SamozfejmS s ji-
nymi motorovymi vozy, nei souSasnymi fady 810.

Problemu, kter6 by bylo tfeba vyfeSit, je cely soubor. Nenf to
vSak cesta nefeSitelni Chce to zfskat zajem odbornfku a nebal se
nKeho nov^ho. N3S spolek Lokalka Group jil podnikl podob-

n6, le^ nezanedbateln^ kruCky. A vyzyv^me vSechny ostatnf, kteff
majf zajem a chut se v tomto problemu realizovat. JedinS spoleC-
nymi sflami budeme schopni dotahnout celou mySlenku Jivota-
schopnS a zaloznikum prospe§n6 region^lnt dopravy ke zdaYnemu
konci!

Ing. Jiff Svoboda

12. kogtna 1994 se n&m na druhy pokus podafilo uyprostit
uleiny vuz Clm z pozemku a HorSoosk^m Tyn£ a nasledng
pfepraoit do LD PlzefL Nyni zbyua nashromazdit nemalou
finan£ni Zastku, aby po celkoog renouaci a obnovent pojez-
du mohl byt zafazen do histortckg soupraoy.

Foto: Paoel Reiser

Mill zeleznicni pfatelg,
pokud jste jii zafali vSfit 2e Lokalka zanikla v bezpo-

konkurenci podobnych platkd, nenf tomu tak. Se
zpozdenim nakonec pfece jen dr2ite v rukou jeji 3. ci'slo.
Pffpravy historickych jfzd zapfi'Cinily, ze jsme CasovS ne
stihali. Kdy2 ui nakonec 29. Cervence Lokalka vysla, by-
la ponekud men6 kvalitnf, neZ si na§i etenafi zaslou^f, a
proto jsme rozhodli o novem vydani. Tak tady je.

Vskutku stylouy us/up do spolefn^ho zioota prozili Dana a
Egbert, ilenooe naSeho spolku. 28. koetna 1994 po oz&jem-
nem "ano" na plzefiske radnici si na hlaunim n&drazi symbo-
licky uyprauili suit] soatebni expres "Veselka", kteryje spolu
s hosty odoezl do MiroSova na soatebni hostinu.

Pfipravujeme:
MOTOROVE VOZY M 1 3 1.1

V minulych Cfslech pbCasniku jsme se seznamovali s
nekterymi konkretnimi motorovymi vozy fady 131.1, kte-
r6 byly zachovany a znovuzprovozneny. PuvodnS jsme
chteli v tomto pfedstavpyani pokraCovat, ale rozhodli
jsme se pro dilo odvaznejsl Tyto motorafky si pro svou
konstrukCni jednoduchost provozni spolenlivost i obli-
benost mezi strojnim personalem zaslouii vice, a tak
jsme se rozhodli k vydani monografie vetiovan£ temto
motorovym vozum, (5 tomto umyslu jsme vas informo-
vali jif v nultem Cisle Lokalky, dnes ji2 naSe plany dosta-
ly konkretnf podobu.

Uvedenou monografii chceme vydat k pfilezitosti
2. celostatnfho setkani "stojednatficitek", kter^ se usku-
tefni 18. a 19. bfezna 1995 v Plzni s naslednymi jfzdami
na miro3ovsk6 lokalce.

pmto se pbracfme na v§echny, kteff muiete pfispet
zaji'mavpstrni z provozu techto vozu, samozfejm6 tak6
fotografiemi, apod. Mebojte se poslat informace zdan-
live vSeobecne znarne. Casto se setkavame s lidaji,
kter6 se rozchazejf, a tak budeme moci porovnavat. Uza-
verku materi^lu pMnujeme na konec letoSnfho roku, a
proto nevahejte a piSte. Stojednatficitky si to zaslouzT !
Zdroveft nas Kontaktujte vSichni, kdo budete mft o uve-
denou monografii zajem, te2 pocet kusu, abychom s Va-
mi po&'tali v nakladu.



Zbylo vie nez
pouhe vzpominky!

Ma n35 cl^nek v 1. cisle Lokaiky, tykajfcf se zruSene uzkorozchodne
drahy Wolkenstein - JShstadt na neYnecke strane KruSnych hor, za-
reagoval Ing. Jiff Capek z Prahy. Z poskytnutych materialu jsme se
pokusili zmapovat denf okolo teto bezesporu jedne z nejkr^snejSfch
n&neckych ouzkych.

Po postupnem omezova'nf provozu na jednotlivych usecfch byla na-
konec ceia draha definitivne zru§ena 1. ledna 1987, s ndslednou de-
montazf. Hned pote zaCali pffznivci z Grossrilckerswalde i dalSfch ob-
cf lezfcfch v blfzkem okolf draliy shromaidbvat veSkere materialy ty-
kajfcf se provozu. Tyto snahy vyvrcholily 18. ffjna 1988 zalozenfm zaj-
moveho sdruzenf Pressnitztalbahn. V breznu 1990 zacaly prvnf aktivi-
ty s cflem pfevzetf trosek topfrny v Jfthstadtu a jejfho obnovenf. V
lete tehoz roku zacaly pracovat prvnf pracovnf tabory na opravg to-
pfrny a kolejiSte v Johstadtu. 28. ffjna 1990 zfskava sdruzenf statut
praVnicke osoby, je jnenov^no nove vedenf spolku. Hned s jarem ro-
ku 1991 pokracujf intenzivnf prdce na topfrnS i kolejiSti, z Gros-
srilckerswalde jsou pfivezeny do Johstadtu dva vozy. V srpnu 1991
vychazf prvnf Cfslo zpravodaje "Der Press - Kurier" 22. listopadu jsou
koupeny dve "meyerky" 99 1542 a 1568 od DR, z nichz 1568 je
10. ledna 1992 pfevezena do Johstadtu. Ji2 25. dubna 1992 bylo za-
pocato s pracemi na obnovS trati do zastavky Schlossel.
0 SvatoduSnfch svdtcfch roku 1992 se opet roztoiila kola lokomo-

tivy 99 1568 na kolejiSti pfed topfrnou, kde si jfzdu na obnove-
nem 100 m dlouhem useku vychutnalo pfes 7 500 ndvStSvnfku.
20. srpna tehoZ roku je pfepravena do Johstadtu dalSf zakoupena lo-
komotiva 99 1590, 21. kvetna 1993 pak take 99 1542, O SvatoduS-
nfch svatcfch 1993 jiz vfce nez 8 000 navSteVnfku okusilo jfzdu na
zhruba 900 metrCi dlouhem useku trati. MaslednS 2. ffjna je zahajen
provoz na cel^m obnovenem useku do Schlossel, na pfelomu roku
pak Sest dnd na tomto useku jezdily vlaky.

1 v letoSnfm roce usilf pffznivcu t6to dr^hy nepolevuje. Tak je to
spravn4 nebof zdejSf Pressnitztalbahn si to zaslouzf. Kdo tuto drahu
navStfvil, mi d£ urcitS za pravdu. A n^m nezbyv4 nez do dalSf nSroC-
n<§ pr^ce driet palce! -ijs-

Vroce I994jubilujitrate
30.8. 125 let Brno - Pf erov

1.9. 105 let Prostfijov - TFebovfce v C.
Qiornice - Velk6 Opatovice
Kostelec na Han6 - Celechovtee na Han6

80 let Cesky T6S(h - Prostfednr Sucha
2.9. 100 let HavlfCkdv Brod - Humpolec

24.9. 90 let Louny - Rakovnlk
26.9. 95 let HefmanCiv Mfistec - Borohradek

HronOv Tynec - Qirast u Qirudimi
ChrudiTi - Qirudim mfisto

1.10. 105 let Rohatec - Sudom6ffce n. Moravfi
100 let Olbramovice - SedlCany

5.10. 120 let Ustf n. L. Stfekov - Prostfednf Zleb
Ostf n. Orl. - Letohrad

8.10. 95 let Zllh - Vfeovtee
11.10. 100 let LuCany n. Nis. - Tanvald
15.10. 100 let SmrZovka - JosefOv DOI
16.10. 95 let Prachatice - Volary

ObnouenA topirna a Johstadtu. Foto: Ing. Michael MareS

Ze vzpomfnek vyslouzi!6ho uCitele a velk6ho pfiznivce zeleznice Vladimira Zusky

Sedm let na mladoticke lokalce
dokonceniz minuteho cislo

seznarnenf se stroj-
vedoucfmi a toptcM bylo pomSr-
nS velmi rychl^. Totii v prvnf
realce jsme hned od zaeatku
brali ve Ctyfech tydennfch hodi-
n&ch kreslenf velmi dukladn^
kresbu podle skutecnosti. A
tak jsem to docela s chutf tr<§-
noval na podrobn^ kresbS na-
Sich lokomotiv. A kdy2 jsem
jednou porovn^val svou kresbu
se skutecnou lokomotivou pfi
rannfm posunu, poz^dal pan
Waltr, jeden ze strojvedoucfch
na "stotficftce" o takovy obr^-
zek. Pfipojil se i jeho topic pan
Bendl - a zakraiko m61i ode
mne namalovanou svou maSin-
ku vSichni. Ale hlavnf bylo, ie
pan Waltr s panem Bendlem a
pozdeji i pan Bartfk s panem
Svarcem ze stojednatficftky o-
chotnS vysvStlili i uk^zali radu
podrobnostf kolem brzdSnf, na-
pajefiu a zejm^na kolem vratn^-
ho rozvodu lokomotiv.

Ale nejbohatSf studnice pozn^-
nf o lokomotiv^ch - a to nejen o
lokalkovych - se otevfela v
pfedjaff. Tehdy rnfsto stojedna-
tficftky nastoupila do pravidelne'
turnusov^ sluiby ta na podzim

97.132. Ted byla

nadhernS nabarven^ a
- pry po hlavnf opravS. Ale zaro-
veft se na n( s panem B^rtfkem
zaCal stffdat nSjaky stary stroj-
vedoucf. Vlakvedoucf jej oslovo-
vali "pane Smitko" a byli r&di za
tuto zm&nu. Rfkali, te pry Su-
chan m6l sice vyborne'ho topi-
Ce, ale sSm byl hrabal.. 1 s od-
lehCenou soupravou jezdil tak,
"aby tarn nebyl zbyteCnS brzy".
Zato pan Smitka vubec nebyl
pfftelem pomalS jfzdy. A tak z
kopce ffk^val: "Kdyi je tu trato-
v5 rychlost ftyficet, tak profi
bychom nejeli Ctyficet". Pan to-
pic Fletner tu s nfm zustal a
dobfe si spolu rozumSli.

Mn£ v5ak pan Smitka pfipra-
vil jedno z nejkr^snSjSfch pfe-
kvapenf v ZivotS. Kdyz dostal,
po upozorn&if panem Fletne-
rem, take ode m6 obr^zek kr^s-
n6 stodvaatficftky, fekl: "Ve
etvrtek ratio v^s povezu, tak
pfijd ke mne na maSinu, at take
poznSS, jak to vypad^ uvnitf". A
ten Ctvrtek r^no mi pfipadalo,
ze vstupuji na posvatne mfsto.
DennS jsme stavSli pfed vjezdo-
vym nflvestidlem odbocky.
Tarn me nechal pan Smitka
pfestoupit do vozu a pozftff pry

zase pfijft, ale az z Lubne.
Posun jsme v Lubne t&dny ne-
mSli a tak me po pfezkouSenf,
zdali jsem si vSechno zapamato-
val, fekl: "Tak ted ui to tu vSe-
chno zn^S, tak jedl" - a pokynul
smerem k regulatoru. Snad ni-
kdy nebyly ty prvnf vyfuky p&-
ry z komfna tak n^dherne jako
tehdy. Ale kdyz jsem chtel po
rozjetf pfestavit rozvodovou p&-
ku na snfzene plnenf 45%, ne-
zmohl jsem ji. Pan Smitka mi
tehdy poradil, abych si na to
pfestavenf zavfel paru. Ale i tak
to byla fuSka. A tak me hned
poucil, te praVe proto je na vel-
kych maSinach mfsto pfestavo-
vacf palty Sroub s klikou. Tarn
by to paliou neutahl ani
dospeiy.

Jfzdy s panem Smitkou pak
pravidelne trvaly ai do jeho od-
chodu do duchodu v prosinci.
Byla to dukladnd £kola o loko-
motiv^ch a o jejich obsluze i u-
dribe. Nejvfce jsme "probrali"
pfi pomalych jfzd^ch do kopce,
kdy2 ani Smitkova - a tehdy ui
take aspori trochu moje stod-
vaatffcftka nedok^zala pfekroeit
tu desttikilometrovou rychlost.
To bylo tehdy, kdyz mi pfi

mem pffchodu v Lubne sdelil:
"Tak dnes marne poveSeno za
hakem plnych 120 tun, tak ty
kr^itke rovinky vyuiij, aby nam
pak aspori trochu pomohla setr-
vaCnost". A kdyz jednou v Lub-
ne pfiSel vlakvedoucf se slovy:
"Pane Smitko, vytahnem to za
vyhybku, dame dva odSupy a
zajedem ke skladu", fekl pan
Smitka: "Co je mi po torn, )& tu
mam mladyho, ten jezdf Ifp nei
Snajder". To byl totii strojve-
doucf znamy cukanfm pfi posu-
nu a nepravidelnym brzdenfm
na dlouhych spSdech.

Pan Smitka mi take piijcil pff-
ruCku o vSech tehdejSfch sacfch
brzd^ch a PFfru^ku pro strojve-
doucf a topiCe, kde byly pops&-
ny i vyobrazeny vSechny
konstrukCnf detaily lokomotiv i
jejich armatury. Ale take pou£e-
nf pana Fletnera o spravne ob-
sluze kotle lokomotivy podle
trafovych a z^tezovych potfeb
pomohly skvele dotahnout
vgechny ty svazky mych duv&-
nych vztahO s parnf
lokomotivou.

Vladimir Zuska



S FlPkou za poznanim
Vydejme se dnes 39 km dlouhou uzkorozchodnou tratf z Nyfregy-

hazy do Balsai Tisza, provozovanou MAV.
Ze zelezniCnf stanice Nyfregyhaza odjfzdf dennS deset vlaku, jejichZ

cesta zpoCatku vede severnfm smerern podel normainerozchodn6
trail, kde asi po tfech kilometrech odbofif do stanice
Sostogyogyfurdo. Tady si muzeme na pomnKku prohl^dnout parnf
lokomotivu fady 22, dnes novS ozna&nou 275.064, znaYnou dvou-
napravovou tendrovku. Okolf stanice lemujf rozsahte lesoparky,
slouifcf k rekreaci i zabav& mfstnfch obyvatel.

Dale se pak traf klikatf podel ffeky Lonyai-f5sc, mfsty pfejfzdf po
protipovodftovych branch, vesniCky projfzdf pffmo pfes naves a2 se
dostaVa do stanice Herminatanya. Tady odbo£uje traf do 28 km
vzdaieneho Dombradu. Odtud zbyva uz jen 13 km do konecne stani-
ce Balsai Tisza part, lezTct na samem bfehu Feky Tiszy. Od vaiky
zbourany most se dodnes nedofkal opravy, takze na druhou stranu
se dostanete pouze prevozem, ktery £eka na pffjezd kazdSho vlaku.
KoneSna stanice je pouze jednokolejna, takze ve stanici Balsa loko-
motiva objede a na koneCnou vlak sune. V Balse je mala remfzka
pro dv£ lokomotivy, triangl a dnes ji2 nepouzfvan6 vyzbrojnf zaffzenf
pro lokomotivy. Tady tak6 nastupuje uklfzefka, ktera bShem cesty
na konecnou a zp£t celou soupravu uklidf.

NejvStgf dovolena rychlost je 50 km/h, stanice jsou vybaveny svS-
telnymi vjezdovymi navSstidly, slouzf zde vypravcl Z trate odboCuje
mnozstvt dnes jiz nepouzfvanych vle£ek do polf, k cihelnaYn i ke
statkum. Betonov£ praZce na dlouhych rovnych lisecfch nesoucf
rok vyroby 1989 prozrazujf nedavnou obnovu svr§ku. V ostatnfch
usecfch poufite dfev§n<§ prazce a hfeby se datujf k letum 1953-57.
Pouzlte kolejnice jsou vetSinou tvaru 24, n6kde je§te tvaru X. Dfky
hust^mu kfovf a vysok^ travS at na vyjfmky jen zteZf najdete vhod-
ne mfsto k fotografovanf.

Lokomotivnf depo je v Nyfregyha'ze. Z lokomotiv je zde dislokovd-
no osm lokomotiv fady Mk 48.2 a Ctyfi lokomotivy rady Mk 45.2
rumunske vyroby. Nekolik lokomotiv typu C 50 je Ca'steCnS rozlo-
2eno a ceka na seSrotov^nf, dve provoznf lokomotivy jsou urceny
pro pracovnf a sluzebnf vlaky. Ha pomeYn§ rozsahl^m kolejiSti je od-
staveno mnozstvf n^kladnfch vozu ruznych fad, pfevSinS etyrn^pra-
vovych vysokostennych a krytych. Maopak oplenovych vozd tady
najdeme jen malo. Osobnl vozy se pouzfvajf 162 Ctyf n^pravove d6lky
12 m a hmotnosti okolo 10 tun.

Hnacf vozidla jsou obsazena pouze strojvedoucfm, ktery ma radio-
stanici pro spojenf s vypravQmi. Ve vlaku je pak vlakvedoucf s jed-
nfm pruvodCfm. Pokud se na trati pracuje, je i vedoucf pract vyba-
ven radiostanid. Obcias se totil stane, ze vlak pfed pracovnfm rnfs-
tem zastavf a dai pokra^uje aZ po odstranenf mechanismu z kolejf
nebo po usazenf praice pod kolejf, apod.

Vlaky jezdf dost obsazene, nebof silnice v za>lavov£ oblasti Tiszy
jsou spfS pro kortsk£ potahy net pro autobusy, zvM§t£ pak pfi deS-
tivem poCasf. Pro mfstnf obyvatelstvo je provoz vSednf zSle2itostf,
pro navStevnfky z jinych oblastf se £asto jednS o jedinefinou atrakcL
Pfi fotografova~nf nedelajf mfstnf zeleznieaTi zddne potfze, takze ne-

nez popfSt: "Stastnou cestu a hodnS p^knych z^bSru!"
Text i foto: Jiff Caska

Vyzvy
- VSem pf^telum zeleznicnfch drezfn! MSte-li jak^koliv zajfma-

v6 informace a materialy, muzete se zuCastnit spolupr^ce na pft-
pravS sbornlku venovan6mu jejich historii. AutorskS pr^va bu-
dou respektovaYia. Kontaktujte n3s: FrantiSek Kavka, Nadraznf
300, 256 01 Benesov u Prahy, tel. do zamest. 902/396 nebo ze
statnfho 0301/57/396.

. Move vznikajfcf spolek zabyvajfcf se dokumentovantm, zA-
chranou, renovacf a n^slednym provozov^ntm ieleznifnfch vozu
nabfzf Clenstvf ve svych fada'ch. BliiSf informace obdrzf zajemci
na adrese: Ivan Kola?, Na drah^ch 10, 317 02 Plzeft.

- VSem provozovatelum "stojednatficftek"! Shromazdujeme
objednaVky na vyrobu 2001 jfmek hlavntho vzduchojemu za u&-
lem hromadn^ vyroby podle vypracovanS technick^ dokumenta-
ce. Ma adrese spolku.

- PffznivcCim Ceskych niodclu nabrzf elenstvf LOCO TT klub,
jehoZ hlavntm programem je vyroba Zeleznifinfch modelu CD ve
velikosti TT. Clenstvf VaVn umoznf uplatnit sv6 mySlenky pfi pff-
pravS novych modelu do vyroby i ve vlastnf vyrobe. Modely vy-
r^bSn^ LOCO TT klubem si budete moci zakoupit za vyrobnf
ceny! Nevahejte a kontaktujte n&$: LOCO TT klub, Vancurova
2720, 544 01 DvCir Kralove nad Labem (zaslete obalku s nade-
psanou zpatefinf adresou a 3,- K6 znaYnkou).

Ve zkratce
- Sokolovsky "Klub M 131.1" pfipravil ve dnech 26.-2S. srpna

1994 setk^nt z^stupcu vSech organizacf provozujfctch historick^ ko-
lejov^ vozidla na tratfch CD. SetkSnf se uskuteinf v objektu letnfho
tdbora v HoraZdovicfch za pfftomnosti zdstupcCi vedenf CD a tisku.
Informujte se na adrese: Klub M 131.1, CD - vozebnf stanice Soko-
lov, Ing. Mare&k, tel. 0168/32443.

- Na elftnek "Modernizace lokomotio oe 5/codouce" v minu-
16m £fsle Lokaiky reagoval pan Stanislav MaSek z Plzn& "Hem do-
cela pravda, ie ue Skodouce neuuidime jii jezdit lokomotwy
fady T211.0 nebo T212.0. Na ulefce zauodu Jaderne strojiren-
stuis.r.o. uBolevci stale aktivnejezdiT2] 1.0653 a T21U572."

- Na pondSIf 23. kvStna 1994 uspofadal sokolovsky "Klub M
131.1" pro kolegy z ostatnfch spolkd a klubu zajfmavou a nepochyb-
n6 uspSSnou jfzdu "po sokolovskych dolech". Krome vlastnf jfzdy
motorovym vozern M 131.1266 si ucastntci zive prohlSdli odkliz lo-
mu, remove stavSdlo v samotn^m srdci dolu, kter6 zabezpec^uje
150-200 prujezdii vlaku za osmihodinovou smSnu i SkodovSck^ lo-
komotivy E 27. Inspirativnf byla i uk^zka tlakov6ho svafovSnf trole-
je, kdy se za tlaku nSkolika set atmosfer oba pferu5en6 konce do
sebe zalisujf. V n^sledujfcf exkurzi v briket^rnS bylo mozne shled-
nou celou vyrobu od mletf uhlt ai. po expedici. Dfky za pSkn6 z^zit-
ky a pfSeme velkou jednicku!

- V sobotu 28. kvetna pfedvedli nadsenci ze Steam Clubu na
branick^m n^drazf znovuzprovoznenou parnf lokomotivu, kterou za
Srot zfskali z cukrovaru Brodce. FinanCnf pomoc CK Beta Tour a
fimny Prachaf i nepochybnS mnozstvf tvrd6 pr^ce pfinesly sv6 plo-
dy. PoCfnaje tfmto datem se tak muZeme o vfkendech sv^zt parnfm
vlaekem do Davle a zpet.

- Historick6 jfzdy parnfch vlakd mezi Zeleznou rudou a Spiea-
kem se staly jiz souCa'stf tohoto kouta Sumavy. 22. a 23. kvStna,
tentokrate jil s klatovskym kremakem 534.0432, vyjely op£t oblf-
ben6 vyletnf vlaky, nejinak tomu bude i 1-3. ffjna, 26. a 31. prosince.
Akce pravidelng porada muzeum bavorskych lokalek v Bay. Ei-
sensteinu a tedy i jfzdn6 je inkasovano v cenS 10,- DM. I pf esto, ze
svezenf pro vStSinu naSincu je prfliS drahym luxusem, fotografove
si nepochybnS pfijdou na sv6.

- Na poslednf chvfli pfed uzaverkou se mi dostalo do ruky 3.
clslo zpravodaje CD "Jedeme". Vid6l jsem ui. leccos, ale tohle je
skute£n£ bfda. Pominu-li kvalitu tisku, pfedevSfm obalky, kter^ jak
znamo "prodava", pak obsahova strarika je dokonate "vymyvanf
mozku" vSem fadovym zeleznieafum, kteff do poslednf chvfle dou-
fali v obrat k lepSfmu. Korunu vSemu dal danek "Perspektioy
prace na ieleznicl' od Ing. Stanislava DuSka. Tady nevfm, zdali
autor vubec kdy vid^l zelezni^nf provoz "in natur", nebo od stolu
vymyllf pohadky sci-fi. Naopak se plnS shoduji se slovy Miroslava
Kunta v 25. Cfsle Obzoru: "dm nizSi poCet Cisel fasopisu
Jedeme oyjde, tim oySSi finanfni iastka zbyua na smyslu-
plneJSi projekty."



Plzenska Skodouka oslaoila 135. uuroci sveho truani

Motorove vozy ze Skodovky
Plzeftska Skodovka, to nenf jen

dlouholeta tradice ve vyrobe elekt-
rickych lokomotiv, ale svfi nezastu-
piteln6 mfsto ma i ve vyrobe pFed-
valecnych motorovych vozu.

JK v roce 1927 opustil lento pod-
nk jeden kus kolejovetio autobusu
Fady M 120.1 vybaveny benzfnovym
etyFvalcovym motorem Skoda o vy-
konu 56 kon( a mechanickou CtyF-
stupftovou reverznf pFevodovkou.
Oproti Fade M 120.0 z CKD byl vy
baven tlakovou brzdou a stFednfm
naraznfkem. PFi zkouskach na na-
roCn6 50 promilov6 drdze z Ostrova
do Jachymova si bez problemu po-
radil i s jednfm vleCnym vozem. Pro
svou spolehlivost se o rok pozdeji
tato fada doCkala dalSf desetkusove
serie, z nE poslednf dva stroje do-
slouZily aZ v roce 1939 na
Sloven sku.

V roce 1929 vyrobila Skodovka je-
diny vie fady M 230.1 s elektrickym
pfenosem vykonu a pohonem obou
naprav. Pouzity benzfnovy motor o
vykonu 78 konf pohanfil hlavnf ge-
nerator a ten stejnosmerne, trvale
paralelnfi Fazene, tlapovfi uloZene
trakCnf motory.

V letech 1931-32 bylo vyrobeno
dalslch 8 vozu ve zdokonalene verzi
a oznaCenych Fadou M 222.0. Vy-
kon motoru byl zvySen na 100 konf,
coi se projevilo velkou taZnou silou
pfl rozjezdech. V provozu se tyto
vozy udrZely aZ do roku 1952, kdy
byl vyfazen poslednf.

Jediny CtyFnapravovy vuz Fady
M 234.0 byl vyroben v roce 1932
pro soukromou dnihu Frydlant - Bf-
la. Vybaven byl CtyrValcovym moto-
rem o vykonu 300 konf uloZenym v

ramu vozu a elektrickym pFenosem
vykonu, kdy dva trakcnf motory by-
ly ulozeny v zadnfm podvozku, po-
dobnem typu Qorlttz. V roce 1936
byl tento vuz pFedan CSD a v roce
1951 pak pFestaven na mSFfcf vuz
VUD.
"Modre Sfpy" Fady M 274.0 opustily
br&iu vyrobnfho z&vodu v letech
1934-36 ve tFech vyrobnfch serifch
v celkov6m poCtu 14 kusu Tyto
CtyFnSpravov6 vozy byly vybaveny
mohutnym SestivSlcem o vykonu
400 konf a elektrickym pFenosem
vykonu specialne upravenym a vy-
bavenym sdruZenym regulatorem
vykonu. U poslednf serie (C. 9-14)
byl vykon motoru nastaven na 425
konf a dosazen vykonnfijSf genera-
tor i trakCnf motory. Zajfmavostf
konstrukce skFfnfi jsou jiZ patrn6
znaky aerodynamickych tvard Po-
slednf dva vozy teto Fady byly vyFa-
zeny ai v roce 1951 v Plzni, Fada z
nich byla rekonstruovaYia pro liCely
udrZby trakCnlho vedenf.

V letech 1932-39 bylo postupne v
nekolka odliSnych serifch vyrobeno
113 vozu Fady M 130.1 s vykonnym
Sestivalcem 100 konf, od cfsla 25
dokonce 120 konf. U prvnfch 25 ku-
su byla dosazena CtyFstupftova me-
chanicka' reverzaCnt pFevodovka po-
dobnS pouZfvan6 u nakladnfch auto-
mobilu, u ostatnfch pFevodovka s
koly ve stalem zSberu a reverzacf
zabudovanou v nipravovfi pFevo-
dovce. O kvalite techto vozu svedCf
i jejich pouifvanf na ozubnici do Ti-
sovce, kde na padesatipromilovem
stoupanf nahradily po roce 1933 par-
nf lokomotivy.

V letech 1933-35 spatFilo svetlo
sveta 21 vozu Fady M 232.0 s prvne
pouZitym leZatym osmivalcem o vy-
konu 120 konf a elektrickym pFeno-
sem vykonu. U poslednfch dvou vo-
zu byl vykon motoru zvySen na 160
konf. Vozy slouZily aZ do roku 1956,
kdy mnohe byly rekonstruovaYiy na
vozy pFfpojne.

KonstrukCnf zajfmavostf byly vozy
Fady M 133.0 upraven^ pro pohon
dFevoplynem. V roce 1941 byly vy-
robeny 3 vozy, v roce 1943 pak dal-
Sf tfi s leZatym dvanacthralcem o
vykonu 135 konf spoleCnfi s mecha-
nickou pFevodovkou umfstenym
pod podlahou vozu, odpovfdajfcfm
konstrukcne motoru Fady M 232.0.
Nevyhodou vSak byla ve skuteCnos-
ti menSf taina sfla umocnena zabu-
dov^nfm teZkelio pFfdavneho zaFfze-
nf pro pohon dFevoplynem. V tomto
provedenf byly vozy vyFazeny JE v
letech 1945-51, dva poslednf vybave-
n& dodateCnfi motorem Tatra 301
doslouZily aZ v roce 1956.

V dobe 2. svetove valky byly na
pohon dFevoplynem pFestaveny i
nektere vozy Fady fA 130.1.

Tolk tedy ve strucnosti z jineho
soudku vyrobnfho programu plzert-
ske Skodovky. SamozFejnS by si
tyto motorove vozy zaslouZily de-
tailnejSf analyzu, je to vsak prfice
technicky i historicky n^rocna. Po-
kud se vSak nekdo vyda touto ces-
tou badoinf, m& strSnky Lokalky pl-
nS k dispozici

-ys-

Oslavy ve Skodovce
Ve dnech 24. a 25. Cervna 1994 pro-

behly v plzertskfi Skodovce oslavy
pFipomfnajfcf 135 let trvSnf tohoto
strojfrenskeho gigantu, kter6 vyvrcho-
Illy v sobotu dnem otevFenych dveFf.
VSem Skodovakum i jejich rodhnyrn
pFfsluSnlkum se tak nabfdla moinost
navStfvit vSechny provozy
spoleCnosti

Hned za brSnou se dostalo pozdravu
nejmenSfm navSlevnfkum v podobfi
balonku. M^sledovala vystavka elek-
tromobilu, ktere se v brzkfi dob6 za-
Cnou seriovS vyrai?6t, pozomosti
nSvStevnfku nemohl ujft ani historicky
automobil Skoda z tFiciitych let. U ha-
sKaYny byla pFedvedena poZaYnf a T.&-
chranna technika vfietne zdchrannfi
akce pomocf vrtulniku.

Snad nejvetsf pozomost naVStfivnf-
ku smefovala ke kolejisti u budovy
a.s. Doprava, kde byla vystava Zelez-
niCnfch vozidel minulosti i souCasnos-
ti Lokomotivka tady pFedvedla nej-
modemejSf lokomotivu pro CD i po-
sunovacf "ZehliCku" pro Bulharsko.
A.s. Doprava pFedvedla lokomotivy
slouZfcf ve vnitrozSvodovem posunu.
Nechybely modernt stroje Fady T 238
a T 239 z CKD Praha vybavenfi vy-
konnym motorem Mercedes. Dale
bylo moZn6 shlednout lokomotivu Fa-
dy T 448, podbfjeCku Plasser i hlubi-
novy 32 napravovy vuz Krupp s do-
provodnymi vozy. Mezapomnelo se
ani na pamf lokomotivy, ktere zastu-
povaly stroje 434.1100 - prvnf loko-
motiva vyrobena ve Skodovce v roce
1920, 534.0323 z roku 1946, 475.111 v
rozpracovanem stavu pFi znovuzpro-
vozftovanf a samozFejmfi i poslednf
Fada 556.0510 z roku 1958, ktera vy-
robu parnKek ve Skodovce ukonflla.

Bylo skutefinfi na co se dfvat, a tak
nezbyva neZ pracovnfkum a.s. Dopra-
va podekovat a teSit se, co s sebou
pFinese st6 vyroCf Skodovacke dopra-
vy, ktere se kvapem blEf.

Jan DolejS

_ SHQDfi Doprava, Plzeh s.r.o.
Prvni souhromy dopravce na tratich Ceskych drah

Vam zajistfv ramci komplexnfch spedicnfch sluzeb nejvyhodnejsf
prepravu Vasich zasiiek v cele Ceske republice i do zahranicf

ceini projednavani Vasich zasiiek s vystavenim potfebnych celnfch a prepravnich dokladu

skladovani zasiiek a jejich dalSipodej k pfepravS

rychlou prepravu kusovych zasiiek

prepravu nadrozmernych zasiiek a zasiiek o velke hmotnosti

daISi finnosti v oboru zeleznifni i silnifni dopravy

®$HQDR Doprava, Plzeh s.r.o.
Tylova 57
31600Plzen

tel. 019/215 22 55, 215 24.92, 21 5 25 12
fax 019/215 23 14,224049


