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Obcasnik Zeleznicniho spolku LoKdlka Group v Rokycanech

Cislo 8

Vychézi 3. fijna 1995

Cena 2,- K&

Mili Zelezni¢ni pratelg,

nacerpéni novych sil a plni dojmu z &ast dovo-
lenych se opét spole&né schézime nad strankami Lokélkg. Véfim, Ze
jste i po tuto oddechovou dobu na nas nezapomnéli a brzy se do-
ckame mnoZstvi zajimavych pfispévku. Ani my jsme nezahdleli a
sbirali zajimavosti, o které se s vami postupné podglime.

Bezesporu nejvétsi Zeleznicarskou akci na nasem tzemf byly o-
slavy 150 let Olomoucko-prazské dréhy. Umyslng jsme tuto zéleZi-
tost na nasich strankach opomijeli, nebot jiz od samého za&atku ro-
ku nds mnoZstvim informacf razné kvality krmily snad v3echny plat-
ky a Casopisy, které maji jen trochu spoleéného se Zeleznici. A jak
se fik4, vdeho moc skodi. d) vysledku této "pompézn(" akce necht si
kazdy udéla zaver sam.

'Fésf nds vade pfiznivé reakce na letni pfilohu v minulém d&isle.
Pokud vés alespori trochu inspirovala pri letnich toulkéch, pak splni-
la svuj ucel. Obdobnou pfilohu bychom radi zopakovali v prosinco-
vém d&isle. Téma je, jak se fik4, stale ve vzduchu, a proto o&ekavame
vade prani, nazory c¢i konkrétnf pfstévky. Nadaéle dochézeji i vase,
vesmes priznivé ohlasy na monografii o stojednatficitkach. | my by-
chom radi vidéli jako soucést detailngjsi vykresy, a tak pomohli mo-
delarum. Bohuzel, i tak bylo toto dilo rozsahové a tim samoziejmeé
finanéné dost velké. Podivujete se nad na3f duvérou, kdy posildme
publikace na dobré slovo s priloZenou sloZenkou. SnaZime se tak
Setfit predevsim vasi kapsu, nebot poplatky za postovni sluzby jsou
vskutku "lidové". Zatim jen pér jedincy, i pfes urgenci jaksi zapom-
nélo zaplatit. Ti se tak dostali do na3f "€erné knihy" neplati€t a pro
pristé maji smulu. :

Ovsem nejen slova chvély k ndm sméFovala. Pan in‘i. Stejskal z
Prahy, jak piSe, doslova nadskocil pfi objeveni nékolika hrubych
chyb. Pravda, posledni &islo se skuteéné pravopisné "povedlo”, ale
na druhou stranu si v3ichni pfiznejme, Ze ani profesionalni periodika
zvuéngjsich jmen se ob&as obdobnym chybam neubréni. Nechci tim
nasi chybu omlouvat, ale do doby, nez nam finanéni situace dovoli
poridit vlastni pocitac a tak v klidu prub&zné pripravovat kazdé vy-
déni, zfejmé& ndm pres veskeré usili ob&as néco utede.

V minulém é&fsle avizovanou fotosoutéZ jsme chtéli vyhlésit jiz v
tomto &isle, ale zatim jsme nestihali zajistit sponzora, ktery by pro
vitéze vénoval zajimavé ceny a soucasné se podilel na hodnocenf
praci. ToZ tedy pristé.

Ing. Jiff Svoboda

Chybi ve Vasi knihovné?

Objednejte si na adrese spolku !

- 110 let trati Rokycany - Nezvé&stice ... 25,

- Stopou Radnické lokélky 25,
- Motorové vozy M131.1 60,-
- Turisticky pruvodce Rokycan ...oeeeeeeennn. 20,

Pripravujeme

Po uspé&chu s monografif o motorovych vozech M13L.1 pripravuje-
me jako dal3f v poradi monografii o vozech: M262.0. Koneénou uza-
vérku planujeme koncem roku.

Vyzyvame vSechny, kdoZ mohou prispét zajimavostmi nebo fo-
todokumentaci, aby néas kontaktovali.
Ohlas na monografii o stojednatficitk4ch nas zavazuje neslevit
z kvality, coZ si op&t vyZadad nemalé finanni néklady. Proto vyzy-
vame modelarské prodejny a firmy majici vztah k Zeleznici k financ-
ni podpore vydéani monografie prostfednictvim umisténé reklamy.

Akce pordadané v souvislosti se stopadesatym vyroéim Olo-
moucko-praZzské drahy jsme timyslné na nasich strankéach opo-
mijeli. Presto, jak dokazuje snimek Andrease Merunky, zavér
oslav mohl byt celkem vzrusujici.

Nepravdiva informace

se objevila na 2. stran& obdlky ¢tvrtého ¢fsla Zeleznice v &lanku "Tretf tiis-
tadesftka". Autor pod zkratkou -ak- zde pripisuje hlavni iniciativu p¥i zpro-
vozfiovani lokomotivy 310.072 nasemu spolku, coZ se samoziejmé nezakla-
da na pravdé. U zrodu znovuzprovoznéni tohoto vzacného stroje i vlastni
realizace byla skupina nadsencu z plzefiského lokomotivniho depa, dnes
DKV Plzen - vychod.

Je zaraZejici, 2e $éfredaktor Casopisu Zeleznice, ktery je jinak vieobecnd
znam svym puntickarskym pristupem k vérohodnosti informaci, vpusti na
stranky uznévaného Zelezni¢ntho periodika takovy nesmysil....

- ijs -




Neco K pravdivosti Tristadesitek

Prvni "oZivend" byla préveé ta, kterda mé& kdysi také vozila do Ra-
kovnika na reélku, puvodni 97.194 pfidélena r. 1900 draze Rakovnik -
Becov a po zestatnéni lokélek a tim uvolnénf z pfidélu jezdila také
rok turnusové do Mladotic. To uZ jako 310.093. Na "své" trati se pro-
jela roku 1987 s druhym slavnostnim vlakem do Jesenice a zpét, tak
jsem se na ni po 60 letech svezl. Ale bohuZel, moc se proménila.
Tim, Ze ji vzali saci injektory a pod budku povésili nesaci, zmizely
z budky i ty puvabné mosazné klicky. Nebyl tam ani na <elni st&né&
pod oknem lubrikétor ani “Zelezny kufr" pro persondl. Ze musela levé
vana ustoupit kompresoru je véc nezbytn4, ale neodpustitelné je to,
Ze ji Vrutecti pfi tom oZiveni rekonstruovali do podoby, jakou 310.0
nikdy neméla. Madarsky komin, dymniéni dvefe s centralnim zavé-
rem a rovné seseknutd budka ji vlastné znetvorily. Zmizel ten pravy
"puklikovsky" puvab, kterym se mi vryla do paméti z dob, kdy heka-
la nahoru nebo utikala dolu petrovickym lesem, vesele pfskala pred
cestami kolem Lubné i Zavidova nebo kdyZ prijela ze zaveji s papr-
sky kol plnymi mokrého snéhu.

To ty ostatni jsou na tom ponékud lépe. Ale prece jsou na nich
nedostatky, kterych bylo moZné se vyvarovat. Po lokomotivé
310.006 je to i ta nové oZivend dvaasedmdesatka, kterd mé& na prvy
pohled "prastila do o&f" prilis dlouhym tubusem komina. Tristadesit-
ka svym vrcholem komina sotva o kousi€ek presdhla stfechu nizké-
ho vozu Ci (s plochou stfechou), viiz s klenutou stfechou uZ ji nao-
pak zna&né& prevysil (v obréaceném postaveni to bylo krasné z profilu
vidét), ale tyhle kominy oba €ouhaji nad stfechy voz(, coZ nenf prav-
divé. Vidyt prece existuje typovy vykres, pro¢ se nepouzil? Kdo
s témi "pukliky” prozil kus Zivota, hned pozné, "Ze si pujcila vysoky
komin a hraje si na "dvéstépadesatku”, jenZe ta méla také mnohem
3irsi ban. TakZe nakonec asi zustava tou nejpravdivéjsi muzejni
310.0118, i kdyz ma misto origindlnfho komina litinového také jen ple-
chovou atrapu. Ale ony kdysi ty puvodni plechové pred témi litino-
vymi také meély presn& tytéZ rozméry i tvarovani jako ty litinové.
V Rakovniku jsem ty puvodni plechové také zaZil jesté dva,
na 97.130 a 97.145. A u t¢é 310.072 je navic ponechand i ta doslova
zprase€end ban. Stalo by skuteéné za to, ten komin vymeénit. Aby to
byla Tristadesitka! .

Moje poznamka nenf nikterak vytkou pracovnikum, kteff masinku
ozivili, tém naopak patfi velky dik a uznanf. Ale mé&lo by se daleko
vic dbét na vzhledovou pravdivost. To ostatné platf i pro modelére.
Oziveni by v Zaddném pfipadé neméla byt rekonstrukce!

Vladimir Zuska

LoKomotivy v ustrani

V povale&ném obdobi se citelné projevoval nedostatek dvouna-
pravovych motorovych lokomotiv o malych  vykonech.
Vélkou zmitany prumysl se jen tézko vzpamatoval z utrZenych ran.
Presto po malosériové vyrobé lokomotiv BN 40 a BN 100 z poc&at-
ku 50. let pristoupil n.p. CKD, zavod Lokomotivka Sokolovo k vyro-
bé sedmdesatikusové série malych posunovacich lokomotiv typo-
vého ozna&eni 1435 BN 60, s uréenim pro &eskoslovenské pramy-
slové zavody.

Prvni, tricetikusova série byla vyrobena v r. 1955 /v.&. 3542 -
3571/ a druhg, &tyficetikusova v r. 1957 /v.€. 3839 - 3878/. Byly
koncipovény jako dvoundpravové s naftovym motorem typu Skoda
6 S 110 o vykonu 60 k a mechanickym pfenosem vykonu se
spojnicemi.

vyroby byly dodany v €¢erném natéru s €ervenymi dopliiky. Na
motorové &asti byly opatfeny kulatymi tovarnimi stitky CKD, na
stanovisti strojvedouciho nechybél vyrobnf stitek s udaji vyrobce.

Tyto nendroéné motorové lokomotivy se v provozu velice osvéd-
cily, o emz sv&dci fakt ten, Ze ¢ast t&chto stroju je dodnes v provo-
zu na vleckach nasich zavodu. Svou roli tu bezesporu hraje dosud
existujici vyroba nahradnich dili na zmitiované motory. Mala &4ast
z nich je ur¢ena k dal3imu zachovan( coby muzejnich vozidel.

PrestoZe tyto lokomotivy nebyly nikdy tolik oblibené tak jako
"sergeje”, "hektory", "karkulky" a podobné stfedné velké a velké lo-
komotivy, nasly si své milovniky a ¢eké je jist€ budoucnost v mu-
zejnich sbirkach nasich Zelezniénich spolkt, kde budou dokumento-
vat um ¢eské konstrukéni skoly jako mezistuperi ve vyvoji moder-
nich motorovych lokomotiv.

Technicka charkteristika:

Motor: naftovy, ¢tyFdoby 3eslivalec, vrtanf 110 mm, zdvihu 150 mm
Prevodovka: Ctyrstupiiovd, bez synchronizace

Spojka: lamelova

Hmotnost lokomotivy 12 t

Maximalni rychlost 20 km/h

Prameér kol 700 mm

Délka pres narazntky 5466 mm

Rozvor nédprav 1650 mm

Brzda ru¢n{

Osvétlen( elektrické, typ VEDKA Petr Tucek, Moravany

Prvni volna

O tom, Ze Zeleznice ma své kouzlo a vzpominky nevymizi ani po pul
stoleti, nam napsal pan Zdenék Svacek z Rudolfova.

Nebylo tehdy t&Zké se rozhodnout, kam si nechat "napsat” volnou jizden-
ku, na kterou mél zaméstnanec Zeleznic dle predpisu P 25/26 po roce sluz-
by narok. Panf RtZenka v osobnim mi ji vypsala do Rokycan. To bylo néko-
lik mésicu po skonc¢enf druhé svétové valky.

Rokycany skute¢né ldkaly. Nevim prog¢, ale jZ samotny ndzev mésta mne
skute¢né& zaujal. Pak tam byla vynikajici hazena a konec¢né i divizni kopana.
Jel jsem do Rokycan na volnou jizdenku s asi tak dvaceti¢lennou vypravou
SK Ceské Budgjovice.

Nebyl jest& tehdy ani rychlik a parnf masinka cestou "nasustrovala” hez-
kych par minut. V Nezvésticich pripoj nebyl, v Plzni také ne. Pomohli v3ak
Zeleznitari s napadem na vyuZitf repatriacniho vlaku s bulharskymi ob&any.
Po ndpadu a ochot& byl hned &in. Do drevéné "klasy" se viésnala celd vypra-
va a jelo se. Hor3f to v3ak bylo v samotnych Rokycanech. Byla zde americka
zona a nikdo z vlaku nesmél vystoupit. Pomohlo pak skute¢né vysvétleni,
jak a pro¢ jsme ve vlaku. V3e zarfdil pan prednosta, americky velitel nadrazi
mél pochopenf a tak vSe dobre dopadlo. Moc nam sice do radosti chybélo,
ale stastny konec v3e nahradil. V&etné& vit&zstvi na hristi

Nechce se tomu ani vé&fit, Ze je tomu jiZ 50 let. Na jizdu s prvni "volnou"
do Rokycan se nemtZe zapomenout.

Ani pan Jaroslav Moulis z Mirosova ve svych 71 letech nezapomina
na Zeleznici a poslal nam text pisné o mirosovskeé lokalce:

Mirosovska draha

1/ MiroSovska dréha daleko je znamg,
jezdf tu motory ale taky para.
Aby vlaky jely dobre ve dne v noci,
o to se starajf jeji zaméstnanci

2/ Nacelnik, vyprav¢, ti tu dopravu Fidi
tak ty vlaky jedou, jak oni naridf.
Strojvedoucf jede, md svoji masinu,
vlakvedoucf zase naru¢ papiri

3/ Pruvoddi ve vlaku md taky dost préce,
musf cestujfcim déavat informace.
Jedna divka pté se, kdy bude vlak v Praze,
zatfim vystupuje nékde ve Zbiroze.

4/ Hezka divka pta se, kdy bude vlak v Chrastu,
Ze tam ¢ekd mily, pijdou na prochéazku.
AZ tou MiroSovkou nékdy pojedete,
po Case si jist& na tu jizdu radi vzpomenete.

Vybrano ze starych archivu

Dalsi dobouy snimek pochazi opét ze sbirky Oldricha Cizka. Ten zachy-
cuje parni lokomotivu 354.917 u Hodslavic 17.9.1932.

Opét se obracime na vsechny pamétniky a sbératele, aby se prostred-
nictvim na$eho serialu podélili o své dokumenty minulosti s ostatnimi



PRECETLI JSME ZA VAS (Pfibramsky denik 22.7.1995)

Kudy vlak uz
asinepojede

Dne3ni vyslap zacneme v Tochovicich a budeme k né&mu potfebovat dobré
boty. Budeme se totiZ pohybovat po neobvyklém terénu. Nebudou to Zadné
kopce ani skaly - naopak: terén bude bez velkych nerovnostl, bude oviem
daleko naro¢ng&jsf v n&cem jiném - ptjdeme totiZ po prazcich.

Kousek od néadraZf smérem na Pfibram se odpojuje Zelezni¢nf trat, jejiz his-
torie saha do doby vystavby Orlické prehrady. Trat' slouZila pouze tomuto
ucelu a po letech ji dostali pod patronaci vojaci, kteff méli u jejiho konce vy-
budovany sklady pohonnych hmot. Jednu dobu slouZila téZ Zeleznic¢arum k
montazZi useku kolejf na praZzce pfi opravach kolejovych svrskitl Dnes je trat
jiz mnoho let pusta a mnohde pro vlaky neprujezdna.

Presto, Ze zde uZ davno nenf slySet supénf lokomotiv, nenf cesta bez ro-
mantiky. Naskyta se nam pohled, ktery divémé znajf jen ma3infirové a vlak-
vedoucf - pohled na koleje ubthajfci pod nami

Stara reziva navé&stf, znacky, zavory. Trat' se vine malebnou krajinou chvil-
ku mezi poli, kolem rybnikt, potom se zafizne do karionu a vstoupf do lesa.
Husté porosty smr¢ku lemujf trat po nékolik kilometrit A propos: kilometry!
Celou cestu miZzeme ¢fst vzdalenost od vychoztho bodu na patnicich kolem
trati

U rybniku Cunat prekracujeme hlavnf strakonickou silnici Naskytne se
nam i nadherny vyhled na Chrastice, které mi odtud pripominaji kulisu pras-
tarého loutkového divadla po babicce. Zhruba uprostied trati najdeme nédra-
#icko dnes uZ zcela zpustlé a klukovska duse jen t&Zko odold ldkanf vyzkou-
et si prehodit vyhybkw Snad se tim Zadné predpisy neporu3f - uz nenf nic,
co by tu mohlo vykolejit. V usfch jaksi mimodek zaznivéa pisnicka Prazdné
nadraZi. Trat se znovu nofi mezi kopce a co chvfli nam odkryva nadherné
vyhledy na okolnf vesnitky - Zbenice, Kamennou, Pecice. Jako pohlazenf se
nam znenadéla objevi Makova Hora. V zav&ru musime obejit staré vojenské
sklady, za nim# ale trat jest& pokracuje. DZungli néletu vrby a biizy se prodi-
réame skalnatym kationem, ktery nds pfivede aZ do blizkosti chatové oblasti
u Bohostic. Tady byvalo také nadraZf, ale jeho osud je stejny jako toho upro-
stied trati Po n&kolika mdlo desftkdach metrta dochédzime aZ na samy konec
trati, ktera pusobf dojmem, jako by vstupovala do kopce a byla zahnuta. Po-
dle patniku &teme, Ze jsme Slapali jen n&co mdlo pres patnact kilometry, ale
stejn je to znat - nezvykla chize po prazcich je naméhava. Zpét se dostane-
me nejlépe z Bohostic nebo ze Solenic.

Nedejte se odradit a zkuste tuhle trasu. A tfeba budete mit to 3t&stf jako ja,
#e najdete kopretinu vyrustat z nadhemng zeleného mechového polstare mezi
praZci Zdengk Hejkrlik

(Pozn. red.) V soucasné dobé jiz byly podniknuty proni kroky k dalsimu
vyuziti drahy jako vyletni i s provozem historickych vozidel Jak je tato
myslenka redlnd, ukazi dalsi jednani Presto jisty optimismus je na
misté.

INZERCE

- Prodam zachovalou, stoprocentn& funké&nf, Prakticu BX-20 se zaklad-
nim objektivem + ZOOM 35-70, redukci baj./M42 a dal3f dopliiky, vymeé-
nim 2 pary nepouzitych stihlych vyhybek PILZ (stavebnice) za 1 par obycej-
nych + 1pér obloukovych. Na adrese spolku.

- Vyménim barevé fotografie nasich lokomotiv ve formatu 9x13 cm,
odznaky se Zeleznitnf tématikou a veskeré informace o lokomotivé
T679.1600. Vaclav Kleiber, Prazska 2111, 272 01 Kladno 2.

K okoli Rhétské drahy neodmuyslitelné patri i étyrtisicovy ma-
siv Berniny. Pokud vds nase letni priloha dovedla aZ sem, pak
splnila svyyj ucel.

Soucasny stav praci na motorovém voze Mi311386 napovidd, Ze se
v dohledné dobé vrati na koleje.

Ve zKratce

- DB uvaZujf o odprodeji nékterych useku vedlejsich tratf jiZ v roce 1996.
Toho chce vyuzit spole¢nost Regentalbahn a prevzit provoz na trati Plat-
tling - Bay. Eisenstein v&etn& odbocek ze Zwieselu do Grafenau a Boden-
meins jZ s platnosti nového jizdntho Fadu. Dvouhodinovy takt si vyzadd
provoz deseti motorovych jednotek, z nichZ ¢ast bude prevzata z parku
DB. /Do/

- Preprava automobilti po Zeleznici se stala samoziejmosti dopravni i e-
kologické politiky vyspélych evropskych static Kromé prevozu pfes hor-
ské prechody jsou dnes zcela b&né tzv.autovlaky, kdy cestujici pohodiné
cestuje vlakem a jeho automobil je ve stejné soupravé prevaZen na special-
nich vozech. Po mnohahodinové cest& pak odpocaty vyuZiie svého vozidla.
Specidlnf nakladacf rampy, které jsou v kaZdé vé&tsi stanici, umozniujf ry-
chlou nakladku i vykladku. Do¢kame se podobnych sluZeb v dohledné do-
bé také u CD ?

- Na trati ZSR Nové Mesto nad Vahom - Myjava bylo 16.5.1995 uvedeno
do ovéfovactho provozu dispecerské stavédlo, které vzniklo na zakladé
spoluprdce AZD Bratislava, ZSR, OBB a firmy Siemens. Tratovy usek je
dlouhy 33 km, jednokolejny s provozem nezavislé trakce o maximalnf ry-
chlosti 80 km/h. Denné& zde projede pravidelnych 30 osobnich a 2 mani-
pulacni vlaky, plezitostng pak nadrozméré zasilky mezi €D a ZSR. Insta-
lovanim dispecerského stavédla, do kterého nejsou zapojeny stanice Nové
Mesto nad Véhom a Myjava, bylo usetfeno 41 pracovnikit Jizdu vlaku fidi
vyprav¢f stanice Nové Mesto nad Vahom. /Cho/

- Pri prilezitosti 640 let od prvni pisemné zminky o obci Trencianska Te-
pléa byl 17. a 18. cervna 1995 prfleZitostnf pamnf provoz na 59 km dlouhé uz-
korozchodné dréaze Trencianska Tepla - Trencianske Teplice. V hodino-
vych intervalech tady budila nevsednf pozornost parni lokomotiva Smos-
chewer, kterou zaptjcila Ciernohronska lesni Zeleznice v Ciernom Balogu.
/Cho/

- PoloZenfm zéakladnfho pilotu v Zst. Presov zacala 21. ¢ervna 1995 elektri-
fikace 55 km dlouhého useku do Plavce. Celd akce si vyZada naklady 447
mil. Sk. PouZita bude technologie primého kotvenf stoZart do jehlanovych
pilotd, coZ v porovnanf s klasickou metodou urychluje a podstatné zleviiuje
montéZ a nevyZaduje naro¢né zemnf prace. Dokoncenf celé stavby je pla-
novéno ve trech etapach do 31. ¢ervence 1997. /Cho/

- Posledni moZnost v leto3nf sezéné& navstivit v provozu muzejni drahu
Mariazell-Erlaufsee v Rakousku mate 26. ffjna, kdy naposled v hodinovych
intervalech na trat’ vyjede parni tramvaj.

- "Rasender Roland™ neboli uzkorozchodna draha Putbus - Gohren osla-
vila 22. Cervna své kulaté sté narozeniny. Od 1. ledna 1996 bude provoz na
této 24 km dlouhé draze zajistovat soukroma spole¢nost KEG (Karsdorfer
Eisenbahn-Gessellschaft). Presto jesté v tomto roce investuji DB do mo-
dernizace trati a stanic 1,6 milionu DM. Svého provozovatele v dohledné
dobé& také zménf znama "Molli" z Bad Doberanu do Kuhlungsbornu.

Nejen pffjemné udélosti provazeji na3 Zivot. Ty smutné pak pri-
chézeji, kdyZ nase fady navidy opoustéji dobfi pratelé.

4. tijna uplyne jiz Sest let, kdy nds tragicky opustil Pavel Musil
z Usti nad Labem, strojvedouci a Zelezni¢nf fanda. Tehdy mu ne-
bylo ani celych pétadvacet let.

Pred péti lety 9. fijna jsme se navidy rozlougili s Haraldem Biir-
gerem z némeckého Radebergu, zndmym zdatnym  modelarem
ve velikosti N a Z.

Kamaradi, nezapominame !




Vroce 1995 jubiluji traté

110. 145 let UstfnL.- Lovosice
105 let Studénka - Bilovec
100 let Kojetin - Tovacov
410. 90 let Hanusovice - Staré Mé&sto p.Snéz.
7.10. 90 let Cvikov - Jablonné v Podjesteds
810. 125 let Duchcov - Chomutov
12.10. 90 let Ujezdec u Luhacovic - Luhacovice
1510. 130 let Cheb - Slapany
120 let Lichkov - stat. hranice
1610. 130 let Kralupy n.Vit. - Turnov
2310. 95 let Roudnice nL. - Kmetinéves
2810. 100 let Divcice - Netolice
29.10. 125 let Kolin - Mladéa Boleslav
Trutnov hln. - Trutnov Pofi¢f
11. 130 let Cheb - Bad Brambach
Frantiskovy Lézné - As
90 let Kutna Hora - Zrug¢ n.Saz.
511 140 let Kladno - Kladno Dubf
2411. 125 let Hevlin - Hrusovany n.Jevis.
2711 90 let Sobotka - Vratno
112 120 let Jindfichov ve Slezsku - stét. hranice

115 let Kroméfiz - Hulin
412, 115 let Caslay - Zleby
Skovice - Vrdy
512. 115 let Milotice n.Opavou - Vrbno p.Prad.
912. 115 let Suchdol n.Odrou - Novy Ji¢in mésto

1012, 120 let Broumov - Otovice
1512. 100 let Benesov u Prahy - Vlasim
95 let Kolin - Rataje n.Saz.

1712. 140 let Novy Bohumin - Petrovice u Karv.
Svinov - Opava vychod

2012, 120 let Zdice - Protivin

2112, 125 let Velky Osek - Ostromar

Na 61 km dlouhé trati Poprad Tatry - Plave¢ netinavné odméruji svgji
denni normu kilometru zastaralé, ale zatim stale nenahraditelné motoro-
vé vozy rady 820. Depo v Popradu je denné vystavuje na hranice, aby
odvezly cestujici za svymi cili podél pékné a zejména fotogenické lokalky
pod Vysokymi Tatrami Jednou denné je miZeme spatfit na trati z Plav-
Ce do Lipan.

Motorové vozy 820 004 a 038 dostaly po opravé v PARS Sumperk na-
tér skfiné v puvodnich barvach. Snimek zachytil pravé viaz 820 004 s
pripojngm vozem Bix pred odjezdem vlaku z Plavce do Popradu
30.6.1995.

Ze Studeného Potoka odbocuje téz 9 km dlouha vétev do Tatranské
Lomnice, lezici ve vysce 850 m n. m. Zde provoz zajistuji motorové vozy
Fady 851 a tato trat letos oslavi své kulaté sté vyroci sluzeb navstévni-
kum Vysokych Talter.

Pavel Chomjak, Presouv

V kazdém letosnim cisle jsme na tomto mist& vénovali prostor dnes
Jiz zrusenym tratim, které by oslavily kulaté jubileum. Nejinak ko-
name i dnes:

JHefmanicka®, jak se pro uzkorozchodnou drahu Frydlant v Cechéch - Hef-
manice pouzivalo, by se letos dozila 95 let. Skoda, Ze se tak nestalo, nebot to
byla na3e jedina uzka s atypickym rozchodem 750 mm.

11 listopadu 1884 byl zprovoznén prnf usek trati ze Zitavy do pruské Boga-
tyn&. Prudky rozvoj prumyslu ve frydlantském vybéZku ptimo volal po stav-
bé& drahy i na naSem uzemli. Presto aZ v roce 1899 ziskala spolecnost Fryd-
lantské okresnf drahy a stavebnf firma Herrmanna Bachsteina koncesi ke
stavbe trati i s pripojkou na jZ provozovany usek.

25. srpna 1900 vyjel na trat’ prvnf vlak. Provoz tehdy zacinal se tfemi loko-
motivami U 37.0, 4 osobnimi a 18 nakladnfmi vozy. V roce 1924 ménf dréha
vlastnika, kdyZ prechazi pod spravu CSD. Po odtrzenf pohranicf zajistuji pro-
voz DR a rozsifujf vozovy park o dalsich 9 osobnich vozti Po vélecnych uda-
lostech byl provoz opét zahajen 4. srpna 1945 pod spravou CSD t¥emi péry

smfSenych vlaki Nejdifve v3ak predchézelo obnoveni ustupujicimi Némci
zni¢eného technického zaffzenf na trati i ve stanicich.

Provoz v3ak netrval nijak dlouho, nebot byl i pres protesty obyvatel a Zelez-
ni¢ntho persondlu v dubnu 1946 zastaven. Obyvatelé zahy pochopili, Ze bez
spojeni s okolnfm své&tem nelze Zft, a tak zaCalo nezastavitelné vylidiovant
celé oblasti Hefmanicka, které nezastavil ani opét v zari 1948 obnoveny pro-
voz. Ztratovost dréhy byla stéle v&tsf, a tak byl opét v roce 1951 na plnych
Sest let zastaven provoz. Od roku 1954 aZ do znovuobnovenf provozu v roce
1957 slouZila draha jako vletka pro odvoz kamene a $térku.

Zatdtkem 3edesdtych let dochazi o obméné& lokomotivniho i vozového par-
ku. Parnf lokomotivy nahradily dieselelektrické fady T 47.0, dodény byly i no-
vé osobnl vozy. V tu dobu zde jezdilo denné Sest paru vlak. Problémy, ze-
jména v zimnich mésicich, kdy chybély mechanismy k odklizenf snéhu, jsou
p¥i¢inou dalich do¢asnych zastavovani provozu.

Sedmdeséta léta byla vSeobecn& ve znamenf prudkého rozvoje automobilo-
vé dopravy, coZ se projevilo i na vytZenosti zdejsf drahy. V roce 1972 je pak
nasledné navrZena na zruden, o rok pozdgji vypracovana studie potvrzuje jeji
vysoce nerentabilnl provoz a nakonec 13, ledna 1976 je definitivné provoz za-
staven. Osm let zde fungovala ndhradf autobusova doprava, od roku 1984 ob-
sluZnost této oblasti prebira CSAD.

V roce 1987 bylo zahdjeno Fizenf o snesenf traté&, které diky majetkovym ne-
jasnostem zatim nebylo naplnéno. Stale je tu tedy jiskérka nad&je na jeji zno-
vuzprovoznénf jako drahy muzejnf ¢i vyletnf. Diky vysoké finan¢nf naro¢nosti
projektu se v3ak v dohledné dobé t&Zko najde n&jaky odvaZlivec. A na sas-
kou stranu v tomto sméru nelze spoléhat, obzvlaste, kdyZ vezmeme v uvahu
upadajicf drahu Zittau - Oybin / Johnsdorf.
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