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Pozor! Fotosoutez!
Jak jsme v minulem Cisle slibili, vyhlaSujeme fotosoute2

na tema ^Zivot na 2eleznici". V terminu do 31. bfezna 1996
budou pfijfmdny cernobile i barevn6 fotografie jednotneho
formatu 24x30 cm vcetnS pasparty.

Pro uspesne autory zajistily zajimave ceny NEI Report
ve spolupraci s firmou Konica a plzensky Fotosvet.

Pfisti cislo vyjde
se zimni pfilohou!

Ve dnech 30.9. - 3. JO. bylo na muzejni dr&ze Pressnitztal-
bahn zioo. /Va zatim 4,1 km dlouh£m obnooen£m useku mezi
Schmalzgrube a Johstadtjsme mohli spatfit a prooozu vSech-
ny tfl zdejSi "meyerky" se soupraaami precizne zrestauroua-
nych ooza Ze Schmalzgrube do Steinbachu zatim zajiStoual
dopra.au. historicky autobus, ale i na tomto useku se v pfiStim
roce ozae stekot parnich stroju. V tomto konani drzime naSim
nemeckym kolegiim peone palce, aby soeho die zprouoznit ce-
lou tfiadvacetikilometrooou drahu dosahli co nejdfioe.

Na snimkuje zachycena lokomotiva 99 1568 pfl odjezdu ze
Shmalzgrube. Pfipomeftme si, ze tato lokomotiua fadylVK by-
la uyrobena a roce 1910 u Hartmannoug strojirne u Chemnitz a
dodana pro drahu Meissen - Triebischtal. Presto za sutij zivot
okusila koleje oetsiny saskych uzkych. -ijs-

Mill zelezni£m pfatele,
seSel se rok s rokem a my se schazfme nad poslednfm letoSnfm

Cfslem Loka'lky. Konec roku byva Casern hodnocenf. I presto, ze le-
toSnl rok nebyl pro n&s z pohledu ptenovanych akcf nijak uspeSny,
povedlo se natn alesport prostfednictvfm Lokaiky udrzet kontakt s
okolnfm svStem zeleznKnfch pf^tel. Bezesporu potSSujfcim faktem
je neust^le vzrCistajfcf poCet etenatu. Ostatn^ i mezi spolupracovni-
ky se objevila novS jm6na. To n^m dod^v^ sil a optimismu do dalSf
pr^ce a zaYoveft zavazuje nezklamat VSs.

To, ze se k V3m dostaVS Lokalka jakitakz v napMnovanych ter-
mfnech, je zSsluhou tisk^rny Vario, kdy £asto dodact IhOtou ze dne
na den byly zachranovSny naSe skluzy v pffpravS. PodekovSni patff
t6z a.s. 2elezaVny Hr^dek, dfky jejfiS podpofe jsme byli schopni udr-
zet i pfes stale vzrtistajfcf naltlady nezmSnSnou cenu. Letnf pfdohu
pro V&s finan£n6 zajistil NEI Report

PrubSinS jsme se snaiili rozSffit distribuCnf mfsta, i kdyi tady se
naYn dlky Casto nepochopiteln^mu nez^jmu naSe pfedstavy nenapl-
nily. Zatfm n3§ obciasnfk zakouptte v prodejn^ch Madatur, v n^draz-
nfm kiosku v Rokycanech, ve stanku na nadrazf v Jindrichove
Hradci a modelaTsk<5 prodejnS MMR v Ustf nad Labem. Moiny pro-
dej m^rne rozjednany v Plzni, ProtivfnS, BrnS, Pferove a Hradci Kr3-
lov£. Toi, uvidfme.

Pro Ty, kterf nemajf moznost obCasnfk na uvedenych mfstech za-
koupit, platf stejn6 podmfnky objedn^nf na adrese spolku: zaSlete 5
ks ofrankovanych a adresou nadepsanych ob^lek A5 a jako pfed-
platn6 pfiloite zna'mky v hodnot^ 15 KS. Pfes veSkerou snahu jsme
nuceni od pffStfho roku zvySit cenu vytisku na 3 KC, coz Van vy-
nahradfme dv^ma pfflohami. Ta pffStf ,Vybr3no ze starych archivCi"
se objevf ji2 v pffgtfm Cfsle, jak bude t^maticky zamSfena druhi zA-
Ie2f na VaSich pfdntch i ochotS spolupracovat.

V tomto Cfsle vych^zf t^z piity kup6n. V pffStfm efsle vyjde mala
anketa, a ty, kter^ budou doplneYiy vyiepenymi kupony, se dosta-
nou do slosov^nf.

Zaverem nezbyvd, ne2 popf^t klidn6 a spokojen£ prozitf v^noe-
nfch a novoroc'nfch sv^tku a ,plnou parou* do nov6ho roku!

Ing. Jiff Svoboda



KDO BYL JAN MUZIKA?
Jm^no inienyra Muziky je spiato se stavbou mnoha tratf, kter£ o-

bohatily naSf ielezni^nf sit. Po ukonctenf svych studit v roce 1854 na-
stoupil do sveho prvnfho zamSstn^nf k firme Lanna a Sebek, kter^
ve spolupr^ci s firmou bratff KleinO tehdy stavela Pardubic-
ko-libereckou dr^hu. Budov^ni mnoha na'roc'nych umfilych staveb
bylo pro zacinajfcfho Muziku vybornou praxf, na kter£ postavil svou
dalSf stavebnf einnost. Od roku 1859 pak projektoval pro firmu bratff
Kleinu trati Ceske z^padnf drahy, na jejichZ vlastnf stavbS se i osobnS
podflel. HospoddfskS krize jej v letech 1864-65 zava'la i do vlastnfho
zeleznienfho provozu, kdy pusobil jako pfednosta stanice v Hofovi-
cfch. Ale jit v roce 1865 se op<5t vracf ke sv6 pOvodnf profesi, kdy2
se u Lannovy firmy podflf na stavb£ Turnovsko-kralupskS dr^hy, pfe-
devSfm velmi obtf2n6ho \iseku z Bakova do Chotetova. Nejlepgf vizit-
kou jeho pr^ce je dodnes obdivovany most u Str^nova. Pot6 se vS-
nuje projektovanf Cesk£ severnf dr^hy, kde jii vystupuje jako gene-

f plnomocnfk firmy.

Novou etapu ve sv6m Zivote zacinA roku 1869, kdy zakiada1 vlastnf
firmu Muzika a Macan. Jako tichy spolefnik firmy vystupuje dalSf
vyznamny stavitel tratf inZenyr Karel Schnabel. Sv6 kvality pfedvedla
nova firma pfi stavbe tereYinS velmi n^rocn^ho useku BuStehradsk^
drahy z Brezna do Karlovych Varu. V letech 1871-73 se v6nuje vys-
tavbe dalSf ter^nnS natocne dr^hy PraJsko-duchcovsk6, k jejf2 domi-
nante patff trasov^nf Prokopskym udolfm a mosty v Hlubocepsk^m
udolf.

Bezesporu nejslavnejSfm Muzikovym di'lem zustane stavba dr^hy z
Rakovnfka pfes Zdice do Protivfna. Snad i proto, Ze vede jeho rod-
nym krajem. Ve skuteCnosti je vSak jen torzem z jeho piivodnfch z&-
mSru trasy z Hodkovic nad Mohelkou pfes Ceskou Lfpu, LitomSfice
a Postoloprty do Rakovnfka, s dalSfmi odboekami z Postoloprt do
Chomutova, ze Zakup nebo Cesk6 Lfpy pfes Cvikov a Jablonn£ do
Zitavy a z Bfeznice pfes Strakonice, Volyni a Vimperk do bavorskS-
ho Pasova.

Traf z Rakovnfka do Berouna a ze Zdic do Protivfna byla vystav6na
v letech 1873-76 s fadou vynikajfcfch um61ych staveb, kter6 snad
nejlepe charakterizujf Muzikovo um§nf.

V letech 1876-79 pro nedostatek zak^zek doma trasuje a projektuje
drahy v BosnS, Srbsku, Bulharsku i HalicJi. V t6 dob§ po vzoru
Francie propaguje Muzika stavby mfstnfch a spojovacich drah, kterS
byly vzhledem fee sv^mu posl^nf jednoduSejj trasov^ny a i stavby
postupovaly podstatne rychlejL Tak vznikly drahy Nusle - Modfany,
Mymburk - Jicin, Kfinec - Mestec Kr^love, Kopidlno - Libert, Hradec
Kr^love - OstromeT, Sadov^ - Smifice a MezvSstice - MiroSov o celko-
v6 delce 148 km.

Zahajenf provozu na "miroSovce" se jit Muzika nedoHI. Po zdpalu
plic 30. kvetna 1882 umfrd. Je5t£ pfed svou smrtf vymohl koncese
na stavbu tratf Libaft - Bakov, Krupa - KoleSovice, MiroSov - Rokyca-
ny a Detenice - Dobrovice. Ma jeho poslednf cest6 ho 1.6.1882 dopro-
vodili z Jungrnannovy ulice na smfchovske n&drati vysocf pfedstavi-
tele technickych vSd. Odtud byl viakem pfevezen do Bfeznice, kde
je pochovan.

Do sv<5ho celoZivotnfho dfla promftl Muzika nejen svuj technicky
urn, ale t£Z prozfravost do budoucnosti, coZ do dneSnfch dnu s uctou
obdivujeme.

SestisetkusooA sgrie ,,Sergeju" n&m dosloua pfed ofima mizi z prauidel-
n£ho prooozu, a tak bude tato fada brzy patfit mezi historicka Uozidla.
Ha tuto skutefnost nezapomnSli a depu Zoalen, kde lokomotiou
T679.1168 uoedli do piiuodniho staau dodani na fSD.

Foto Rudolf GalooiC.

Stf ipky ze Slovenska
Na zaCatku letoSnfch pr^zdnin jsme se rozhodli prozkoumat soudras-
ny stav slovenskych lesnfch Zeleznic. O n£kter£ na£e postfehy se
chceme s Vatni podelit:
- Ma Vychylovce nSs upoutal vzorng opraveny svrSek trati od depo-
zitSfe az po Demanovsk£ sedlo, v£etn£ mostkii a pfejezdu, o co2 se
zaslouz"ili vojaci. HorSf, respektive Spatny dojem na nds udelal stav
vozidel, ktera jsme mSli moznost spatfit i jejich "odborna"' obsluha.
Konkr^tnS se ndm nelfbil pffstup zamSstnancu muzea k provoznfm
vozidliim • novS rekonstruovany osobnf vCiz jii nesl zfetelne' stopy
po Smfru na interietu a ani technologie jfzdy s parnf lokomotivou
n3s nednadchla. Z pohlednic a plakatu zndm6 oran2ov<5 osobnf cty-
fosaky jsou 162 v zuboZene'm stavu. Ze sedla k Tanefnfku by se pfi
troSe dobre viile dalo sjet, braYif jen vysoka traVa a padl£ stromy. K
dojetf at k vytopn6 brimi mfsty rozebran£ koleje a prohnuty most.
- Pova'z'ska' lesnf Zeleznice, na kter£ by] provoz zastaven pfed asi p£-
tadvaceti lety sva'df svOj marny boj s vegetacf a lidskou Cinnostf. V
Liptovske' Tepli£ce ziistaly budovy depa i stanice, stojf i budova v
Benkovu a KrSlovske LehotS. PozorneYnu turistovi neujdou vselijake
pozustatky po zelezniCce, mostky poQnaje, zalitymi pfejezdy a zaTe-
zy konCe. Koleje zustaly zachov^ny od Svarina, ale i zde si je mfstnf
obyvatele' "pujeuji". Zachovalo se i kfffeni s normainfm rozchodem u
mSnfrny u Krai. Lehoty. Depo je nynf odffznuto od okoli zastavbou
jak priimyslovou, tak obytnou. Proto se motn& uvafuje o jeho pfe-
sunutf do Pribyliny (asi 10 km od Lipt. HrSdku), kde se nachazf Mu-
zeum liptovskej dediny. Ale vzhledem k nedostatku penez na sa-
motnou lidribu a udrfenf souc"asn£ho stavu to nebude tak 2have\m dali dohrqmady riizne' utriky zpr&v o ieleznicce pod Vi-

horlatem, navStfvili jsme Kamenici nad Cirochou, kde se mSla nale-
zat poslednf provoznf lesnf zeleznice na Slovensku. V soucasnosti
zbyl z 2eleznice pouze asi 1.5 km dlouhy usek spojujfcf dva zaVody
pily Vojenskych lesO. Podle mfstnfch lidf byla provozovSna jeSte asi
pfed dvSma roky. Lokomotivu jsme naSli pouze jednu (viz foto). Jde
lidajnS o rekonstrukci a puvodnf skffrt se ma1 t£. nach^zet na Cer-
neYn Balogu. Svoji pozornost si zaslouZf i oraniovy maj^fek (kvuli
kffZenf se silnicf 1. tffdy v obci). Jejf umfstSnf pod Sirym nebem jf ur-
eit6 neprospeje, i kdyi ma relativng novy n^ter. Na mfstS bylo i n£-
kolik vozu na dfevo a nasazovacf sn^hovy pluh. Traf je sjfzdn4 a2 na
asi patnactimetrovy usek, ktery byl poSkozen pfi regulaci toku
ffcky.
- Z eels' nejprve solnS a pozdeji s velkym humbukem stavSn^ Pre-
SovskS pionyrsk6 fcleznice zbylo jen tSleso s mostky a budovami a
pomnfkem U 47.002 v RD PreSov.
- Meustale pfejnenovaVana ieleznice v cemnelisk^m udolf zmenila
snad definitivnS majitele - je jfm v soucasnosti n-iSsto a vzpamatov^-
vd se z najezdu primitivnfch vandalu. Perlickou jsou soueasne' vzta-
hy okolo ieleznice: vlastnfkem je mSsto KoSice, ktere investovalo
asi tfietvrt£ milionu do obnovy trati (mj. byla zruSena vyhybna
Vpred), a vlasnf i vozy. Lokomotiva patff dosud RD KoSice a jfzden-
ky prodavajf MHD...
- Cierny Balog op6t letos oiil jfzdami parnfch vlaku a i sem pronikla
modernizace. Na lokomotiva'ch jsme objevili magnetem pfichytiteln<§
ant^ny a v ruka'ch dispefiera i ruSftovodicu vysflacky. O tom, 2e je
to velk<5 plus pro provoz netfeba hovofit. Zaujala n^s inzerovanfi
pfeprava kol, kterS se neprov^df viakem, ale soubeinS dvanactset-
trojkou. Snad jedine, co se nevyvedlo byl (respektive nebyl) pfipoj
od rychlfku ,Ciernohronce" na osobnf vlak do Brezna. Nepochopili
jsme proS je nutno dlouho telefonicky z^dat o povolenf jfzdy po ko-
leji, ktera je v Chvatimechu chr^nena vykolejkou a tfm vyrobit hned
pitiminutov6 zpoid§nf. JeStS, He si na sebe oba strojvedouci (ten od
osobal<u i ten nS5) v Chvatimechu stacili za jfzdy zama'vat...
- Ma elektricce z Trenc'iank6 TeplS do Tr. Teplic je na casti trate ne-
dobry stav svrSku a rychlost 10 km/h, ale ani to nezabrdni mfstnfm
"pilotum" srovnat pStiminutov6 zpoZdSnf.

Pavel a Martin Reiserovi



MUZEJMI DRAMA HAAKSBERGEN - BOEKELO

SpoleiJnost mi'stni vlakoviS dopravy zahajila provoz na trati z Ruurlo
do Hengelo v roce 1884 a o rok pozdSji na odbo£n6 v6tvi z Boekelo
do Enschede. AvSak \\t v roce 1936 byla zastavena doprava na useku
Boekelo - Hengelo a Haaksbergen do Enschede hned o rok pozdeji. V
roce 1942 doSlo k definitivnfmu zruSenf cel6 drahy. Presto tSIeso zus-
talo zachovano, coi bylo zakladnfm kamenem pro vznik zdejSf muzejnf
drahy.

Muzeum mfstnf vlakov^ dopravy bylo zalozeno v roce 1964 a sv6
centrum ma ve stanici Haaksbergen. Nadraznf budova z roku 1884 by-
la kompletne zrenovovana, jej( souCastf je dvoukolejna vytopna s ru£-
ne ovladanou tocnou. Pro ucely restaurovdnf vozidel v sousedstvf sta-
nicnf budovy vyrostla budova se tfemi kolejemi a vSfm potfebnym
strojnim a socialnim vybavenfm. Stavba koncipovana dobovg ve stylu
ostatnfch budov nen^silne zapada do cel^ho "sv6ta minulosti".

Kolejiste u opravSrensk6 budovy bylo polozeno v roce 1990 za po-
moci popularniho holandskeho pofadu "Vyzva". Za pomoci mnoha
dobrovolniku, mistnich firem i samotn6 Zeleznice bylo polozeno 230
metru kolejf za rekordnf tfi dny !

Muzeum vlastnf 5 parnfch lokomotiv, z nichZ nejstarSf je z roku 1896,
mnoistvf dokonale zrestaurovanych vozu i kolekci historick^ho mate-
rialu. Mekolik motorovych vozidel ceka na sve' znovuzprovoznSnf.

Snahou je prodlouZit drahu at do Hengelo, ktere je dCile2itym spole-
censkym a prumyslovym centrem ce!6 oblasti. Hlavnfm probl^mem
zust^va kfizovanf s dalnicf, kdy vybudovanf mostu nebude nijak lev-

V sez6ne se zde muieme svfizt kazdou stredu, etvrtek a nedeli, sa-
mozfejmy je provoz o vanoenfch, velikonoenfch i svatoduSnfch
cich.

Egbert a Dana Kappertovi, Rijjsen

VE ZKRATCE
- Lokalka z Chamu do Waldmunchenu na bavorsk6 strand Sumavy
letos oslavila sv6 stolete jubileum. Tehdy byla vybudovana na nak la-
dy mSsta, aby posflila obchodnf ruch. Ones vSak je velkym otaznf-
kem, zda pfezije rok 2000. (Do)

- V dobe od 26.12.1995 do 3.1.1996 bude opet pro vefejnost otevfeno
zelezniinf muzeum v Bay. Eisenstein. Ve dnech 26, 29, 31.12. a 3.1.
vyjedou tradicnS historick6 vlaky mezi 2eleznou Rudou a Spifiakem
v cele s klatovskym kremakem 534.0432. (Do)

- Zatfmco vych^zelo minute Cfslo Lokalky se vzpomfnkou na
"Hefmanieku", objevila se v CeskeYn Expresu 10/95 zajimav^ infor-
mace o aktivitach k obnovenl provozu na telo uzkorozchodce. Praz-
ska spolecnost Rail Explor uvazuje v pfipravovan^m projektu i s
moZnym opgtovnyrn spojenfm na drahu Zittau - Oybin/Johnsdorf.
MSsto Frydlant pry souhlasf a nynf probfhajl jednani se zastupci eu-
roregionu Nisa a dalSfmi podnikatelskymi subjekty o mozn6 spoluu-
c"asti na projektu. Toi tedy, drzfme palce a s napetfm ofiekavame vy-
sledky !

- 26.ffjna, kratce po poledni, byli z plzeftskeho depa odtazeni do So-
kolova poslednf "sergejov6" fifsel 781.555, 557
a 582. Jejich typick£ dun£nf na domazlick6 ei zateck£ trati
bylo od GVD 95/96 nahrazeno hukotem motoru dvojic lokomotiv
fady 753 posbfranych z ce!6 republiky.

,- Na sobotu 18. listopadu pfipravili kolegove z DKV Veself nad Mora-
vou tradicSnf setk^nf pfatel zeleznice. I presto, ze termfn kolidoval s
nSkolika dalSfmi akcemi, seSlo se zde dost pfiznivcu zeleznice, aby
na miniburze sehnali par v^cf na modelafinu & doplnili chybejici ci'sla
ze starS(ch roCntku Zeleznie^fe nebo zajfmaviS publikace venovan^
vyroC! tratf.

- V sobotu 16. prosince jsme navStfvili op^t po nekolika letech mode-
lafskou vystavu v Leipzig. Mezi mnoZstvfm modelovych kolejiSt be-
zesporu vynikala Svycarsk^ ,Gotthardbahn" vymodelovanii ve veli-
kosti TT podle skutefnS drShy. NSktere zajfmavosti pfineseme
v pr(St(m efsle Lokalky.

Uzkorozchodka
v Pobezovicich

V naSf zemi stale muleme na!6zt uzkorozchodn<5 dra<Sky, o nichf
nSkdy nemame ani tuSenf. NekterS proto zustavajf nepravem opomi-
jeny, jin6 jsou jiz zruSeny a pfitom ani nevfme, 2e existovaly. Mezi tyto
polozapomenut£ drazlcy muzeme asi poCftat i uzkorozchodku v PobS-
zovicfch, jejfi majitelem jsou Chlumeansk^ keramicke' zavody a.s. Je
pravda, ze je velmi kratka a ani neoplyvS velkou sflou provozu, ale i
tak jiste stojf zato si ji pfipomenout. I ona pfece tvorf kus naSf zelez-
nicnf historic a sou£asnosti.

PobeSovicka dr^2ka vych^zf od skladiStS ve stanici CD, pravotoci-
vym obloukem se dostane k silnici, odkud klesa do zavodu. Je dlou-
ha 200 metru a patff mezi naSe Sestistovky. Vyslednym pnoduktem
zavodu je pfedevSfm mlety zivec, ktery je dodavan pro potfebu kera-
mickych z^vodu v cete republice. Drazka slouJf k pfepravg pytlovane-
ho iivce (1 pytel = 50 kg) do expedient haly u nadraii nebo primo k
pfekladce na CD. Pytle se vozf v upravenych dulni'ch vozicich. ma-
ximum je 60 pytlu na jeden vozik. Podle zavodnfho dopravnfho fadu
mohou byt tazeny lokomotivou pouze 2 vozfky, t.j. 6 tun nakladu.
NejvySSf povolena rychlost je 5 km/hod.

Zavod vlastnf 2 lokomotivy BN 30 R, jedna slouit jako rezerva. Obe
majf dvouv^lcovy motor Skoda o vykonu 30 koni, vrtanf 110 mm a
zdvihu 150 mm. SpouStSnf je ruCnf nebo elektrick^. Adhezni vaha lo-
komotivy je 5,4 tuny, ma 3 rychlosti, ty vSak zde nejsou plnS vyuiity
(I - 6 km/h, II -12 km/h, II I -18 km/h). Tazna stla na haku je 1020 kg.
Lokomotivy BN byly vyrabSny pro rozchody v rozmezf 500 - 760
mm. Kola jsou o prumSru 450 mm, delka lok. je 2970 mm, Sifka
1100 mm. Lokomotiva muze proji2det oblouk o polomfiru 7 metru.

Jak je vidSt z tohoto pffkladu, muie byt uzkokolejka uzitecna i na
konci 20. stoletf.

Pavel BureS



Vroce 1996jubilujitrate
1.1. 125 let Cesk<5 Budejovice - Rybnfk

Ostrava Vftkovice - Frydlant nad Ostravicf
95 let Loket - Kr&my Jez

2.1. 140 let Brno dolnf - ZastaVka u Brna
8.1. 125 let Cesky Tesfn - 2ilina

25.1. 125 let Havlickiiv Brod - Jihlava
1.2. 120 let Starkoe - Vaclavice
4.2. 125 let Chomutov - Stochov

Rakovnik - Luzna' u Rakovnfka
Ceska" Kamenice - Kamenicky Senov
Kladno Dubf - Kralupy nad Vltavou
Dean hl.n. - Dolni 2leb st.hr.
Decfn hl.n. - Usti nad Labem hl.n.
Jihlava - Znojmo
Beroun - Rakovnfk
Bfeclav - Stare Mesto u Uh. Hradiste
Chlumec nad Cidlinou - Mestec Kralov£
Ostrava hLn. - Ostrava Vitkovice
Brunta"! - Mala MorSvka
Rosice nad Labem - HavlKkiiv Brod
Kuncice nad Labem - Ostromef
Zdarec u Skutce - Skutec

120 let Sokolov - Kraslice
110 let Zvoleneves - Vinafice
90 let Lomnice nad Popelkou - Stars' Paka

2,6. 95 let Pnovany - Bezdruzice
4.6. 110 let Zastavka u Brna - Okfisky

13.6. 110 let Studenec - Velk6 Mezificf

10.2.
23.2.
6.4.
8.4.

23.4.
30.4.

1.5.
9.5.

21.5.
31.5.
1.6.

110
140
145
145
125
120
155
95

125
95

125

let
let
let
let
let
let
let
let
let
let
let

V dobe letnich pr&zdnm se u malebnem iermel'sk^m udoli ne-
daleko Kosic op&t rozezaucela pislala. parni itzkorozchodng lo-
komotivy U 36.003, di'iugrne nazyoang "Katka". I letoSnimu za-
hajeni prooozu pfedchazely nepfijemne tahanice, ale nakonec
pfecejen zoitezil zdraoy rozum. A tak behem prazdninooych ol-
kendu mohli
mali i oelci nausteunici obdioooat ladnost pohybii parniho
stroje.

Lokomotiva byla uyrobena u roce 1884 strojirnou Hagans. Po
mnohalete sluzbe na trati Gelnica - Smolnicka Huta sloitzila ja-
ko vytapeci kotel a nakonec stanula na pomnikn o lokomotiu-
ntm depu Splsska Nova Ves. Diky nadseni, sikoonosti a obetaue
praci nekolika fandi'i u koSickem depu zacala souj nouy ziuoL

Ha metrooem rozchodu oozi naostevniky na 5 km dlouhem
useku Cermel'- Pionier a soupraae slozene ze duounapravooeho
sluzebniho uozu a duou ctyfnaprauovych osobnich uozil z nichz
jedenje upraoenjako vyhlidkovy. Ve spojeni se zdejsi pfirodou
u "Arealu zdraoi" pfisobi ulacek oelice romanticky. A fotografo-
oe? Diky soubezne uedenemu tiiristick^mu chodniku si skutec-
ne pfijdou na soe.

Pauel Chomjak, RD PreSoo

12O let Zdice - Protivin
Ji2 120 let se odrSzf tahM ozvena lokomotivnf pfstaly od hlubo-

kych lesu brdskeho masfvu, jfm2 prochazi zeleznice Zdice - Protivfn.
SpolecnS s trati Beroun - Rakovnik tvofi pouhe torzo pCivodniho pro-
jektu tzv. "Cesk6 jihoza'padnf dr^hy" spojujicf saskou Zitavu a bavor-
sky Pasov. S pfihl£dnutim k dnesnfm dopravnfm podmfnka'm muze-
me jen litovat, ze k dobudova'ni teto spojnice nedoslo. Presto se ze-
leznice Rakovnik - Protivin rozvinula jako vyznamna' dopravni tepna,
ktera tomuto kraji nabidla rych!6 spojenf s okolnim svStem. Stalo se
tak zejmena diky technicke proziravosti sveho projektanta a stavitele
ing. Jana Muziky. Vrafme se k samotn£ historii stavby.

O budov^nf zeleznice smerem na sever od Protivina bylo uvazovS-
no jiz pfed dokonceni'm "Drahy cfsafe Fr. Josefa" z Ceskych Budejo-
vic do Plzne, pfi kter6 se zejmena kraMovsk£ mesto Pisek citilo velmi
poskozeno tim, ze na nejblizsf n^drazi bylo nutno pfekonat 8 km ces-
ty. Z tohoto duvodu pfsecti radni poz^dali "Vimpersk<5 stavebni druz-
stvo", pracujicf v teze dobe na projektu zeleznice od bavorskych hra-
nic pfes Vimperk do Strakonic, o pfevedeni plSnovaneho zakonceni
tratS do Razic s tim, ze sami povedou stavbu dale smerem k "Ceske
zfipadni dr^ze". Zadost byla zamftnuta. Z toho duvodu mSsto Pisek
podava novou zadost vl^de do Vidne, tentokr^t ale jiz o vlastnf kon-
cesi. V t<5to je uvedena trasa zeleznice takto: z Protivina pfes Pi'sek,
Bfeznici a Pfibram smerem na Zdice ci Beroun. Po udeleni koncese
v roce 1869 vsak ke stavbe, diky valecnym ud^lostem, nedoslo. Pi-
secky navrh trasy nebyl ojedinely, smerem severo-jiznim projektova-
lo svou trasu jiz zminovan£ vimpersk6 dru2stvo, ale objevuje se zde i
samostatny projekt Rakovnik - Razice bfeznickeho rodaka ing. Muzi-
ky. Jeliko^ nebyla zbudov^na i&dnii z techto tras, provedla rakouska
vlada jejich spojeni a vydala zakon pro stavbu trate "Ceske jihozSpad-
ni dr^hy". Trasa byla stanovena nSsledovnS: z Hodkovic nad Mohel-
kou pfes Ceskou Lipu, Litomefice, Postoloprty, Rakovnik, Beroun,
Pfibram, Bfeznici a Pisek do Protivina, pffpadnS Razic, s odbocnymi
tratemi z Postoloprt do Chomutova, z Cesk6 Lfpy pfes Cvikov do Zi-
tavy a z Bfeznice pfes Strakonice a Volary do Pasova. Koncese pro
stavbu teto trati byla 8.10. 1872 udelena druzstvu, v nemZ meli za-
stoupenf vSichni navrhovatel£ pfedchozich projektu, pficemz jejich
zplnomocnenym zastupcem byl jmenovan ing. Muzika.

Bohuzel i k udelenf teto koncese doslo ve velmi nevhodnou dobu.
DochSzi k hrouceni burzovniho trhu, a to zejmena z ddvodu velkeho
mnozstvi akcii spolecnostf zabyvajicich se projektovanim a stavbou
zeleznic. Tyto akcie byly pouziv^ny pouze k zisk^nf financnich pro-
stfedkii a samotn^ projekty vStsinou nebylo mo2n6 ani zacit usku-
tecnovat. Diky nahromadeni tSchto akcii doslo v kvetnu 1873 k n&-
hlemu zhroucenf vfdenske burzy. Jak je videt, v tomto obdobf nebylo
mozn£ vytvofenf dostateCneho kapitalu pro zahajenf stavby. Druz-
stvo tedy provedlo v useku Rakovnik - Protivfn pouze stanicni a ob-
chozi komisi v kvetnu a cervnu 1873. Ihned po jejich skonceni pol&-
dalo o financnf podporu stat. Na z^kladS teto z^dosti vydavS sne-
movna dne 16.5. 1874 zakon "O zfizenf zeleznice Rakovnik - Protivin
na statnf utraty". Tfmto z^konem, ktery pOvodni projekt velmi zkr^til,
zacfn^ prakticky konec soukromeho podnikani v oblasti vystavby
hlavnich tratf v Rakousku.

St^tni zak^zku zisk^va "Podnikatelstvi barona Schwarze ve Vidni",
jez ji ihned pfedalo firme "J.Muzika a spol.". Ing. Muzika vzSpeti zada-
v^ technick^ normy pro stavbu, napf. pouzitf kolejnic o hmotnosti
32,4 kg/m a minimalni delce 6,5 m, co2 spolecne s ostatnimi hodno-
tami urcuje zeleznici jako hlavni dr^hu II. stupn§ s n^pravovym tla-
kem 12,5 t a max. rychlosti 75 km/h. Rovnel zakMdani mostu majici
vfitsi svetlost jak 20 m, kter^ bylo provedeno jiz pro dvoukolejnou
trat1, svedci o uvazovane ddlezitosti pro zeleznicni dopravu.

Stavba zapo^ala v cervnu 1874 a jako nejpozdejsi termin dokonce-
ni byl urfien 25. prosinec 1876. Pr^ce ovsem postupovaly takovym
tempem, 2e \\i 20. prosince 1875, tedy pfed 120 lety, projel prvni vlak
ze Zdic do Protivfna a dne 30.4.1876 z Berouna do Rakovnfka. Usek
Beroun - Zdice nebyl budov^n a od sameho zac^tku bylo pouziv^no
teleso Ceske z^padni dr^hy.

Na pamet zahajeni provozu byl postaven ve stanici Protivin ka-
menny jehlan. Tento obelisk vsak netvoft jen pfipomfnku tratS Ra-
kovnfk - Protivfn, ale stal se i z^kladnim kamenem budoucich stat-
nfch drah.

Petr Marsik
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