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Pozor! Fotosoutez!

Jak jsme v minulém ¢isle slibili, vyhlasujeme fotosout&?
na téma ,Zivot na Zeleznici”. V terminu do 31. bfezna 1996
budou pfijiméany cernobilé i barevné fotografie jednotného
formatu 24x30 cm vcetn& pasparty.

Pro uspé&sné autory zajistily zajimavé ceny NEI Report
ve spolupréci s firmou Konica a plzefisky Fotosvét.

Pristi c¢islo vyjde
se zimni prilohou!

Ve dnech 30.9. - 3.10. bylo na muzejni dréze Pressnitztal-
bahn Zivo. Na zatim 4,1 km dlouhém obnoveném tseku mezi
Schmalzgrube a Johstadt jsme mohli spatfit v provozu viech-
ny tri zdejsi "meyerky"” se soupravami precizné zrestaurova-
nych vozi. Ze Schmalzgrube do Steinbachu zatim zajistoval
dopravu historicky autobus, ale i na tomto useku se v pFistim
roce ozve $tékot parnich strojit. V tomto kondni drZime nasim
némeckym kolegum pevné palce, aby suého cile zprovoznit ce-
lou triadvacetikilometrovou drahu dosahli co nejdFive.

Na snimku je zachycena lokomotiva 99 1568 pii odjezdu ze
Shmalzgrube. Pfipomerime si, e tato lokomotiva rady IV K by-
la vyrobena v roce 1910 v Hartmannouvé strojirné v Chemnitz a
dodéna pro dréhu Meissen - Triebischtal. Presto za sty Zivot
okusila koleje vétsiny saskych tzkych. -ijs-

Mili Zelezni¢ni pratelé,

sedel se rok s rokem a my se schazime nad poslednim letosnim
¢&fslem Lokélky. Konec roku byva &asem hodnoceni. [ presto, Ze le-
to3nf rok nebyl pro nés z pohledu planovanych akcf nijak uspésny,
povedlo se ndm alespon prostfednictvim Lokélky udrZet kontakt s
okolnim sv&tem Zelezni€nich pratel. Bezesporu potésujicim faktem
je neustéle vzrustajici pocet &tenaru. Ostatné i mezi spolupracovni-
ky se objevila nova jména. To nam dodavé sil a optimismu do dal3f
prace a zédroveri zavazuje nezklamat Vas.

To, Ze se k Vam dostava Lokalka jakZtak? v naplénovanych ter-
minech, je zasluhou tiskarny Vario, kdy €asto dodaci Ihttou ze dne
na den byly zachrafiovény nase skluzy v pfipravé. Podékovani patfi
téz a.s. Zelezarny Hradek, diky jejiz podpoFe jsme byli schopni udr-
Zet i pFes stéle vzrustajicf néklady nezménénou cenu. Letni piflohu
pro Vés finan&né zajistil NEI Report.

Prubé&zné jsme se snaZili rozsfFit distribu&ni mista, i kdyZ tady se
ndm diky Casto nepochopitelnému nezdjmu nase predstavy nenapl-
nily. Zatfm na3 ob&asnfk zakoupite v prodejnach Nadatur, v nadraz-
nim kiosku v Rokycanech, ve stanku na néadrazi v Jindfichové
Hradci a modeléfské prodejné MMR v Usti nad Labem. Mozny pro-
dej mame rozjednany v Plzni, Protiving, Brng&, Prerové a Hradci Kra-
lové. ToZ, uvidime.

Pro Ty, kteff nemajf moznost ob&asnik na uvedenych mistech za-
koupit, platf stejné podminky objednéni na adrese spolku: zaslete 5
ks ofrankovanych a adresou nadepsanych obdlek A5 a jako pred-
platné priloZte znamky v hodnoté 15 K&. Pres veskerou snahu jsme
nuceni od pfisttho roku zvysit cenu vytisku na 3 K&, coz Vam vy-
nahradime dvéma pfflohami. Ta pfisti ,Vybrano ze starych archiva’
se objevi jiZ v pri3tim &isle, jak bude tématicky zaméFena druhd, za-
leZf na Vasich pranich i ochot& spolupracovat.

V tomto &fsle vychazf téz paty kupon. V pristim &isle vyjde mala
anketa, a ty, které budou doplnény vylepenymi kupdny, se dosta-
nou do slosovani.

Zavérem nezbyvé, neZ poprat klidné a spokojené prozitl vanog-
nich a novoro&nich svétku a ,plnou parou” do nového roku!

Ing. Jiff Svoboda




KDO BYL JAN MUZIKA?

Jméno inZenyra Muziky je spjato se stavbou mnoha tratf, které o-
bohatily nasf Zelezniéni sit. Po ukon&eni svych studif v roce 1854 na-
stoupil do svého prvniho zaméstnani k firmé Lanna a Sebek, ktera
ve spolupréci s firmou bratfi Kleini tehdy stavéla Pardubic-
ko-Iiberechu dréhu. Budovani mnoha nédro&nych umélych staveb
bylo pro zaéinajictho Muziku vybornou praxi, na které postavil svou
dalsi stavebnf €innost. Od roku 1859 pak projektoval pro firmu bratff
Kleinu trati Ceské zapadni dréhy, na jejichz vlastni stavbé& se i osobné
podilel. Hospodarska krize jej v letech 1864-65 zavala i do vlastniho
Zelezni¢niho provozy, kdy pusobil jako prednosta stanice v Horovi-
cich. Ale jiz v roce 1865 se opét vraci ke své puvodni profesi, kdyZ
se u Lannovy firmy podili na stavb& Turnovskokralupské drahy, pre-
dev3im velmi obtizného tseku z Bakova do Chot&tova. Nejlep3! vizit-
kou jeho irace je dodnes obdivovany most u Stranova. Poté se vé-
nuje projektovani Ceské severnf drahy, kde jiz vystupuje jako gene-
ralni plnomocnik firmy.

Novou etapu ve svém Zivoté zacina roku 1869, kdy zaklada vlastni
firmu Muzika a Macan. Jako tichy spole¢nik firmy vystupuje dalif
vyznamny stavitel tratf inZenyr Karel Schnabel. Své kvality predvedla
nové firma pri stavb& terénné velmi ndro&ného tseku Bust&hradské
dréhy z Brezna do Karlovych Vart. V letech 1871-73 se vénuje vys-
tavbé dal3i terénné& naroéné drahy Prazsko-duchcovské, k jejiz domi-
n?intlé patfi trasovani Prokopskym udolim a mosty v Hlubo&epském
udoli.

Bezesporu nejslavnéjsim Muzikovym dilem zUstane stavba drahy z
Rakovnika pfes Zdice do Protivina. Snad i proto, Ze vede jeho rod-
nym krajem. Ve skutecnosti je v3ak jen torzem z jeho puvodnich za-
méru trasy z Hodkovic nad Mohelkou pres Ceskou Lipu, Litoméfice
a Postoloprty do Rakovntka, s dalsfmi odbockami z Postoloprt do
Chomutova, ze Zakup nebo Ceské Lipy pres Cvikov a Jablonné do
%ital;/y a z Breznice pres Strakonice, Volyni a Vimperk do bavorské-

o Pasova.

Trat z Rakovnika do Berouna a ze Zdic do Protivina bgla vystavéna
v letech 1873-76 s Fadou vynikajicich umélych staveb, které snad
nejlépe charakterizuji Muzikovo umént.

V letech 1876-79 pro nedostatek zakézek doma trasuje a projektuje
dréhy v Bosng Srbsku, Bulharsku i Hali¢i. V té dob& po” vzoru
Francie pr(()fpagu'e Muzika stavby mistnich a spojovacich drah, které
byly vzhledem ke svému ﬁoslan[ jednoduseji trasovany a i stavby

ostupovaly podstatné rychleji. Tak vznikly drahy Nusle - Modrany,

ymburk - Ji¢in, Kfinec - Mé&stec Kralové, Kopidino - Liban, Hradec
Krélové - OstroméF, Sadové - Smifice a Nezvéstice - Miro3ov o celko-
vé délce 148 km.

Zahgjenl‘ provozu na "miroSovce” se jiz Muzika nedozil. Po zépalu
plic 30. kvétna 1882 umira. Jest& pred svou smrti vymohl koncese
na stavbu tratf Liban - Bakov, Krup4 - KoleSovice, Mirosov - Rokyca-
ny a Dé&tenice - Dobrovice. Na jeho posledni cesté ho 1.6.1882 dopro-
vodili z Jungmannovy ulice na smichovské nadrazf vysoci predstavi-
telé technickych véd. Odtud byl vlakem prevezen do Breznice, kde
je pochovan.

Do svého celoZivotntho dila promitl Muzika nejen svuj technicky
um, ale téZ proziravost do budoucnosti, coZ do dnesdnich dnut s dctou
obdivujeme.

Sestisetkusova série ,Sergeju” nam doslova pred o¢ima mizi z pravidel-
ného provozu, a tak bude tato Fada brzy patfit mezi historicka vozidla.
Na tuto skutecnost nezapomnéli v depu Zvolen, kde lokomotivu
T679.1168 uvedli do puvodniho stavu dodani na CSD.

Foto Rudolf Galovic.

Stripky ze Slovenska

Na zacétku leto3nich prazdnin jsme se rozhodli prozkoumat soucas-
ny stav slovenskych lesnich Zeleznic. O nékteré nade postiehy se
chceme s Véami podélit:

- Na Vychylovce nés upoutal vzorné& opraveny svriek trati od depo-
zitdfe aZz po Deménovské sedlo, v&etné mostku a prejezd, o coZ se
zaslouzili vojaci. Hor3i, respektive 3patny dojem na néds udélal stav
vozidel, kterd jsme méli moznost spatfit i jejich "odbornd" obsluha.
Konkrétné se nam nelibil pfistup zamé&stnancu muzea k provoznim
vozidlum - nové rekonstruovany osobni viz jiZ nes| zfetelné stopy
po Smiru na interiéru a ani technologie jizdy s parnf lokomotivou
nds nednadchla. Z pohlednic a plakata znamé oranZové osobni &ty-
foséky jsou téZ v zuboZeném stavu. Ze sedla k Tane&niku by se pFi
trose dobré vule dalo sjet, brani jen vysokéd trava a padlé stromy. K
dojetf az k vytopné bréani misty rozebrané koleje a prohnuty most.

- Povazska lesni Zeleznice, na které byl provoz zastaven pred asi p&-
tadvaceti lety svadi sviij marny boj s vegetacf a lidskou &innosti. V
Liptovské Tepli¢ce zustaly budovy depa i stanice, stoji i budova v
Benkovu a Kralovské Lehoté. Pozornému turistovi neujdou vaelijak &
pozustatky po Zeleznice, mostky pocinaje, zalitymi prejezdy a zare-
zy konce. Koleje zustaly zachovany od Svaring, ale i zde si je mistni
obyvatelé "pujcuji". Zachovalo se i kiiZeni s normélnim rozchodem u
ménirny u Kral. {_ehoty. Depo je nyni odfiznuto od okoli zastavbou
jak pramyslovou, tak obytnou. Proto se mozna uvaZzuje o jeho pre-
sunuti do Pribyliny (asi 10 km od Lipt. Hradku), kde se nachéazi Mu-
zeun liptovskej dediny. Ale vzhledem k nedostatku penéz na sa-
motnou udrzbu a udrZeni soucasného stavu to nebude tak zhavé.

Abychom dali dohromady ruzné utrzky zprav o Zelezniéce pod Vi-
horlatem, navstivili jsme Kamenici nad Cirochou, kde se méla nalé-
zat posledni provoznf lesni Zeleznice na Slovensku. V sou&asnosti
zbyl z Zeleznice pouze asi 1.5 km dlouhy usek spojujici dva zdvody
pily Vojenskych lest. Podle mistnich lidi byla provozovana jesté asi
pred dvéma roky. Lokomotivu jsme nasli pouze jednu (viz foto). Jde
udajné o rekonstrukci a puvodni skfffi se ma t&. nachazet na Cer-
ném Balogu. Svoji pozornost si zaslouZi i oranZovy majacek (kvuli
kfizeni se silnici 1. tfidy v obci). Jeji umisténi pod $irym nebem ji ur-
Cit€ neprospéje, i kdyz ma relativné novy natér. Na misté bylo i ng-
kolik vozli na dfevo a nasazovaci snéhovy pluh. Trat je sjizdn4, az na
asi patndctimetrovy usek, ktery byl poskozen pfi regulaci toku
fieky.
- Z celé nejprve solné a pozdgji s velkym humbukem stavéné Pre-
Sovské pionyrské Zeleznice zbylo jen téleso s mostky a budovami a
pomnikem U 47.002 v RD Presov.
- Neustdle pFejmenovavana Zeleznice v cermeliském udoli zménila
snad definitivné majitele - je jim v soudasnosti mésto a vzpamatova-
vd se z nédjezdu primitivnich vandalt. Perlickou jsou soucasné vzta-
hy okolo Zeleznice: vlastnikem je mésto Kosice, které investovalo
asi tfi¢tvrté milionu do obnovy trati (mj. byla zrusena vyhybna
Vpred), a vlasni i vozy. Lokomotiva patfi dosud RD Kosice a jizden-
ky prodavaji MHD...
- Cierny Balog opét letos ozil jizdami parnich vlakt a i sem pronikla
modernizace. Na lokomotivéach jsme objevili magnetem prichytitelné
antény a v rukdch dispecera i rusnovodicu vysilacky. O tom, Ze je
to velké plus pro provoz netfeba hovorit. Zaujala nas inzerovana
preprava kol, kterd se neprovadi vlakem, ale soub&zné dvanactset-
trojkou. Snad jeding, co se nevyvedlo byl (respektive nebyl) pripoj
od rychliku ,,éiernohronce' na osobni vlak do Brezna. Nepochopili
{'sme pro¢ je nutno dlouho telefonicky Zadat o povoleni jizdy po ko-
eji, ktera je v Chvatimechu chranéna vykolejkou a tim vyrobit hned
pétiminutové zpozdénl. Jeste, Ze si na sebe oba strojvedouct (ten od
osobéku i ten n&3) v Chvatimechu stagili za jizdy zaméavat ...
- Na elektricce z Trencianké Teplé do Tr. Teplic je na Easti traté ne-
dobry stav svrsku a rychlost 10 km/h, ale ani to nezabrani mistnim
"pilotim" srovnat pé&timinutové zpozdéni.

Pavel a Martin Reiserovi



MUZEJNi DRAHA HAAKSBERGEN - BOEKELO
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Spole¢nost mistni vlakové dopravy zahdjila provoz na trati z Ruurlo
do Hengelo v roce 1884 a o rok pozdgji na odbo&né vétvi z Boekelo
do Enschede. Avsak jiz v roce 1936 byla zastavena doprava na tseku
Boekelo - Hengelo a Haaksbergen do Enschede hned o rok pozdgji. V
roce 1942 doslo k definitivnimu zruseni cel¢ drahy. Presto t&leso zus-
talo zachovano, coZ bylo zékladnim kamenem pro vznik zdejsi muzejnf
dréhy.

Muzeum mistnf vlakové dopravy bylo zaloZeno v roce 1964 a své
centrum mé ve stanici Haak sbergen. Nadrazni budova z roku 1884 by-
la kompletné zrenovovana, jeji soucasti je dvoukolejna vytopna s rug-
né& ovlddanou to&nou. Pro ucely restaurovani vozidel v sousedstvi sta-
niéni budovy vyrostla budova se tfemi kolejemi a v3fm potfebnym
strojnim a socidlnim vybavenim. Stavba koncipovana doboveé ve stylu
ostatnich budov nenésilné zapad4a do celého "sv&ta minulosti".

Kolejidté u opravérenské budovy bylo poloZeno v roce 1990 za po-
moci populdrntho holandského pofadu "Vyzva". Za pomoci mnoha
dobrovolnik (i, mistnich firem i samotné Zeleznice bylo poloZzeno 230
metru koleji za rekordnf tfi dny !

Muzeum vlastni 5 parnich lokomotiv, z nichZ nejstarsf je z roku 1896,
mnoZstvi dokonale zrestaurovanych vozu i kolekci historického mate-
ridlu. Nékolik motorovych vozidel ¢ekd na své znovuzprovoznéni.

Snahou je prodlouZit dréhu aZz do Hengelo, které je duleZitym spole-
censkym a prumyslovym centrem celé oblasti. Hlavnim problémem
zlstava kfizovani s délnici, kdy vybudovéani mostu nebude nijak lev-
nou zaleZitostf.

V sezéné se zde muzeme svézt kazdou stfedu, Etvrtek a nedgli, sa-
moziejmy je provoz o véanoénich, velikonoénich i svatodu3nich svat-
cich.

Egbert a Dana Kappertovi, Rijjsen

VE ZKRATCE

- Lokélka z Chamu do Waldminchenu na bavorské strané Sumavy
letos oslavila své stoleté jubileurn. Tehdy byla vybudovéna na nakla-
dy meésta, aby posilila obchodni ruch. Dnes v3ak je velkym otazni-
kem, zda preZije rok 2000. (Do)

- V dobé od 26.12.1995 do 3.1.1996 bude opé&t pro vefejnost otevieno
Zelezniénl muzeumn v Bay. Eisenstein. Ve dnech 26, 29, 31.12. a 3.1.
vyjedou tradiéné historické vlaky mezi Zeleznou Rudou a Spicakem
v &ele s klatovskym kremakem 534.0432. (Do)

- Zatimco vychazelo minulé ¢&fslo Lokalky se vzpominkou na
"Hefmanicku", objevila se v Ceském Expresu 10/95 zajimava infor-
mace o aktivitdch k obnoveni provozu na této tzkorozchodce. Praz-
skéa spole€nost Rail Explor uvaZuje v pripravovaném projektu i s
moZnym opétovnym spojenim na drahu Zittau - Oybin/Johnsdorf.
Mésto Frydlant pry souhlasf a nyni probihaji jednédni se zastupci eu-
roregionu Nisa a dal3fmi podnikatelskymi subjekty o moZné spoluu-
&asti na projektu. ToZ tedy, drZime palce a s nap&tim ocekavédme vy-
sledky !

- 26.fijna, kratce po poledni, byli z plzeriského depa odtazeni do So-
kolova posledni "sergejové" &isel 781.555, 557

a 582. Jejich typické dunénf na domazlické ¢&i zatecké trati

bylo od GVD 95/96 nahrazeno hukotem motoru dvojic lokomotiv
fady 753 posbiranych z celé republiky.

- Na sobotu 18. listopadu pripravili kolegové z DKV Veseli nad Mora-

vou tradi€ni setkéni prétel Zeleznice. | pFesto, Ze termin kolidoval s
nékolika dal3imi akcemi, seslo se zde dost priznivea Zeleznice, aby
na miniburze sehnali par véci na modelaFinu ¢&i doplnili chybéjici ¢isla
ze starsich ro¢niku Zeleznicafe nebo zajimavé publikace vénované
vyrod&f tratf.

- V sobotu 16. prosince jsme navstivili opét po nékolika letech mode-
laFskou vystavu v Leipzig. Mezi mnoZstvim modelovych kolejist be-
zesporu vynikala Svycarskéd ,Gotthardbahn™ vymodelovana ve veli-
kosti TT podle skutedné drahy. Nekteré zajimavosti prineseme
v pristim &isle Lokalky.

UzkorozchodKka
v Pobézovicich

V nasf zemi stdle muZeme nalézt uzkorozchodné drazky, o nichz
nékdy nemame ani tuseni. Nékteré proto zlstéavaji nepravem opomi-
jeny, jiné jsou jiz zrudeny a pfitom ani nevime, Ze existovaly. Mezi tyto
polozapomenuté drazky muZeme asi poéitat i tzkorozchodku v Pobé-
Zovicich, jejiz majitelem jsou Chlumc&anské keramické zavody a.s. Je
pravda, Ze je velmi kratkd a ani neoplyvéa velkou sflou provozuy, ale i
tak jist& stoji zato si ji pfipomenout. | ona pFece tvorf kus nasi Zelez-
niénf historie a soucasnosti.

Pob&zovicka drazka vychazi od skladisté ve stanici €D, pravotoci-
vym obloukem se dostane k silnici, odkud klesa do zévodu. Je dlou-
ha 200 metrt a patfi mezi nase Sestistovky. Vyslednym produktem
zavodu je predevsim milety Zivec, ktery je dodavén pro potfebu kera-
mickych zdvodu v celé republice. Drazka slouZi k prepravé pytlované-
ho Zivce (1 pytel = 50 kg) do expedi¢ni haly u nadraZi nebo pfimo k
prekladce na CD.  Pytle se vozi v upravenych dulnich vozicich, ma-
ximum je 60 pytlu na jeden vozik. Podle zdvodniho dopravntho fadu
mohou byt taZeny lokomotivou pouze 2 voziky, tj. 6 tun nakladu.
Nejvys3f povolend rychlost je 5 km/hod.

Zavod vlastnf 2 lokomotivy BN 30 R, jedna slouZi jako rezerva. Obé
majf dvouvélcovy motor Skoda o vykonu 30 koni, vrtani 110 mm a
zdvihu 150 mm. Spousténi je rué¢nfi nebo elektrické. Adhezni véha lo-
komotivy je 5,4 tuny, ma 3 rychlosti, ty v3ak zde nejsou pIn& vyuZity
(- 6 km/h, Il - 12 km/h, lll - 18 km/h). Tazna sfla na haku je 1020 kg.
Lokomotivy BN byly vyrédbény pro rozchody v rozmezi 500 - 760
mm. Kola jsou o praméru 450 mm, délka lok. je 2970 mm, 3irka
1100 mm. Lokomotiva muze projizdét oblouk o polomé&ru 7 metri.

Jak je vidét z tohoto prikladu, muzZe byt uzkokolejka uzitecna i na
konci 20. stoletf.

Pavel Bures



V roce 1996 jubiluji trat€

11 125 let Ceské Budgjovice - Rybnik
Ostrava Vitkovice - Frydlant nad Ostravici
95 let Loket - Krasny Jez
21. 140 let Brno dolni - Zastavka u Brna
81 125 let Cesky Té&sin - Zilina
25.1. 125 let Havlickuv Brod - Jihlava
12. 120 let Starko& - Vaclavice
42. 125 let Chomutov - Stochov
Rakovnik - Luznéa u Rakovnika _
102. 10 let Ceska Kamenice - Kamenicky Senov
232. 140 let Kladno Dubi - Kralupy nad Vitavou
6.4. 145 let Dé&cin hln. - Dolni Zleb st.hr.
8.4. 145 let Dé&&in hln. - Usti nad Labem hl.n.
234. 125 let Jihlava - Znojmo
304. 120 let Beroun - Rakovnik
15. 155 let Bfeclav - Staré Mésto u Uh. Hradisté
95. 95 let Chlumec nad Cidlinou - Méstec Krélové
21.5. 125 let Ostrava hln. - Ostrava Vitkovice
31.5. 95 let Bruntal - Mald Moravka
16. 125 let Rosice nad Labem - Havlicktv Brod
Kuncice nad Labem - Ostromér
Zdérec u Skutée - Skutec
120 let Sokolov - Kraslice
110 let Zvolen&ves - Vinarice
90 let Lomnice nad Popelkou - Stara Paka
26. 95 let Priovany - Bezdruzice
46. 110 let Zastavka u Brna - Okfisky
136. 110 let Studenec - Velké Mezifici

V dobe¢ letnich prazdnin se v malebném ¢ermelském udoli ne-
daleko Kosic opét rozezvuéela pistala parni tzkorozchodné lo-
komotivy U 36.003, duwérné nazyvané "Katka". I letosnimu za-
hajeni provozu predchéazely neprijemné tahanice, ale nakonec
prece jen zvitézil zdravy rozum. A tak béhem prazdninovych vi-
kendit mohli
malil i velci navstévnici obdivovat ladnost pohybti parniho
stroje.

Lokomotiva byla vyrobena v roce 1884 strojirnou Hagans. Po
mnohaleté sluzbé na trati Gelnica - Smolnicka Huta slouZila ja-
ko vytapéci kotel a nakonec stanula na pomniku v lokomotiv-
nim depu Spisska Nova Ves. Diky nadseni, Sikovnosti a obétavé
praci nékolika fandu v kosickém depu zac¢ala svtj novy Zivol.

Na metrovém rozchodu vozi navstévniky na 5 km dlouhém
tiseku Cermel - Pionier v soupravé sloZené ze dvoundpravového
sluzebniho vozu a dvou ¢tyrnapravovych osobnich vozt, z nichZ
Jjeden je upraven jako vyhlidkovy. Ve spojeni se zdejsi prirodou
v "Arealu zdravi" pusobi vla¢ek velice romanticky. A fotografo-
vé? Diky soubézné vedenému turistickému chodniku si skutec-
né prijdou na své.

Pavel Chomjak, RD Presov

120 let Zdice - Protivin

Jiz 120 let se odrazi tahla ozvéna lokomotivni pistaly od hlubo-
kych lesu brdského masivu, jimZ prochazi Zeleznice Zdice - Protivin.
Spoleéné s trati Beroun - Rakovnik tvofi pouhé torzo puvedniho pro-
jektu tzv. “Ceské jihozapadni drahy” spojujici saskou Zitavu a bavor-
sky Pasov. S prihlédnutim k dne3nim dopravnim podminkam muze-
me jen litovat, Ze k dobudovani této spojnice nedoslo. Presto se Ze-
leznice Rakovnik - Protivin rozvinula jako vyznamné dopravni tepna,
ktera tomuto kraji nabidla rychlé spojeni s okolnim svétem. Stalo se
tak zejména diky technické proziravosti svého projektanta a stavitele
ing. Jana Muziky. Vratme se k samotné historii stavby.

O budovaéni Zeleznice smérem na sever od Protivina bylo uvazova-
no jiz pred dokon&enim “Drahy cisare Fr. Josefa" z Ceskych Budgjo-
vic do Plzng, pfi které se zejména kralovské mésto Pisek citilo velmi
pogkozeno tim, Ze na nejblizsi nadrazi bylo nutno prekonat 8 km ces-
ty. Z tohoto duvodu pfseéti radni pozadali "Vimperské stavebni druz-
stvo", pracujici v téZe dobé& na projektu Zeleznice od bavorskych hra-
nic pfes Vimperk do Strakonic, o pfevedeni planovaného zakonceni
traté do Razic s tim, Ze sami povedou stavbu déle smérem k "Ceské
zépadni dréaze". Zadost byla zamitnuta. Z toho dtvodu mésto Pisek
podéva novou #adost vladé do Vidng, tentokrat ale jiz o viastni kon-
cesi. V této je uvedena trasa Zeleznice takto: z Protivina pres Pisek,
Bfeznici a Pfibramn smérem na Zdice &i Beroun. Po udélenf koncese
v roce 1869 v3ak ke stavbé, diky véleénym udélostem, nedoslo. Pi-
secky ndvrh trasy nebyl ojedinély, smérem severo-jiznim projektova-
lo svou trasu jiZ zmifiované vimperské druZstvo, ale objevuje se zde i
samostatny projekt Rakovnik - RazZice breznického rodéka ing. Muzi-
ky. Jelikoz nebyla zbudovéna Zzadné z téchto tras, provedla rakouska
vlada jejich spojeni a vydala zakon pro stavbu traté "Ceské jihozépad-
nf drahy". Trasa byla stanovena nésledovné: z Hodkovic nad Mohel-
kou pres Ceskou Lipu, Litoméfice, Postoloprty, Rakovnik, Beroun,
Pribram, Breznici a Pisek do Protivina, pfipadné RazZic, s odbo¢nynii
tratémi z Postoloprt do Chomutova, z Ceské Lipy pres Cvikov do Zi-
tavy a z Bfeznice pfes Strakonice a Volary do Pasova. Koncese pro
stavbu této trati byla 8.10. 1872 udé&lena druzstvu, v némz méli za-
stoupeni v3ichni navrhovatelé predchozich projektl, pricemz jejich
zplnomocnénym zéstupcem byl jmenovan ing. Muzika.

Bohuzel i k udélenf této koncese doslo ve velmi nevhodnou dobu.
Dochézi k hroucenf burzovniho trhuy, a to zejména z davodu velkého
mnoZstvi akcil spole€nosti zabyvajicich se projektovanim a stavbou
zeleznic. Tyto akcie byly pouZivany pouze k ziskani financnich pro-
stfedki a samotné projekty vétsinou nebylo mozné ani zacit usku-
tecnovat. Diky nahromadéni téchto akcii doslo v kvétnu 1873 k na-
hlému zhroucenf viderské burzy. Jak je vidét, v tomto obdobf nebylo
mozné vytvoreni dostate¢ného kapitalu pro zahdjeni stavby. Druz-
stvo tedy provedlo v tseku Rakovnik - Protivin pouze stanicni a ob-
chozi komisi v kvétnu a &ervnu 1873. lhned po jejich skonceni pozé-
dalo o finanéni podporu stat. Na zékladé této Zadosti vydava sné-
movna dne 16.5. 1874 zékon "O zfizeni Zeleznice Rakovnik - Protivin
na statni utraty”. Timto zakonem, ktery puvodni projekt velmi zkratil,
zadina prakticky konec soukromého podnikani v oblasti vystavby
hlavnich trati v Rakousku.

Statni zakazku ziskava "Podnikatelstvi barona Schwarze ve Vidni',
jez ji ihned predalo firmé& "J.Muzika a spol.". Ing. Muzika vzapéti zada-
véa technické normy pro stavbu, napf. pouZiti kolejnic o hmotnosti
32,4 kg/m a minimalni délce 6,5 m, coZ spole¢né s ostatnimi hodno-
tami uréuje Zeleznici jako hlavni drahu Il. stupné s nédpravovym tla-
kem 12,5 t a max. rychlosti 75 km/h. Rovnéz zakladani mostu majici
vé&tsi svétlost jak 20 m, které bylo provedeno jiz pro dvoukolejnou
trat, svédei o uvaZované duleZitosti pro Zelezni¢ni dopravu.

Stavba zapogala v €ervnu 1874 a jako nejpozdé&jsi termin dokonce-
ni byl uréen 25. prosinec 1876. Prace ovSem postupovaly takovym
tempem, Ze jiz 20. prosince 1875, tedy pred 120 lety, projel prvni viak
ze Zdic do Protivina a dne 30.4.1876 z Berouna do Rakovnika. Usek
Beroun - Zdice nebyl budovén a od samého zacatku bylo pouzivano
teleso Ceské zapadni drahy.

Na pamét zahdjeni provozu byl postaven ve stanici Protivin ka-
menny jehlan. Tento obelisk vsak netvorf jen pripominku traté Ra-
kovnik - Protivin, ale stal se i zékladnim kamenem budoucich stat-
nich drah.

Petr Marsik
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