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Mili Zelezni¢ni pratele,

schédzime se spole¢né v dobg,
kdy se vzpamatovéavame
z "mistrovskych" kousku, které
nam prinesl novy grafikon a
soucasné vrcholi pripavy na
dovolené. Pokud se vydéate do
zahranici, jisté ocenite kvalitu
sluzeb  nabizenou  cestujicim
zdkazniktim, pokud zlstanete
vnasi zemi Ceské, budeme se
snazit Vase casto krkolomné
cestovani alespon trochu
zpfijemnit dalsim vydéanim
Lokélky. Dnesni priloha Vam
muzZe prFinést zajimavy tip, jak
stravit dovolenou nebo tieba jen
nékolikadenni vylet.

Po mnoha ruznych problé-
mech je nase, jiz v minulém dcisle
avizovand, publikace "Motorové
vozy M 262.0" konecné v tisku a
nejpozd€ji na zacatku cervence
se objevi na prodejnich pultech.
Vsechno zlé je vsak nakonec i
pro néco dobré. Diky zpozdéni,
které krome technickych
zadrhelu  zpuSobily i pozdni

Po delsi odmlce jsme 18. kvétna 1996 prinesli nasemu regionu opét zvlastni jizdy vlaku platby za reklamy, na nichz je
s parni lokomotivouw. Akce se konala pFi prilezitosti Hamernického dne v DobFivi a mohla byt vydani zivotné zavislé, se nam
usporadana jen diky ochoté sponzort. Plzeriska 310.072 se Ctyrikrat otocila na trase podafilo dodate¢né sehnat
Rokycany - MiroSov s rannim navozem z Plzné a vecer zpét. Po destivém predchazejicim ne&kolik unikatnich snimku.

tydnu, jakoby pocasi na posledni chvilku zmoudfelo a umoznilo tak stravit navstévnikiam Zklamani jsme také minimalni
¢ast vikendu neobvyklym zptisobem. Obzvlasté vlaky kolem poledne pak doslova "praskaly casti ve vyhlasené fotosoutézi,
ve svech”.

kterou jsme sledovali vytipovani
> A Z Vo schopnych autorti pro mezi- nérodni pusobeni ve sdruzeni Fisaic.
Dnesni vydani s prilohou Sl e, oids Jos 1= e 8 ke
QL b I T S ni anketnich listkt nedoslo nijak nad ocekavani. Tém, ktefi se
Skan/ﬁpy a ﬂ:\UZGJﬂl d(’pd zapojili, dékujeme za jejich nézor i tipy do budoucnosti. Tito vsichni
na uzemi Polska" od nas v dohledné dobé obdrzi malou pozornost.
V soucasné dobé intenzivné pracujeme na pripravé jizd vlaku
- 1 . s s parni lokomotivou 423.009 pit prilezitosti konani Pivnich
Ocekavelte na kniznich DU]tECh ! slavnosti a Vavfinecké pouti ve Stupné 10. - 11. srpna. V jakém
Zacatkem Cérvence vyjde monogra.fie " Motoroveé koneéném rozsahu bude akce zrealizovana, je dnes tézko

vozy M 262.0 ". K dostani bude na obvyklych mistech odhadnout, nebot Gengrélni feditélst.vf‘ CD se svou novou, pfc.ad [?a’r
g dny vydanou ekonomickou smeérnici ve vztahu k nostalgickym
nebo postou na adrese spolku.

. A s L jizdam, celou situaci nejen nam znaéné zkomplikovalo. | s pomoci
Koncem srpna pak vyjde publikace " Zeleznicni sponzorti budeme jen ztézi davat dohromady finanéni prostredky.

provoz v modelu ", jejiz vyhradnim prodejcem bude | Toz uvidime.
prazsky Pragomodel. Ve velmi omezeném mnoZstvi S pranim klidné a spokojené dovolené a stastného navratu se
budeme moci uspokojit zdjemce prostfednictvim tésime opét koncem z&fi pri dalsim vydani.

naseho spolku. Ing. Jifi Svoboda




Vzpominkana" stosestky "

Poznal jsem je alespon
letmo jesté za Rakouska. Pri
obc¢asnych jizdach s rodi¢i do
Prahy jsme vidy prestupovali
v Berouné, a tu pfi odpoledni
cestée zpét stdl vlak na
Rakovnik tak, Ze se prechazelo
tésné kolem jeho lokomotivy.
A tady pravé budila tehdy ve
mné pokornou az bojacnou
uctu obrovska kola s mohu-
tnou ojnici a spojnici, jejichz
hlavy i v nejnizsi poloze kliky
byly tehdy vySe nez hlava
moje, nebot pravé tehdy jsem
zacal byt (1917) na podzim
teprve prviiackem. Nékdy mi
docela byvalo divnég, ze masiny

mezi Berounem a Prahou
nemaji tak velikd kola, ac¢
celkove vyhlizely stejné

mohutné. A také pfi jizdach
s rodi¢i do Rakovnika jsem uz
znal dvé mista, kde bylo mozné
ta mohutnd kola s tycovim
vidét v pohybu. Bylo to jednak
mezi Krivokldtem a Mésteé-
kem, kde v oblouku pred
mésteckym  tunelem  "Pod
basou" (217 m) bylo moziné
sledovat i mohutné vyfuky
sdruzeného stroje pri jizdé do
stoupani a potom jak mizi
lokomotiva v tunelu a dale
v oblouku v Pustovétech, kde
tehdy jesté nebyla zastavka a
smérem do Rakovnika tu vlak
pravé ‘'nabral' rychlost. To

jsem tehdy jesté nevédél, ze tu
mezi pfevaznymi stoupanimi 5
az 8 promile je kratké klesani
tfi promile, a Ze se tu
strojvedouci "rozbihaji" na dalsi
devitipro-  milové  stoupén
k Lasovicum.

Konec¢né prisel rok 1923.
Znového bydlisté na mila-
dotické lokalce jsem zacal
jezdit do Rakovnika nyni denné,
sice zcela jinymi vlaky, ale
denné jsem mohl vidét
stoSestky s mohutnymi koly.
Jednu rano pri pfijezdu z Loun
a odjezdu od soupravy do
vytopny, po poledni pak dvé
najednou pri kfizovani vlaku do
Loun a do Berouna. Obé tu
stély svymi predky piimo vedle
sebe, a tak to byla jedinecna
prilezitost vidét a srovnavat
pravou a levou  stranu
lokomotivy soucasné. A tak
postupné dochazelo nejen ke
srovnavani funkénich detaily,
ale i rozdilu cinnosti strojve-
doucitho a topice. Uz prvni
meésic v primé jsem se naudil
znat cisla vsech lokomotiv, a
tak bylo moZno srovnavat i
takové  detaily, jimiz se
jednotlivé masiny lisily. Tehdy
bylo turnusovych lokomotiv
pét a nebylo tedy tézké brzy si
sestavit poradi dopredu,
sledovat ~ zaskoky  rezervni
Sesté stosestky a pozdgji i

Lanovky Sternbergskych dolt

Kdyz

na Brasich a jejich okoli byl

dostatek ¢erného

kamenného uhli, musela se také fesit jeho preprava ze Sachet
Liewald a Matylda k nadrazi Stupno, kde byla jeho tfidirna.

Pro tento ucel slouzily dvé lanové dréhy, jedna pozemni a
druha nadzemni. Pozemni vedla od Sachty Liewald prudkym
stoupanim k preprahaci stanici pobliz Sachty Matylda. Voziky
jezdily po kolejich a nad nimi se posunovalo ocelové lano, k
némuz byly zavéSeny specidlnimi haky. Na prepfaharng, jak se
fikalo, se voziky zbavily h&ku a najizdély na ram, se kterym se
vozik vydal na dalsi vyskovou cestu. Hned ze zacatku pretinal
silnici Brasy - Kfise a pak pokra¢oval nad hlubokym opramem po

voziky zase putovaly zpét na Sachtu. Vytfidéné uhli se ruznymi
nasypkami dle druhu nakladalo pfimo do vagénu. Spatné uhli, tzv.
flece se vyvaZely na vysypna mista, kde jiz cekaly manzelky
hornikti a ty je zde prebiraly. Na rozbijeni mély plocha kladivka,
aby z nich pak jesté trochu uhli ziskaly. Nékdy se stalo, Ze dosly
vozik ze Sachty byl misto do tfidirny vysypéan na haldu. To se pak

dobre prebiralo.

Casto se také stalo, Ze ze 3achty vyjel vozik s nékolika vétsimi
kusy pékného uhli na povrchu. To bylo znameni, Ze obsluha
musela tyto kousky schovat pro havife, az pujdou ze smény. Tém
kouskum se fikalo psici a byly na jejich odnaseni domu specialni
pytle uschované pod kabaty. Nesmél to vsak vidét Stajgr (dozor na
Sacht&). Pro¢ se tomu kousku uhli fikalo psik? To jednou
kontroloval Stajgr havife, neb vidél, Ze néco nese pod kabatem.
Kdyz se jej ptal, co to ma pod kabéatem, havit odvétil, Ze psika na
nedéli pro rodinu. A také nelhal, neb se tim dal dobfe uvafrit
nedélni obéd. Stajgfi to dobfe védéli, ale neudavali. Za valky to

byla hned sabotaz.

Lanovky zmizely v nenévratnu a dnes jiz po nich nenajdeme

ani stopu.

Jan Dolejs

dvou "Sestek”, z nichz pak 6.68
(pozdejsi 264.028) se stala
turnusovou.

Je zajimavé, Ze pocet péti
turnusovych stroju se nezvysil
ani po zavedeni dalsi dvojice
osobnich vlaku misto
puvodnich smisenych (nakladni
s dopravou osob) v ftrati
Rakovnik Beroun. Jen se
ponékud zvysil kilometricky
obéh (o 88 km) za pétidenni
turnus lokomotiv. A tak to
vlastné vydrzelo témér az do
mého maturitniho roku 1930.
Ale uz v poslednich dvou
letech se tu vyskytla dalsi
Sestka, a to kratce "oskliva"
264.010, brzy vsak vystfidana
jinou, 264.012, ktera tu pak
vydrzela az do zruSeni. Ale
zéroven odesly dvé stosestky,
az roku 1931 odesly vsechny.
Nezmizely vsak "masiny
s velikymi koly", protoZe
vytopna Rakovnik se stala
utoc¢istém  poslednich  dozi-
vajicich "Sestek", zaroven se
vsak s nimi zaskokové i
turnusové objevuji "torpéda"
(fada 354.0 puv. 229). A
tehdy dochazi ke zfetelnému
rozlieni postoju i nazoru jejich
strojvedoucich. Neékteri davali
prednost mirné vykonngjsim
torpéduim, zejména na
patnactipromilovych stoupa-
nich na trati Rakovnik - Louny,

jini vsak méli radéji Sestky pro
jejich pfimo bajeéné dobeéhy
v dlouhych mezistanicnich
usecich, kde po rozbéhu na
rychlost 70 km/h a pak po
témér vodorovnych kolejich
podle Berounky jesté po
dvoukilometrovém dobéhu jel
vlak padesatkou. Totiz i pri té
sedmdesdtce pracovaly stroje
s tak velikymi koly celkem
volng, a tedy s malymi odpory
vratnych sil i pisti. Torpéda
méla naopak tyto odpory dost
veliké a priznivy dobéh po
roviné necely kilometr.
Posledni sestka, 264.002,
byla v Rakovniku zrusena roku
1941, nedlouho pred ni 264.011
a 012. A teprve v roce 1944 se
vraceji opét do Rakovnika tri
stosestky, mezi nimi i jedna
“““““ rakovnickych,
264.142. Doslouzily tu po
necelych tfech letech. Ale
spole¢né se Sestkami se na
dlouhou dobu staly legendou
osobnich vlaku Louny - Beroun
mezi strojvedoucimi parafri
rakovnické vytopny a udrzely
se nadlouho i v povédomi
cestujicich.
Vladimir Zuska

V pristim vydani Lokalky
otiskneme informace o jedno-
tlivych strojich této rady.

V roce 1939 bylo v plzenské Skodouce vyrobeno Sest
lokomotiv Ffady Gp pro litevské Zeleznice, u nds oznacené
radou 399.0. Jejich prednosti, v provozu neprilis ocenénou,
byla oproti strojum rady 387.0 mohutnost, jednoduchost s
radou novych konstrukénich prvki a nakonec i dvojcity

parni stroj. a maximalni rychlost 130 km/h.
Snimek ze sbirky naseho vérného spolupracovnika

Jaroslava Breziny

zachycuje

lokomotivu 399.0 pri

zkusebni jizdé ve stanici Chrast u Plzné v obklopeni nejen
Skodovaku, ale i pracovnikt: stanice. Za zminku stoji téz na
snimku zretelné viditelny ohrivdk pred kominem, ktery byl
spolu s pistovym cerpadlem nahrazen nesacim injektorem.



VE ZKRATCE

- 1 kvétna oslavila 40 let svého provozu pionyrska Zeleznice
v Kosicich. Na 5 km dlouhém tseku dréhy o metrovém rozchodu mezi
stanicemni Cermel a Pionier dnes rozdava radost viem navstévnikum i
pamni lokomotiva U 36.003, nazyvana "Katka'".

- Plvodni, jiz v roce 1932 zrusena zubacka ze Strby na Strbské Pleso
zahdjila svj provoz 29. Eervence 1896. Byla téZ metrového rozchodu a
na rozdil od té dnesni byl pouzit Riggenbachtiv ozubnicovy systém.

- 30. listopadu 1896 zahdjla svijj provoz i normalnérozchodna
ozubnicovd draha Pohronska Polhora - Tisovec. Stejné jako na
korenovské zubacce i zde je dnes pouze adhezni provoz.

- Nédrazi v Leipzig prodélavé svou renesanci. Koncem roku 1997
bude dokoncena rozsahla rekonstrukee, jejiz vysledkem mimo jiné bude
i rozsahly komplex sluzeb umistény ve tfech patrech, umnisténych téz
pod kolejistém, na celkové rozloze 30 000 m2

- Se zménou jizdniho fadu od 2 &ervna pribylo komfortni noéni
spojeni kategorie CityNightLine také na trase Berlin - Zurich, ¢imz se
opét rozsfila tolik oblibena sit "hotelti na kolejich'".

- Taktova Zeleznicni doprava se stala samozfejmosti VEtsiny
evropskych Zelezniénich spole¢nosti. Od 2. cervna piibyly dalsi trate
v siti DB, &imz tato spole¢nost hleda cestu k zakaznikovi a nutno fici, ze
uspésné. Dockdme se $irsiho zavedeni také u CD ?

- S rekordni zatezi 3 200 tun projel viak pres Gotthardskou drahu ve
Svycarsku, o coz se postaralo celkemn pét modernich lokomotiv fady
Re 460. B&zné zatéze na této naroéné trase jsou 1 800 tun.

- Od 2 cervna se pohybuji tfi nova dvousystémova "Pendolina’ na
trase mezi Zenevou a Mildnem az 200kilometrovou rychlosti, ¢imz doslo
ke zkréceni cestovni doby na pouhych 215 minut.

- S novym grafikonem opustily motorové vozy fady 820 traté okolo
Karlovych Vart a své nové pusobisté nasly v Cercanech. Jejich nastupci,
rekonstruované stroje 714 207, 208 a 209 zatim nijak neoplyvaji
spolehlivosti. a t& jsou vsechny mimo provoz. Provoz se resi tedy
pornoci stroji fady 731 a neni vylouceno, Ze se néktera ze zbylych
osmsetdvacitek opét objevi v provozu.

- Novy grafikon prines| i zastaveni osobni dopravy na trati Protivec -
Bochov.

- 3. €ervna byl slavnostni jizdou vlaku v ele s vriteckou 433,023
otevien treti hranicni pfechod mezi stanicemi Medzilaborce ZSR a
Lupkow PKP. Nasledoval pres 900 tun tézky nakladni viak naloZeny
plechy z VSZ, ktery dopravily na 26 promilovém stoupani stroje 752 023
a 046 spolu s 751 079, viak s ulhim zpét dopravila 752 046. (Cho)

- Zatimco traté CD az na vyjimky stroje rfady 781 opustily, na
Slovensku maji stdle zelenou. O tom svéd& v Presové
znovuzprovoznény "sergej’ 781 370. Bude nasazen na narocném useku
trati Lipany - Plavec¢ do doby dokonceni elektrifikace. 781 372, ktery byl
spolecné predisponovéan 245, z Margecan, slouzi jako zdroj nahradnich
dilt

- V sobotu 8¢ervna probéhly oslavy 120 let provozu na trati Sokolov
- Kraslice - Klingenthal Parni lokomotivy 310072 a 5241110 spolu
s historickymi "hurvinky" vytvorily atmosféru historické vérnosti, coz
navstévnici pravem ocefovali a svij nézor nezménili ani pii zpozdénich,
které vznikly z davodu likvidace drobnych pozart. Klubu M 1311
v Sokolové a sponzorim, bez kterych se podobné akce nedaji
usporadat, patfi velky dik.

F I( RAL - R OYAL

mortdla a laky na drevo
. pmmyslove tmely RELO
stavebni barvy, priamyslové laky,
autolaky a lasury
Divadelni 3
30121 Plzerni
Tel., fax: 019/7235820

Sdruzeni svycarskych soukromych drah ve spoledensivi

Schuweizer Privatbahnen (SP) a jeho zaclenéni do FIP nam
umoznuje pozndval neomezené krasy Suvycarskiych hor.
Z méstecka Aigle, lezicim na Rynu jen par kilometru od usti do
Zeneuvskeho jezera, vychazeji hned tri drahy metrového rozchodu.
Dovezou nds do Champery, nejuétsiho lyzarskeého rdje Evropt N
strmym sloupanim na Leysin nebo do horského stiediska Les
Diablerets, lezicim pod stejnojmennym ledovcem. Moznosti
turistickych vgslapti riznych obtiznosti jsou neomezené a stoji za
to.

Na snimku je vlak v koneéné stanici Les Diablerets, kam
dojizdi z tvratové stanice Les Planches sunut. -ijs-

Vlaky opét prismykem Furka

1L fijna 1981 projel slavny Glacier Expres naposledy vrcholovou
stanici Furka (2160 m nm) v tseku Oberalp - Realp na trati Furka
Oberalpbahn (FO). V tu dobu se jiz dokonéoval 15 407 m diouhy tunel,
ktery mél zajistit celosezénni provoz na této ¢asti FO. Kvuli lavinovérmu
nebezpedi se totiz kazdorocné na osm mésict demontovalo trolejové
vedeni na Casti trati i popularni “sklédaci" most pres Steffenbach a
provoz na tomto ozubnicovém useku zcela ustal, aby na jafe mohlo
zaCit vSe nanovo. Prednosti tunelu jsou hlavné v moznosti celoroéniho
provozu a i ve vysSi rychlosti, rozhodné vsak nemohou vyvazit zazitek
z jizdy vrcholovym tsekem. Proto se jiz od roku 1982 zacinaji objevovat
aktivity k zachovani vrcholového tseku. V roce 1983 je zalozen spolek
Vrcholové trat Furka, ktery mé cil postupné opét uvést do provozu
celou vrcholovou trat i s ptivodnimi pamimi lokomotivami. Za pomoci
vefejnosti i okolnich mést a obci se dafi postupovat "zub po zubu'" blize
k cili. V roce 1985 je zalozena akciova spole¢nost Dampfbahn Furka
Bergstrecke AG (DFB AGQ), jejz zaméstnanci pracuji zcela zdarma.
Zacinaji obnovovaci prace na nadrazi v Gletsch, kde je téz zfizeno
informaéni centrum. O rok pozdéji je zapocata oprava poskozeného
portalu Senntum-Stafelského tunelu nad Realpemn. Roku 1987 jiz muze
perla sbirky lokomotiva HGm 2/2 dojet az k mostu pres Steffenbach
1988. Skolni mladez mésta Chur vénuje spolecnosti DFB AG parni
lokomotivu "Weisshom". Po sedmileté pauze je opét slozen a
zprovozneén most pres Steffenbach. Byvalé pamni lokomotivy spolecnosti
FO € 128, a 9 jsou nalezeny ve Vietnamu, kam byly po elektrifikaci
okolo roku 1945 prevezeny. Od Rhétské drahy dostava roku 1989 DFB
AG darem tocnu z Pontresiny a tento rok je pocatkemn revizi vozu. Po
celém Svycarsku jezdi propagacni autobus DFB AG. S lokomotivou
"Weisshomn" jsou podniknuty zkusebni jizdy. Je dosazeno stavebniho
povoleni na stavbu remizy v Realpu a vojenské jednotky obnovuji kolej
az k mostu pres Wiler. V roce 1990 dorazily lokomotivy z Vietnamu,
roku 1991 je hotova trat' z Realpu do Tiefenbachu. Pristiho léta zacina
osobni provoz na tomto tseku. V bfeznu 1993 je DFB AG predana
prvni provozuschopna "viethamska" lokomotiva, byvald FO ¢ 1. Od
stpna se jezdi az do Furky a je predana dalsi "viethamka" FO ¢. 2. Diky
pomoci vojska je roku 1994 obnoven tsek u mostu pres Wiler. DFB
AG mé v této dobé k dispozici tfi parni lokomotivy a devét osobnich
vozll. V roce 1995 zacinaji sanacni prace na Scheitelském tunelu a
pokracuji pripravné préce na dalsim useku trati tak, aby do konce

tisicileti mohla opét v rytmu péry ozit cela vrcholové trat.
Pavel Reiser



V roce 1996 jubiluji trate HURA, LETO !

2.7. 100 let Lipovéa L&zné - Bernartice u Javor.
10.7. 110 let Cervenka - Litovel
25.7. 100 let Stramberk - Verovice
6.8. 95 let Cercany - Rataje nad Sazavou predm.
Ledecko - Kacov
18.8. 115 let Kastice - Krasny Dvur
30.8. 95 let Zadni Treban - Lochovice
19. 155 let Staré Mésto u Uh. Hrad. - Prerov
110 let Svor - Cvikov
39. 125 let Cercany - Ceské Velenice
159 100 let Svitavy - Policka
189. 90 let Hranice - Adorf
209. 120 let Plzen - Nyrsko
219. 75 let Lysa nad Labem - Milovice
239. 100 let Nymburk hln. - Nymburk mésto
24.9. 90 let Sobotka - Lomnice nad Popelkou
110. 125 let Kunéice n.Lab. - Vrchlabi
Zéabreh na Moravé - Sobotin
210. 125 let Décin hln. - Duchcov
10.10. 125 let Karlinsky spojovaci viadukt
1510. 135 let Plzen - Domazlice - Furth im Wald
105 let Suchdol nad Odrou - Budisov nad Budis.
Suchdol nad Odrou - Fulnek
90 let Doudleby n. Orl. - Rokytnice v Orl. horéch
17.10. 155 let Prerov - Olomouc
2310. 125 let Cakovice - Celakovice
115 let Zborovice - Kroméfiz
2510. 15 let Pecky - Zasmuky
Bosice - Koufim
Bosice - Svojsice
3110. 100 let Zlaté Hory - Mikulovice

Foto: Jifi Caska

V minulém vydani Lokélky jsme na tomto misté uverejnili
prispévek Petra Marsika "95 let trati Zadni Treban
Lochovice", na ktery vzapéti prisla tfistrankova recenze od
Josefa Vancury z Prahy. Neminime na tomto malém prostoru
polemizovat o spravnosti nékterych historickych informaci ¢i
detailnich  pravopisnych pripominkach. Pravda, nékteré
chybicky vznikly pri prepisovani. Zivot ui je takovy a
obdobnym prekleptm se neubrédni ani jind, daleko
vyznamnéjsi periodika.

Pokud se tyka historickych informaci, pak autor cerpal
predevsim z "Rocenky Hofovicka a Berounska", ktera vysla
v sedmi dilech v letech 1928-38 a ze "Vzpominek na stavbu
zeleznice z Rakovnika do Protivina a na jejiho budovatele,
breznického rodéka inzenyra Jana Muziku" od Ing. Dr.
Smilauera, vydanych v roce 1935. Cést informaci pochazi
nebo byla ovéfena u pamétniku.

Panu Vancurovi dékujeme za jeho jedinenény vztah k této
dréze a drzime mu palce pfi usporadani historické jizdy a
vydani kompletni publikace ke 120 lettm provozu na
Rakovnicko-protivinské draze, jak stéle slibuje.

13. zart 1872 dostali knize Richard Metternich- , |
Winneburg a hrabé Jaromir Czernin koncesi ke stavbé
drahy z Plzné k bavorské hranici a rok poté byla vyzva :
podepsana smlouva s Bavorskem o stavbé prechodové
stanice. Diky zaplavam v roce 1872 se stala tato stavba
sice pro spolecnost Plzerisko-brezenské drahy pritézi ale i Breclavska 8, 310 01 Plzen.

Shanim fotografie strarsich plzeniskych trolejbust
a vleku za ucelem kompletace sbirky. Michal Pokorny,

za cenu zadluzeni se v roce 1873 zapocalo se stavbou.

20. zari letosniho roku oslavi proni tisek trali z Plzné do
Nyrska 120 let svého provozu. V pokracovdni pres .
Zeleznou Rudu na bavorskou stranu do Plattlingu byla
budovédna jako nejkratsi spojnice s Mnichovem. MOJGI trnln

Ctyricetileta zeleznd opona udélala své, a tak se z télo : x
trasy staly na obou stranach pouze drahy_  regionalniho . Raisova 7 Plzed BO”’{ :
vyznamu. | pfes otevfeni spolecné slanice Zelezna Ruda - prodej, opravy a vykup modelové Zeleznice
Bayerisch Eisenstein 2. ¢ervna 1991 nevypada jeji budouct . . A 00 30
vyznamnéjsi mezinarodni vyuziti nijak optimisticky. Otevieno: Po,Ct: 167 - 18

Snimkem ze sbirky Jiftho Oberdoérfera si pripomernime
jeji minulost spole¢né se slavngm skodovdackym "Modrym
Sipem" ve stanici Nyrsko.

1 OKALKA- obc¢asnik Zelezni¢niho spolku Lokalka Group v Rokycanech
Pripravuje Ing. Jifi Svoboda, sazba a DTP Lokalka Group , tisk VARIO Rokycany
Kontaktni adresa: Lokalka Group, P.O.Box 30,337 01 Rokycany




PRILOHA LOKALKY

Skanzeny a muzejni depa na tizemi Polska

Po rozsahlych politickych zmé&nach ve vychodni Evropé a
zpfistupnéni celé fady zajimavych oblasti se cast Zeleznicnich
fanousku ze zdpadnich statti zacala orientovat na zemi, kde
vydrZel parni provoz nejdéle - Polsko.

Jako houby po desti se zacaly v Polsku budovat skanzeny
a expozice zaméfené na Zelezniéni dopravu. Velmi dobrym
vkladem do této &innosti byly sbirky Zelezniéntho muzea ve
Varsavé a hlavné ten fakt, Ze parni provoz na PKP byl ukoncen
relativné nejpozdéji ze viech zemi vychodni Evropy, a proto bylo
v depech zachovano pomérné velké mnoZstvi ruznych rad
parnich lokomotiv, prevazné v provoznim stavu. Vidina ziskani
zdpadni meény pfiméla i urfedniky k trosce premysleni a
s pfimhoufenym okem nebranili vzniku téchto skanzent a sbirek.

Podél hranic s Ceskou i Slovenskou republikou vznikla cela
fada skanzenu a expozic, které je moZno navstivit béhem
jednodenniho vyletu a vecer nebo pres noc se vratit domu. Jedna
se o expozice ve stanicich a depech v Chabéwka, Bielsko Biala,
Sucha Bezkidzka, Jaworzyna Slaska, Klodzko a trochu dal
severnégji depo Wolsztyn s celoroénim muzejnim parnim
provozem.

Chabowka lezi na trati ¢. 135 Krakow - Zakopane asi 100
km od Krakowa. Expozice Zelezni¢nich vozidel se nachazi
v lokomotivnim depu, které je vzdélené asi 800 m od stanice.
Zde najdeme nejzajimavéjsi provozni parni lokomotivy (Ol 12-7, Tr
12-25, OKz 32-2), déle pak nékolik Ty 2 a Ol 49 i Pt 47. Mezi nimi
zaujima misto i elektrickd lokomotiva ET 21-57, motorovy viz SN
61168 a nékolik do puvodniho stavu uvedenych tratovych
mechanismu i snéhovy pluh. Cas od ¢asu, hlavné pro zdjemce ze
zdpadni Evropy, se nékterd z provoznich lokomotiv zatopi a
vyjede na trat s historickou soupravou do Zakopaného, Novego
Saczu nebo ‘Suche Beskidzky nebo az do samotného Krakowa.

Na trase z Chabéwky do Krakowa, kde hlavni trat tvori
uvrat, se nachézi dalsi skanzen. Ve stanici, kterd nese tarifni
nazev Sucha Beskidzka, se nékolikrat za rok ozyva houkéani
lokomotivy a vzduch voni koufem z lokomotivy Ty 51-133 nebo
Ty 2-29. V lokomotivnim depu, kde nasly sviij domov i elektrické
jednotky fady ED 72, které zajistuji rychlou dopravu na trati
Krakow - Zakopane, je nékolik lokomotivnich pomniku.
U hospodafské budovy je to lokomotiva fady TKh 1-20, v areélu
depa pak uzkorozchodné lokomotivy s Cisly 2558 a 2665. Jejich
puvodnim domovem byly lesni Zeleznice.

Provoz parnich lokomotiv je spiSe sporadicky nez
pravidelny a v3e zéleZi na tom, zda o jizdu projevi zajem néktera
cestovni kanceldr. V depu je také lokomotiva fady Tkw 2-114,
tézky pétikoldk pro horské traté, ktery cekd na opravu a
v budoucnu se zafadi do exponatu ve skanzenu Sucha
Beskidzka. Tato lokomotiva by se velmi dobfe na horskou trat do
Zakopaneho hodila.

Dalsi, svym rozsahem i vyznamem nejmensi, je expozice
parnich lokomotiv ve stanici Bielsko Biala, ktera lezi asi 40 km
od Ceského Tésina, odkud jezdi nékolikrat denné pfimy vlak.
Dalsi spojeni je pres Cadcu a Zwardon, kde je vsak doprava
trochu slabsi. Za dopoledne jedou pouze dva vlaky, na prvni spoj
je tfeba odjet z Cadce jiz v 6.35 h, vzdélenost do Bielsko Bialej je
asi 80 km.

Na kusé koleji ve stanici Bielsko Biala je umisténo celkem
pét parnich lokomotiv: Pt 47-13, Ty 519, Tkh 1-191. Dalsi dvé
lokomotivy jsou uzkorozchodné a nesou oznaceni Las 47 a Tw
53-2560. Vsechny lokomotivy jsou v pékném stavu, jsou
kompletni a dobfe udriované. Pfistup do expozice je z peronu.
Fotografum bude asi vadit zébradli které je okolo vSech
lokomotiv, a to z obou stran. V uréitych okamzicich je cela
expozice fotografovatelnd z prvniho peronu, kdyz odjede
pantograficka jednotka nebo z lavky, které vede pres celé osobni
nadrazi. Lokomotivni depo Klodzko, které se v minulosti
pfipravovalo na pravidelny muzejni parni provoz, je nejblize nasich

hranic. Spojeni je jednak pres Lichkov a Medzilesie nebo
z Nachoda autobusem do stanice Kudowa Zdrdj a odtud vlakem
do Klodzka. Z muzejniho parniho provozu vsak z financnich
duvodu seslo, prestoze je v depu dislokovéna celd rada parnich
lokomotiv fady 01 49 a TKt 48, nechybi ani Pt 47 a Ty 2, tedy
fady lokomotiv, které az do skonceni parniho provozu zajistovaly
vozbu vsech vlaku v okoli Klodzka. Pres Klodzko sice obc¢as vede

Expozice ve stanici Bielsko Biala

okruzni trasa jizdy parni lokomotivy, ale ta je z daldiho skanzenu,
ktery se nachazi v blizkosti nasich hranic.

Javorzyna Slaska, v jejimz lokomotivnim depu je zatim
nejvétsi expozice parnich lokomotiv, se nachazi na trati Wroclaw -
Walbrzych. Nejlepsi spojeni je z Mezimésti, odkud jezdi ctyri pary
vlaku denné v trase Mezimésti - Walbrzych mésto a zpét. Ve
Walbrzychu je vidy spojeni az do Wroclavi, vzdalenost do
Jaworziny je asi 60 km.

Expozice v Javorziné Slaskej je umisténa v lokomotivnim
depu, vzdaleném asi 1 km od stanice v klinu rozbihajicich se trati
na Wroclaw a Kamienec Zabkovicki. Lokomotivni depo bylo
vybudovéno v letech 1843 - 1853 a jako skanzen je od roku 1990,
kdy se zacaly shromazdovat exponéty, kterych je v soucasné
dobé asi 30, ale sbirka neni zatim ukoncena. V konecné fézi se
pocité asi se 40 - 50 lokomotivami, z nichz nejméné polovina
bude provozni. Nejstarsi exponét je lokomotiva TKh 2-12 z roku
1890, pak nasleduje TKi 3-26 z roku 1903 a Tp 2-34 z roku 1906.
Dale je zde soustfedéno nékolik lokomotiv fady Ty 2, TKt 48, Pt
47 i 01 49, nechybi ani Ok 1 a Ok 22. Velmi cenny exponat nese
fadové oznaceni Tr 5-65, vyrobek firmy Orenstein a Koppel
z roku 1921. Ve sbirkach skanzenu v Jaworzyné Slaskej nechybi
ani lokomotiva Tr 202-28 pochazejici z britské dodavky UNRRA a
lokomotiva Tr 203, jejiz zemé& puvodu je USA, stejné tak jako
u nejtézsi lokomotivni Fady PKP, parni lokomotivy Ty 246-22.

Letosni sezona ve skanzenu byla zahdjena 24. brezna, kdy
se uskuteénila i prvni parni jizda. Dalsi pak 21. dubna a 3. kvétna.
V letnim prézdninovém obdobi se pocitd s provozem kazdy
vikend. Provozni parni lokomotivy ze skanzenu Jaworzyna
Slaska, které si mohou cestovni kanceldfe objednat, jezdi
pfevazné na trati Wroclaw - Walbrzych, ale nejzajimavéjsi jsou
okruzni jizdy pres Jawor nebo Walbrzych, Klodzko a Kamienec
Zabkowicki.

Fotografovéni v depu je mozné, ale obcas se stane, Ze
strojmistr pozaduje né&jaky uplatek nebo vécny dar, nejlépe vsak
v podobé US dolartt nebo DM. Na prilehlych tratich je téz spousta
zajimavych mist na fotografovani, a tak névstévnik odchéazi
s dobrym dojmem.



Trochu vzalen&jsi od nasich hranic je muzejni depo
Wolsztyn. Vylet do tohoto depa neni na jeden den, ale ve meésté
je fada hotelu a ubytovacich zafizeni, kde se da za rozumnou
cenu prenocovat. V nejhorSim piipadé je mozno prespat

i

Lokomotiva Tr 203 v Javorzyné Slaske.

v samotném depu, kde k tomuto ucelu byla upravena ¢&ast
noclezny. Zde vsak maji nejradé&ji zdpadni hosty, ktefi maji i
patficnou meénu. Pro trempy je v letnim odbobi vhodné
k pfenocovani okoli nedalekého rybnika, ktery se nachézi pfimo
za depem.

Ze stanice Wolsztyn se rozbiha celkem pét trati, z nichz na
trech je parni provoz. Na trati do Poznané jezdi &tyri péry
osobnich vlaku prevézné s lokomotivami Ol 49, Pt 47 a Ok 1. Na
trati do Leszna jezdi se tfemi pary vlaku parni lokomotiva Ok 22
a TKt 48. Neni vylouceno, Ze se fady lokomotiv na pfani obmeéni.
Dalsi osobni vlaky jsou vedeny na trati do stanice Zbaszynek. Na
nékladnich vlacich v okoli Wolsztyna je mozno spatfit parni
lokomotivy fad Ty 2, Ty 3, Ty 42 i Ty 51, a to podle prani
zahranic¢nich turisti. Expozice soustfeduje celkem 20 parnich
lokomotiv jedenacti fad.

V minulosti jezdily parni lokomotivy i na trati Wolsztyn -
Nowa Sol i Wolsztyn - Sulechov, ale tyto traté patfi od roku 1993

spole¢nosti LKR (Lubuska kolej regionalna), kteréd zabezpecuje

provoz starsimi motorovymi jednotkami zakoupenymi v Dénsku.
V loriském roce probihala jednéni o prevedeni téchto trati zpét
k PKP. Jak se obé strany dohodly neni doposud znédmo, ale
provoz je na obou tratich docasné zastaven. Dalsi trat, kde
v minulosti jezdily parni lokomotivy, je Wolsztyn - Opalenica.
Jelikoz byl usek traté z Grodzisku do Opalenice zrusen bez
nahrady, jezdi nyni parni lokomotivy do Poznané. V Opalenici se
nachazi skanzen tzkorozchodnych lokomotiv s ob&asnym parnim
provozem.

Fotografovéani ve stanici i v depu Wolsztyn je mozné,
prehlizi se i obcasny pohyb v kolejisti. Podle nélady zaméstnanct
v depu obcas vyZzaduji zaplatit poplatek za fotografovani - nejlépe
v DM nebo USD. VytéZek je pouzit na opravy a provoz parnich
lokomotiv. Nékdy to spravi nékolik fotografii nebo kalendar,
plakat ¢i prospekty. Na vsech tratich jsou solidni mista na tratové
zébéry.

Nejlepsi spojeni do Wolsztyna je pres Poznan a Leszno,
rannim vlakem se stihne zachytit rozjezd vsech parnich
lokomotiv. Z Wroclawi jede sice jeden pfimy vlak, ale jeho trasa
je nevhodné poloZena. Pies pocatecni potize se muzejni parni
provoz docela slusné rozjel, navstéva zanechd v kazdém parnim
fandovi neopakovatelné zazitky. Jedina stinna stranka asi je, ze
jsou vsechny parni lokomotivy opatieny houkackou
z motorovych lokomotiv, coz pusobi prinejmensim komicky.
Kdyz se od parni lokomotivy vine nezvyklé houkani klaksonu a
kdo o tom neni pfedem informovan, muzZe propasnout pékny
zabér, protoze nebude mit systémy v "bojové pozici” !

Pravodci na prilehlych tratich jsou dobfe obeznémeni
s mezindrodnimi volnymi jizdenkami FIP, védi, co to je, na co to je
a jak plati jednotliva policka. Nedélaji zadné problémy pfi
fotografovani a filmovani, jakoz i pfi nahravani. Ve stanicich, kde

jezdi parni vlaky, maji pro néro¢ného a zaroven zajimavého
konicka zahranic¢nich navstévniku také pochopeni a jsou schopni
a ochotni prehlédnout i prebéhnuti pres koleje nebo chuzi
v Kolejisti, pokud neni ohrozena bezpeénost fotografa. Pfi trosce
benevolence se muzZe o¢ekavat né&jaky ten dolar nebo marka do
kapsy.

Pfimo v samém centru hlavniho mésta Polska, na nadrazi
Warszawa Glowne, je umisténa expozice Zelezni¢niho muzea. Ve
mesté je také celd fada dopravnich zajimavosti, provozem MHD
pocinaje a méstskou a priméstskou Zelezni¢ni dopravou konéce.
Zajimava jsou vozidla na téchto tratich i systém fizeni provozu.

V casti dnes jiz maélo vyuzivaného nadrazi Warszawa
Glowne jsou umistény exponaty, které jsou v solidnim stavu,
kompletni a nékteré i provozni. Néktera vozidla se v soucasné
dobé opravuji do vystavovatelného stavu, dalsi byla zprovoznéna
a umisténa do nékterého z vyse jmenovanych skanzenu. Vybeér
vozidel do jednotlivych expozic se provadi tak, aby nedochézelo
k duplicitam. Mezi nejzajimavéjsi exponaty varsavského muzea
patfi parni lokomotiva fady Pm 36-2, ktera je od oslav 150 let
Zeleznice na Uzemi Polska provozni a je zéaroven jednim z prvnich
exponatl muzea. K dalSim zajimavym strojum patfi urcité
lokomotiva fady OKa 1-1 s usporddanim 1 A’l, proudnicova Pm
3-3 nebo Tr 6-39, Pt 31-64, Ty 2-779, Ty 43-17 & TKz 211 a dalsi.
Ve varSavském muzeu jsou umistény i motorové a tramvajové
vozy.

V pracovni dny je mozno u pokladny zakoupit prospekty a
literaturu s Zelezniéni tématikou. Na dzemi Polska je fada dalsich
skanzenu, které soustfeduji Zelezni¢ni vozidla. Nejblize k nasim
hranicim je Rybnik, nasleduji Zdurniska Wola, Bydgoszcz,
Koscierzyna a nejvzdélenéjsi Elk. Pri cestovani po Polsku si kazdy
ur¢ité vSimne pomeérné velkého mnozstvi lokomotivnich
pomniky, které jsou velmi peclivé udrZované. Jsou na nich i
zajimava vozidla, lokomotivy PKP normalné i tzkorozchodné,
prumyslové i z lesnich Zeleznic a polnich drah. Jen namétkou ty
nejzajimavéjsi: ve stanici Zbaszynek je lokomotiva Tp 3-36,

Wolsztyn je rdjem prétel parnich lokomotiv.

v Toruni TKh 1-16, v Krakowé Plaszow je prumyslova lokomotiva
OS T 2 D, v Jeleniej Gore je prumyslovéa lokomotiva o metrovém
rozchodu vyrobena v roce 1946 tovarnou v Chrzanowé. Na
dalsich pomnicich jsou lokomotivy fady TKt 48, Ol 49 a dokonce
i Pt 47.

V minulosti byla na tzemi Polska i pomérné rozsahla sit
uzkorozchodnych Zeleznic, ze kterych zbylo sice jen torzo, ale na
mnoha mistech se vozidla zachovala a udrzuje se nostalgicky
provoz. Uzkorozchodnych skanzenu je v Polsku celd desitka, ale
o nich pristé.

Na zavér nezbyva nic jiného nez popréat vdem navstévnikium
Polska prijemny pobyt, hezkou cestu a pékné pocasi.

Tak tedy Dobré svétlo ! Jifi Caska

O tom, jak bude vypadat pristi priloha, muzete
rozhodnout svymi nadméty a predevsim prispévky pravé vy,
nasi ¢&tenari. Pokud se bude schazet dostatek zajimavych
prispévkl, je jiz v nasich silach zvétsit strankovy rozsah
ob¢asniku. Co vy na to ? -ijs-



