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Mill zeleznicnf pfatele,

schazime se spolecne v dobe,
kdy se vzpamatovavame
z "mistrovskych" kouskii, ktere
nam pfinesl novy grafikon a
soucasne vrcholi pffpavy na
dovolene. Pokud se vydate do
zahranicf, jiste ocenfte kvalitu
sluzeb nabizenou cestuji'cim
zakaznfkum, pokud ziistanete
v nasi' zemi Ceske, budeme se
snazit Vase casto krkolomne
cestovanf alespon trochu
zpffjemnit dalsi'm vydanim
Lokalky. Dnesni pffloha Vam
miize pfinest zajfmavy tip, jak
stravit dovolenou nebo tfeba jen
nekolikadenni vylet.

Po mnoha ruznych proble-
mech je nase, jiz v minulem cfsle
avizovana, publikace "Motorove
vozy M 262.0" konecne v tisku a
nejpozdeji na zacatku cervence
se objevf na prodejnich pultech.
Vsechno zle je vsak nakonec i
pro neco dobre. Diky zpozdenf,
ktere krome technickych
zadrhelu zpu*sobily i pozdnf

Po delsi odmlcejsme 18. kuetna 1996 pfinesli nasemu regionu opet zulastni jlzdy ulakii platby za reklamy, na nichz je
s parni lokomotioou. Akce se konala pfi pfilezilosti Hamernickeho dne v Dobfiui a mohla byt vydani zivotne zavisle, se nam
uspofadana jen diky ochote sponzoru. Plzenska 310.072 se ctufikrat otocila na trase podafilo dodatecne sehnat
Rokycany - Mirosou s rannim nauozem z Plzne a uecer zpet. Po destiuem pfedchazejicim nekolik unikatnich sni'mku.
tydnu, jakoby pocasi na posledni chuilku zmoudfelo a umoznilo tak strauit navsteonikum Zklamani jsme take minimalni
cast oikendu neobuyklym zpiisobem. Obzolaste ulaky kolem poledne pak dosloua "praskaly ucastf ve vyhlasene fotosoutezi,
ue svech".

Dnesni vydani s prilohou
"Skanzeny a muzejni depa

na uzemi Polska"

Ocekavejte na kniznich pultech !
Zacatkem cervence vyjde monografie " Motorove

vozy M 262.0 ". K dostani bude na obvyklych mistech
nebo postou na adrese spolku.

Koncem srpna pak vyjde publikace " Zeleznicni
provoz v modelu ", jejiz vyhradnim prodejcem bude
prazsky Pragomodel. Ve velmi omezenem mnozstvf
budeme moci uspokojit zajemce prostfednictvi'm
naseho spolku.

kterou jsme sledovali vytipovani
schopnych autoru pro mezi- narodni pusobeni ve sdruzenf Fisaic.
Skoda !

Ani anketnfch Ifstku nedoslo nijak nad ocekavanf. Tern, ktefi se
zapojili, dekujeme za jejich nazor i tipy do budoucnosti. Tito vsichni
od nas v dohledne dobe obdrzf malou pozornost.

V soucasne dobe intenzfvne pracujeme na pfiprave jizd vlaku
s parnf lokomotivou 423.009 pfi- pfilezitosti konanf Pivnich
siavnosti a Vavfinecke pouti ve Stupne 10. - 11. srpna. V jakem
konecnem rozsahu bude akce zrealizovana, je dnes tezko
odhadnout, nebot Qeneralnf feditelstvf CD se svou novou, pfed par
dny vydanou ekonomickou smernici ve vztahu k nostalgickym
jizdam, celou situaci nejen nam znacne zkomplikovalo. I s pomoci"
sponzoru budeme jen ztezi davat dohromady financni prostredky.
Toz uvidime.

S pfanim klidne a spokojene dovolene a st'astneho navratu se
tesime opet koncem zaff pfi dalsfm vydanf.

Ing. Jiff Svoboda
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Vzpominka na" stosestky".
Poznal jsem je alespon

letmo jeste za Rakouska. Pfi
obcasnych jfzdach s rodici do
Prahy jsme vzdy pfestupovali
v Beroune, a tu pfi odpoledni
ceste zpet stal vlak na
Rakovnik tak, ze se pfechazelo
tesne kolem jeho lokomotivy.
A tady prave budila tehdy ve
mne pokornou az bojacnou
uctu obrovska kola s mohu-
tnou ojnicf a spojnicf, jejichz
hlavy i v nejnizsf poloze kliky
byly tehdy vyse nez hlava
moje, nebot prave tehdy jsem
zacal byt (1917) na podzim
teprve prvnackem. Nekdy mi
docela byvalo divne, ze masiny
mezi Berounem a Prahou
nernaji tak velika kola, ac
celkove vyhlizely stejne
mohutne. A take pfi jfzdach
s rodici do Rakovnika jsem uz
znal dve mi'sta, kde bylo mozne
ta mohutna kola s tycovfm
videt v pohybu. Bylo to jednak
mezi Kfivoklatem a Mestec-
kem, kde v oblouku pfed
mesteckym tunelem "Pod
basou" (217 m) bylo mozne
sledovat i mohutne vyfuky
sdruzeneho stroje pfi jfzde do
stoupanf a potom jak mizi
lokomotiva v tunelu a dale
v oblouku v Pustovetech, kde
tehdy jeste nebyla zastavka a
smerem do Rakovni'ka tu vlak
prave "nabral" rychlost. To

jsem tehdy jeste nevedel, ze tu
mezi pfevaznymi stoupanfmi 5
az 8 promile je kratke klesanf
tfi promile, a ze se tu
strojvedouci "rozbihajf na dalsf
devi'tipro- milove stoupan
k Lasovicum.

Konecne pfisel rok 1923.
Z noveho bydliste na mia-
doticke lokalce jsem zacal
jezdit do Rakovnika nynf denne,
sice zcela jinymi vlaky, ale
denne jsem mohl videt
stosestky s mohutnymi koly.
Jednu rano pfi pfijezdu z Loun
a odjezdu od soupravy do
vytopny, po poledni pak dve
najednou pfi kfizovanf vlaku do
Loun a do Berouna. Obe tu
staly svymi pfedky pfimo vedle
sebe, a tak to byla jedinecna
pfflezitost videt a srovnavat
pravou a levou stranu
lokomotivy soucasne. A tak
postupne dochazelo nejen ke
srovnavanf funkcnich detailu,
ale i rozdflu cinnostf strojve-
doucfho a topice. Uz prvnf
mesfc v prime jsem se naucil
znat cfsla vsech lokomotiv, a
tak bylo mozno srovnavat i
takove detaily, jimiz se
jednotlive masiny lisily. Tehdy
bylo turnusovych lokomotiv
pet a nebylo tedy tezke brzy si
sestavit pofadf dopfedu,
sledovat zaskoky rezervni
seste stosestky a pozdeji i

Lanovky Sternbergskych dolu
Kdyz na Bfasi'ch a jejich okolf byl dostatek cerneho

kamenneho uhlf, musela se take resit jeho pfeprava ze sachet
Liewald a Matylda k nadrazf Stupno, kde byla jeho tffdirna.

Pro tento ucel slouzily dve lanove drahy, jedna pozemni a
druha nadzemnf. Pozemni vedla od sachty Liewald prudkym
stoupanfm k pfepfahacf stanici poblfz sachty Matylda. Vozfky
jezdily po kolejfch a nad nimi se posunovalo ocelove lano, k
nemuz byly zaveseny specialnfmi haky. Ma pfepfaharne, jak se
ffkalo, se vozfky zbavily hakii a najizdely na ram, se kterym se
vozik vydal na dalsf vyskovou cestu. Hned ze zacatku pfetfnal
silnici Bfasy - Kfise a pak pokracoval nad hlubokym opramem po
dffvejsfm dolovani uhli a sklonem do tfidfrny u nadrazi. Prazdne
vozfky zase putovaly zpet na sachtu. Vytffdene uhlf se riiznymi
nasypkami die druhu nakladalo pffmo do vagonu. Spatne uhlf, tzv.
flece se vyvazely na vysypna mfsta, kde jiz cekaly manzelky
hornfkii a ty je zde pfebfraly. Na rozbfjenf mely plocha kladfvka,
aby z nich pak jeste trochu uhlf zfskaly. Nekdy se stalo, ze dosly
vozfk ze sachty byl mfsto do tffdfrny vysypan na haldu. To se pak
dobfe pfebfralo.

Casto se take stalo, ze ze sachty vyjel vozfk s nekolika vetsfmi
kusy pekneho uhlf na povrchu. To bylo znamenf, ze obsluha
musela tyto kousky schovat pro havffe, az pujdou ze smeny. Tern
kouskum se ffkalo psfci a byly na jejich odnasenf domu specialnf
pytle uschovane pod kabaty. Nesmel to vsak videt stajgr (dozor na
sachte). Proc se tomu kousku uhlf ffkalo psik? To jednou
kontroloval stajgr havffe, neb videl, ze neco nese pod kabatem.
Kdyz se jej ptal, co to ma pod kabatem, havff odvetil, ze psfka na
nedeli pro rodinu. A take nelhal, neb se tfm dal dobfe uvafit
nedelnf obed. Stajgfi to dobfe vedeli, ale neudavali. Za valky to
byla hned sabotaz.

Lanovky zmizely v nenaVratnu a dnes jiz po nich nenajdeme
ani stopu. Jan Dolejs

dvou "sestek", z nichz pak 6.68
(pozdejsf 264.028) se stala
turnusovou.

Je zajfmave, ze pocet peti
turnusovych stroju se nezvysil
ani po zavedenf dalsf dvojice
osobnich vlaku mfsto
puvodnich smfsenych (nakladnf
s dopravou osob) v trati
Rakovnfk - Beroun. Jen se
ponekud zvysil kilometricky
obeh (o 88 km) za petidenni
turnus lokomotiv. A tak to
vlastne vydrzelo temef az do
meho maturitnfho roku 1930.
Ale uz v poslednfch dvou
letech se tu vyskytla dalsf
sestka, a to kratce "oskliva"
264.010, brzy vsak vystffdana
jinou, 264.012, ktera tu pak
vydrzela az do zrusenf. Ale
zaroven odesly dve stosestky,
az roku 1931 odesly vsechny.
Nezmizely vsak "masiny
s velikymi koly", protoze
vytopna Rakovnik se stala
utocistem poslednfch dozf-
vajfcfch "sestek", zaroven se
vsak s nimi zaskokove i
turnusove objevujf "torpeda"
(fada 354.0 - puv. 229). A
tehdy dochazf ke zfetelnemu
rozlisenf postojii i nazorii jejich
strojvedoucfch. Nektefi davali
pfednost mi'rne vykonnejsfm
torpedum, zejmena na
patnactipromilovych stoupa-
nfch na trati Rakovnfk - Louny,

jinf vsak meli radeji sestky pro
jejich pffmo bajecne dobehy
v dlouhych mezistanicnfch
usecfch, kde po rozbehu na
rychlost 70 km/h a pak po
temef vodorovnych kolejfch
podle Berounky jeste po
dvoukilometrovem dobehu jel
vlak padesatkou. Totiz i pfi te
sedmdesatce pracovaly stroje
s tak velikymi koly celkem
volne, a tedy s malymi odpory
vratnych sil i pistil. Torpeda
mela naopak tyto odpory dost
velike a pfiznivy dobeh po
rovine necely kilometr.

Poslednf sestka, 264.002,
byla v Rakovnfku zrusena roku
1941, nedlouho pfed nf 264.011
a 012. A teprve v roce 1944 se
vracejf opet do Rakovni'ka tfi
stosestky, mezi nimi i jedna
z dfi'vejsfch rakovnickych,
264.142. Doslouzily tu po
necelych tfech letech. Ale
spolecne se sestkami se na
dlouhou dobu staly legendou
osobnfch vlakii Louny - Beroun
mezi strojvedoucimi - parafi
rakovnicke vytopny a udrzely
se nadlouho i v povedomf
cestujfcich.

Vladimfr Zuska

V pfistim uydani Lokalky
otiskneme informace ojedno-
tliuych strojich teto fady.

V roce 1939 bylo u plzenske Skodovce uyrobeno sest
lokomoLiu fady Qp pro liteuske zeleznice, u nas oznacene
fadou 399.0. Jejich pfednosti, u prouozu nepfilis ocenenou,
byla oproti strojiim fady 387.0 mohutnost, jednoduchost s
fadou nouych konstrukcnich prukii a nakonec i doojcity
parni stroj. a maximalni rychlost 130 km/h

Snimek ze sbirky naseho uerneho spolupracounika
Jaroslava Bfeziny zachycuje lokomotiuu 399.0 pfi
zkusebnijizde ve stanici Chrast u Plzne u obklopeni nejen
skodouakii, ale i pracouniku stanice. Za zminku stoji tez na
snimku zfetelne viditelny ohfioak pfed kominem, ktery byl
spolu s pistouym cerpadlem nahrazen nesacim injektorem.



VE ZKRATCE
- 1 kvetna oslavila 40 let sveho provozu pionyrska zeleznice

v Kosicfch. Na 5 km dlouhem useku drahy o metrovem rozchodu mezi
stanicemi Cermel a Pionier dnes rozdava radost vsem navstevnikiim i
pamf lokomotiva U 36.003, nazyvana "Katka".

- Piivodnf, jiz v roce 1932 zrusena zubacka ze Strby na Strbske Pleso
zahajila svuj provoz 29. cervence 1896. Byla tez metroveho rozchodu a
na rozdi'l od te dnesnf byl pouzit Riggenbachuv ozubnicovy system.

- 30. listopadu 1896 zahajila svuj provoz i normalnerozchodna
ozubnicova draha Pohronska Polhora - Tisovec. Stejne jako na
kofenovske zubacce i zde je dnes pouze adheznf provoz.

- Nadrazf v Leipzig prodelava svou renesanci.. Koncem roku 1997
bude dokoncena rozsahla rekonstrukce, jejfz vysledkem mimo jine bude
i rozsahly komplex sluzeb umisteny ve tfech patrech, umfstenych tez
pod kolejistem, na celkove rozloze 30 000 m2.

- Se zmenou jfzdniho fadu od 2. cervna pfibylo komfortni nocnf
spojenf kategorie CityNightLine take na trase Berlin - Zurich, cimz se
opet rozsffila tolik oblfbena sit "hotelii na kolejfch".

- Taktova zeleznicnf doprava se stala samozfejmostf vetsiny
evropskych zeleznicni'ch spolecnosti. Od 2 cervna pfibyly dalsi trate
v sfti DB, ci'mz tato spolecnost hleda cestu k zakaznikovi a nutno ffci, ze
uspesne. Dockame se sirsiho zavedenf take u CD ?

- S rekordni zatezf 3 200 tun projel vlak pfes Gotthardskou drahu ve
Svycarsku, o coz se postaralo celkem pet modemich lokomotiv fady
Re 460. Bezne zateze na teto narocne trase jsou 1 800 tun.

- Od Z cervna se pohybuji tfi nova dvousystemova "Pendolina" na
trase mezi Zenevou a Milanem az 200kilometrovou rychlostf, ci'mz doslo
ke zkracenf cestovnf doby na pouhych 215 minut

- S novym grafikonem opustily motorove vozy fady 820 trate okolo
Karlovych Varii a sve nove piisobiste nasly v Cercanech. Jejich nastupci,
rekonstruovane stroje 714 207, 208 a 209 zatfm nijak neoplyvajf
spolehlivosti. a tc. jsou vsechny mimo provoz. Provoz se fesi tedy
pomoci stroju Fady 731 a neni vylouceno, ze se nektera ze zbylych
osmsetdvaci'tek opet objevf v provozu.

- Novy grafikon pnnesl i zastavenf osobni dopravy na trati Protivec -
Bochov.

- 3. cervna byl slavnostnf jizdou vlaku v cele s vruteckou 433.023
otevfen tfeti hranicnf prechod mezi stanicemi Medzilaborce ZSR a
Lupkow PKP. Nasledoval pfes 900 tun tezky nakladnf vlak nalozeny
plechy z VSZ, ktery dopravily na 26 promilovem stoupanf stroje 752 023
a 046 spolu s 751079, vlak s ulhfm zpet dopravila 752 046. (Cho)

- Zatimco trate CD az na vyjimky stroje fady 781 opustily, na
Slovensku majf stale zelenou O torn svedci v Presove
znovuzprovozneny "sergej" 781 370. Bude nasazen na narocnem useku
trati LJpany - Plavec do doby dokoncenf elektrifikace. 781 372, ktery byl
spolecne pfedisponovan 245. z Margecan, slouzi jako zdroj nahradnfch
dflu

- V sobotu S.cervna probehly oslavy 120 let provozu na trati Sokolov
- Kraslice - KlingenthaL Pamf lokomotivy 310.072 a 524.1110 spolu
s historickymi "hurvinky" vytvofily atmosferu historicke vernosti, coz
navstevnicf pravem ocehovali a svuj nazor nezmenili ani pfi zpozdenfch,
ktere vznikly z duvodu likvidace drobnych pozaru. Klubu M B1.1
v Sokolove a sponzorum, bez kterych se podobne akce nedajf
uspofadat patfi veky dfk.

F.KHAL - ROYAL
moridla a laky na dfevo

i prumyslove tmelyRELO
stavebni barvy, prumyslove laky,

autolakyalasury
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Telefax: 019/7235820

Sdruzeni svycarskych soukromych drah ue spolecenstul
Schweizer Priuatbahnen (SP) a jeho zacleneni do FIP narn
umoznuje poznaoaL neomezene krasy soycarskych hor.
Z mestecka Aigle, lezicim na Rynujen par kilometrii od usti do
Zeneoskehojezera, oychazeji hned tfi drahy metroueho rozchodu.
Dooezou nas do Champery, nejuetsiho lyzafskeho raje Europy,
strmym stoupantm na Leysin nebo do horskeho stfediska Les
Diablerets, lezicim pod stejnojmennym ledoocem Moznosti
turistlckych uyslapu. ruznych obtiznoslijsou neomezene a stoji za
to.

Na snimku je vlak u konecne stanici Les Diablerets, kam
dojizdiz uurafoue stanice Les Planches sunut -ijs-

Vlaky opet prusmykem Furka

11 ffjna 1981 projel slavny Glacier Expres naposledy vrcholovou
stanicf Furka (2160 m n.m.) v useku Oberalp - Realp na trati Furka
Oberalpbahn (FO). V tu dobu se jiz dokoncoval 15 407 m dlouhy tunel,
ktery mel zajistit celosezonnf provoz na teto casti FO. Kvuli lavinovemu
nebezpeci se totiz kazdorocne na osm mesfcu demontovalo trolejove
vedeni na casti trati i popularni "skladacf most pfes Steffenbach a
provoz na tomto ozubnicovem useku zcela ustal, aby na jafe mohlo
zacft vse nanovo. Pfednosti tunelu jsou hlavne v moznosti celorocniho
provozu a i ve vyssf rychlosti, rozhodne vsak nemohou vyvazit zazitek
z jfzdy vrcholovym usekem. Proto se jiz od roku 1982 zacfnaji objevovat
aktivity k zachovani vrcholoveho useka V roce 1983 je zalozen spolek
Vrcholova trat' Furka, ktery ma cil postupne opet uvest do provozu
celou vrcholovou trat' i s puvodnfmi pamfmi lokomotivami. Za pomoci
vefejnosti i okolnfch mest a obcf se daff postupovat "zub po zubu" blize
k cfli. V roce 1985 je zalozena akciova spolecnost Dampfbahn Furka
Bergstrecke AG (DFB AG), jejfz zamestnanci pracujf zcela zdamna.
Zacfnaji" obnovovacf prace na nadrazf v Gletsch, kde je tez zffzeno
informacnf centrum. O rok pozdeji je zapocata oprava poskozeneho
portalu Senntum-Stafelskeho tunelu nad Realpem. Roku 1987 jiz muze
perla sbfrky lokomotiva HGm 2/2 dojet az k mostu pfes Steffenbach.
1988. Skolnf mladez mesta Chur venuje spolecnosti DFB AG parnf
lokomotivu "Weisshom". Po sedmilete pauze je opet slozen a
zprovoznen most pfes Steffenbach. Byvale pami lokomotivy spolecnosti
FO c. 12,8, a 9 jsou nalezeny ve Vietnamu, kam byly po elektrifikaci
okolo roku 1945 pfevezeny. Od Rhetske drahy dostava roku 1989 DFB
AG darem tocnu z Pontresiny a tento rok je pocatkem revizf vozu. Po
celem Svycarsku jezdf propagacnf autobus DFB AG. S lokomotivou
"Weisshom" jsou podniknuty zkusebni jfzdy. Je dosazeno stavebniho
povoleni na stavbu remfzy v Realpu a vojenske jednotky obnovuji kolej
az k mostu pfes Wiler. V roce 1990 dorazily lokomotivy z Vietnamu,
roku 1991 je hotova trat' z Realpu do Tiefenbachu. Pfistiho leta zacfna
osobnf provoz na tomto useku. V bfeznu 1993 je DFB AG pfedana
prvnf provozuschopna "vietnamska" lokomotiva, byvala FO c. 1. Od
srpna se jezdf az do Furky a je pfedana dalsi "vietnamka" FO c. 2 Dfky
pomoci vojska je roku 1994 obnoven usek u mostu pfes Wiler. DFB
AG ma v teto dobe k dispozici tfi pamf lokomotivy a devet osobnfch
vozu. V roce 1995 zacfnaji' sanacnf prace na Scheitelskem tunelu a
pokracujf pfipravne prace na dalsfm useku trati tak, aby do konce
tisfcileti mohla opet v rytmu pary ozft cela vrcholova trat'.

Pavel Reiser



Vroce I996jubilujitrate
2.7. 100 let Lipova Lazne - Bernartice u Javor.

10.7. 110 let Cervenka - Litovel
25.7. 100 let Stramberk - Vefovice
6.8. 95 let Cercany - Rataje nad Sazavou pfedm.

Ledecko - Kacov
18.8. 115 let Kastice - Krasny Dvur
30.8. 95 let Zadni Tfeban - Lochovice

1.9. 155 let Stare Mesto u Uh. Hrad. - Prerov
110 let Svor - Cvikov

3.9. 125 let Cercany - Ceske Velenice
15.9 100 let Svitavy - Policka
18.9. 90 let Hranice - Adorf

20.9. 120 let Plzen - Nyrsko
21.9. 75 let Lysa nad Labem - Milovice
23.9. 100 let Nymburk hl.n. - Nymburk mesto
24.9. 90 let Sobotka - Lomnice nad Popelkou
1.10. 125 let Kuncice n.Lab. - Vrchlabi

Zabreh na Morave - Sobotin
2.10. 125 let Decin hl.n. - Duchcov

10.10. 125 let Karlinsky spojovaci viadukt
15.10. 135 let Plzen - Domazlice - Furth im Wald

105 let Suchdol nad Odrou - Budisov nad Budis.
Suchdol nad Odrou - Fulnek

90 let Doudleby n. Orl. - Rokytnice v Orl. horach
17.10. 155 let Prerov - Olomouc
23.10. 125 let Cakovice - Celakovice

115 let Zborovice - Kromefiz
25.10. 115 let Pecky - Zasmuky

Bosice - Koufim
Bosice - Svojsice

31.10. 100 let Zlate Hory - Mikulovice

LETO I

13. zafi 1872 dostali knize Richard Metternich-
Winneburg a hrabe Jaromir Czernin koncesi ke staobe
drahy z Plzne k baoorske hranici a rok pole byla
podepsana smlouoa s Bauorskem o stavbe pfechodooe
stanice. Diky zaplavam u roce 1872 se stala La to staoba
sice pro spolecnost Plzensko-bfezenske drahy pfitezi, ale i
za cenu zadluzeni se u roce 1873 zapocalo se staubou.

20. zafi letosniho roku oslavi pruni use/c trati z Plzne do
Nyrska 120 let sueho provozu.. V pokracouani pfes
Zeleznou Rudu na bauorskou. slranu do Plattlingu byla
budquana jako nejkratsi spojnice s Mnichooem.

Ctyficetileta zelezna opona udelala sue, a Lak se z teto
trasy staly na obou stranach pouze drahy regionalniho
oyznamii. 1 pfes oteufeni spolecne stanice Zelezna Ruda -
Bayerisch Eisenstein 2. cerona 1991 neoypada jeji budouci
uyznamnejsi mezinarodni uyiiziti nijak optimisticky.

Snimkem ze sbirky Jifiho Oberdorfera si pfipomenme
jeji minulost spolecne se slaonym skodouackym "Modrym
sipem" ue stanici Nyrsko.

Foto: Jiff Caska

V minulem vydanf Lokalky jsme na tomto mi'ste uvefejnili
pffspevek Petra Marsika "95 let trati Zadni Treban -
Lochovice", na ktery vzapetf pfisla tfistrankova recenze od
Josefa Vancury z Prahy. Nemfnime na tomto malem prostoru
polemizovat o spravnosti nekterych historickych informacf ci
detailnich pravopisnych pfipomi'nkach. Pravda, nektere
chybicky vznikly pfi pfepisovani. Zivot uz je takovy a
obdobnym pfeklepum se neubrani ani jina, daleko
vyznamnejsi periodika.

Pokud se tyka historickych inforrnaci, pak autor cerpal
pfedevsim z "Rocenky Hofovicka a Berounska", ktera vysla
v sedmi dilech v letech 1928-38 a ze "Vzpominek na stavbu
zeleznice z Rakovnika do Protivina a na jejiho budovatele,
breznickeho rodaka inzenyra Jana_Muziku" od Ing. Dr.
Smilauera, vydanych v roce 1935. Cast inforrnaci pochazi
nebo byla ovefena u pametnikii.

Panu Vancurovi dekujeme za jeho jedinencny vztah k teto
draze a drzime mu palce pri uspofadani historicke jizdy a
vydanf kompletni publikace ke 120 letum provozu na
Rakovnicko-protivinske draze, jak stale slibuje.

Vyzva1
Shanim fotografie strarsi'ch plzenskych trolejbusu

a vlekii za ucelem kompletace sbirky. Michal Pokorny,
Bfeclavska 8, 310 01 Plzen.

Raisovo 7, Plzen - Bory

prodej, opravy Q vykup modelove zeleznice

Otevreno: Po.Ct: 16°° - 1830
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PRILOHA LOKALKY
:eny a muzejni depa na tizemi Folska

Po rozsahlych politickych zmenach ve vychodnf Evrope a
zpffstupneni cele fady zajfmavych oblasti se cast zeleznicnfch
fanouskii ze zapadnich state zacala orientovat na zemi, kde
vydrzel parnf provoz nejdele - Polsko.

Jako houby po desti se zacaly v Polsku budovat skanzeny
a expozice zamefene na zeleznicnf dopravu. Velmi dobrym
vkladem do teto cinnosti byly sbirky Zeleznicnfho muzea ve
Varsave a hlavne ten fakt, ze parnf provoz na PKP byl ukoncen
relativne nejpozdeji ze vsech zemf vychodnf Evropy, a proto bylo
v depech zachovano pomerne velke mnozstvf ruznych fad
parnfch lokomotiv, pfevazne v provozm'm stavu. Vidina zfskanf
zapadnf meny pfimela i ufednfky k trosce pfemyslenf a
s pfimhoufenym okem nebranili vzniku techto skanzenu a sbfrek.

Podel hranic s Ceskou i Slovenskou republikou vznikla cela
fada skanzenu a expozic, ktere je mozno navstfvit behem
jednodennfho vyletu a vecer nebo pfes noc se vratit domu. Jedna
se o expozice ve stanicfch a depech v Chabowka, Bielsko Biala,
Sucha Bezkidzka, Jaworzyna Slaska, Klodzko a trochu dal
severneji depo Wolsztyn s celorocnfm rr.uzejnfm parnfm
provozem.

Chabowka lezf na trati c. 135 Krakow - Zakopane asi 100
km od Krakowa, Expozice zeleznicni'ch vozidel se nachazf
v lokomotivnfm depu, ktere je vzdalene asi 800 m od stanice.
Zde najdeme nejzajimavejsf provoznf parnf lokomotivy (01 12-7, Tr
12-25, OKz 32-2), dale pak nekolik Ty 2 a 01 49 i Pt 47. Mezi nimi
zaujfma misto i elektricka lokomotiva ET 21-57, motorovy viiz SN
61-168 a nekolik do pCivodnfho stavu uvedenych trat'ovych
mechanismu i snehovy pluh. Cas od casu, hlavne pro zajemce ze
zapadnf Evropy, se nektera z provoznfch lokomotiv zatopf a
vyjede na trat s historickou soupravou do Zakopaneho, Novego
Saczu nebo Suche Beskidzky nebo az do samotneho Krakowa.

Na trase z Chabowky do Krakowa, kde hlavnf trat' tvoff
uvrat, se nachazf dalsf skanzen. Ve stanici, ktera' nese tarifnf
n£zev Sucha Beskidzka, se nekolikrat za rok ozyva houkani
lokomotivy a vzduch vonf koufem z lokomotivy Ty 51-133 nebo
Ty 2-29. V lokomotivnfm depu, kde nasly sviij domov i elektricke
jednotky fady ED 72, ktere zajist'ujf rychlou dopravu na trati
Krakow - Zakopane, je nekolik lokomotivnfch pomnfku.
U hospodafske budovy je to lokomotiva fady TKh 1-20, v arealu
depa pak uzkorozchodne lokomotivy s cfsly 2558 a 2665. Jejich
puvodnfm domovem byly lesnf zeleznice.

Provoz parnfch lokomotiv je spfse sporadicky nez
pravidelny a vse zalezf na torn, zda o jfzdu projevf zajem nektera
cestovnf kancelaf. V depu je take lokomotiva fady Tkw 2-114,
tezky petikolak pro horske trate, ktery ceka na opravu a
v budoucnu se zafadf do exponatu ve skanzenu Sucha
Beskidzka. Tato lokomotiva by se velmi dobfe na horskou trat' do
Zakopaneho hodila.

Dalsf, svym rozsahem i vyznamem nejmensf, je expozice
parnfch lokomotiv ve stanici Bielsko Biala, kterS lezf asi 40 km
od Ceskeho Tesfna, odkud jezdi nekolikrat denne pffmy vlak.
Dalsf spojeni je pfes Cadcu a Zwardon, kde je vsak doprava
trochu slabsi. Za dopoledne jedou pouze dva vlaky, na prvnf spoj
je tfeba odjet z Cadce jiz v 6.35 h, vzdalenost do Bielsko Bialej je
asi 80 km.

Na kuse koleji ve stanici Bielsko Biala je umfsteno celkem
pet parnfch lokomotiv: Pt 47-13, Ty 51-9, Tkh 1-191. Dalsf dve
lokomotivy jsou uzkorozchodne a nesou oznacenf Las 47 a Tw
53-2560. Vsechny lokomotivy jsou v peknem stavu, jsou
kompletnf a dobfe udrzovane. Pffstup do expozice je z peronu.
Fotografum bude asi vadit zabradlf, ktere je okolo vsech
lokomotiv, a to z obou stran. V urcitych okamzicfch je cela
expozice fotografovatelna z prvniho peronu, kdyz odjede
pantograficka jednotka nebo z lavky, ktera vede pfes cele osobnf
nadrazi. Lokomotivnf depo Klodzko, ktere se v minulosti
pfipravovalo na pravidelny muzejni parnf provoz, je nejblfze nasich

hranic. Spojeni je jednak pfes Lichkov a Medzilesie nebo
z Nachoda autobusem do stanice Kudowa Zdroj a odtud vlakem
do Klodzka. Z muzejnfho parnfho provozu vsak z financnich
diivodu seslo, pfestoze je v depu dislokovana cela fada parnfch
lokomotiv fady 01 49 a TKt 48, nechybf ani Pt 47 a Ty 2, tedy
fady lokomotiv, ktere az do skoncenf parnfho provozu zajist'ovaly
vozbu vsech vlakii v okoli Klodzka. Pfes Klodzko sice obcas vede

Expozice ue stanici Bielsko Biala

okruznf trasa jfzdy parnf lokomotivy, ale ta je z dalsfho skanzenu,
ktery se nachazi v blfzkosti nasich hranic.

Javorzyna Slaska, v jejfmz lokomotivnfm depu je zatfm
nejvetsf expozice parnfch lokomotiv, se nachazf na trati Wroclaw -
Walbrzych. Nejlepsf spojenf je z Mezimestf, odkud jezdf ctyfi pary
vlaku denne v trase Mezimestf - Walbrzych mesto a zpet. Ve
Walbrzychu je vzdy spojeni az do Wroclavi, vzdalenost do
Jaworziny je asi 60 km.

Expozice v Javorzine Slaskej je umfstena v lokomotivnfm
depu, vzdalenem asi 1 km od stanice v klfnu rozbfhajfcich se trati
na Wroclaw a Kamienec Zabkovicki. Lokomotivni depo bylo
vybudovano v letech 1843 -1853 a jako skanzen je od roku 1990,
kdy se zacaly shromazd'ovat exponaty, kterych je v soucasne
dobe asi 30, ale sbfrka nenf zatfm ukoncena. V konecne fazi se
pocfta asi se 40 - 50 lokomotivami, z nichz nejmene polovina
bude provoznf. Nejstarsi exponat je lokomotiva TKh 2-12 z roku
1890, pak nasleduje TKi 3-26 z roku 1903 a Tp 2-34 z roku 1906.
Dale je zde soustfedeno nekolik lokomotiv fady Ty 2, TKt 48, Pt
47 i 01 49, nechybi ani Ok 1 a Ok 22. Velmi cenny exponat nese
fadove oznacenf Tr 5-65, vyrobek firmy Orenstein a Koppe!
z roku 1921. Ve sbirkach skanzenu v Jaworzyne Slaskej nechybf
ani lokomotiva Tr 202-28 pochazejfcf z britske dodavky UNRRA a
lokomotiva Tr 203, jejfz zeme piivodu je USA, stejne tak jako
u nejtezsf lokomotivnf fady PKP, parnf lokomotivy Ty 246-22.

Letosnf sezona ve skanzenu byla zahajena 24. bfezna, kdy
se uskutecnila i prvnf parnf jfzda. Dalsf pak 21. dubna a 3. kvetna.
V letnfm prazdninovem obdobf se pocfta s provozem kazdy
vikend. Provoznf parnf lokomotivy ze skanzenu Jaworzyna
Slaska, ktere si mohou cestovnf kancelare objednat, jezdi
pfevazne na trati Wroclaw - Walbrzych, ale nejzajfmavejsi jsou
okruznf jfzdy pfes Jawor nebo Walbrzych, Klodzko a Kamienec
Zabkowicki.

Fotografovanf v depu je mozne, ale obcas se stane, ze
strojmistr pozaduje nejaky uplatek nebo vecny dar, nejlepe vsak
v podobe US dolarii nebo DM. Na pfilehlych tratfch je tez spousta
zajfmavych mist na fotografovanf, a tak navstevnfk odchazi
s dobrym dojmem.



Trochu vzalenejsf od nasich hranic je muzejni depo
Wolsztyn. Vylet do tohoto depa neni na jeden den, ale ve meste
je fada hotelu a ubytovacich zaffzenf, kde se da za rozumnou
cenu pfenocovat. V nejhorsfm pffpade je mozno pfespat

Lokomotiva Tr 203 v Javorzyne Slaske.

v samotnem depu, kde k tomuto licelu byla upravena cast
noclezny. Zde vsak majf nejradeji zapadni hosty, kteff majf i
patficnou menu. Pro trempy je v letm'm odbobi vhodne
k pfenocovanf okolf nedalekeho rybnfka, ktery se nachazf pffmo
za depem.

Ze stanice Wolsztyn se rozbfha celkem pet trati, z nichz na
tfech je parnf provoz. Na trati do Poznane jezdi ctyfi pary
osobnich vlaku pfevazne s lokomotivami Ol 49, Pt 47 a Ok 1. Na
trati do Leszna jezdf se tfemi pary vlakd parni" lokomotiva Ok 22
a TKt 48. Neni vylouceno, ze se fady lokomotiv na pram" obmenf.
Dalsf osobnf vlaky jsou vedeny na trati do stanice Zbaszynek. Na
nakladnfch vlacich v okolf Wolsztyna je mozno spatrit parni'
lokomotivy fad Ty 2, Ty 3, Ty 42 i Ty 51, a to podle pfanf
zahranicnfch turistu. Expozice soustfed'uje celkem 20 parnich
lokomotiv jedenacti fad.

V minulosti jezdily parni lokomotivy i na trati Wolsztyn -
Nowa Sol i Wolsztyn - Sulechov, ale tyto trate patff od roku 1993
spolecnosti LKR (Lubuska kolej regionalna), ktera zabezpecuje

provoz starsfmi motorovymi jednotkami zakoupenymi v Dansku.
V lonskem roce probihala jednanf o pfevedeni techto tratf zpet
k PKP. Jak se obe strany dohodly neni doposud znamo, ale
provoz je na obou tratfch docasne zastaven. Dalsf trat', kde
v minulosti jezdily parnf lokomotivy, je Wolsztyn - Opalenica.
Jelikoz byl usek trate z Grodzisku do Opalenice zrusen bez
nahrady, jezdf nynf parnf lokomotivy do Poznane. V Opalenici se
nachazi skanzen uzkorozchodnych lokomotiv s obcasnym parnfm
provozem.

Fotografovani ve stanici i v depu Wolsztyn je mozne,
pfehlfzf se i obcasny pohyb v kolejisti. Podle nalady zamestnancu
v depu obcas vyzadujf zaplatit poplatek za fotografovanf - nejlepe
v DM nebo USD. Vytezek je pouzit na opravy a provoz parm'ch
lokomotiv. Nekdy to spravf nekolik fotografif nebo kalendaf,
plakat ci prospekty. Na vsech tratfch jsou solidnf mista na trat'ove
zabery.

Nejlepsf spojenf do Wolsztyna je pfes Poznan a Leszno,
rannfm vlakem se stihne zachytit rozjezd vsech parnfch
lokomotiv. Z Wroclawi jede sice jeden pffmy vlak, ale jeho trasa
je nevhodne polozena. Pfes pocatecnf potfze se muzejnf parnf
provoz docela slusne rozjel, navsteva zanecha v kazdem parnfm
fandovi neopakovatelne zazitky. Jedina stinna stranka asi je, ze
jsou vsechny parni lokomotivy opatfeny houkackou
z motorovych lokomotiv, coz pusobf pfinejmensfm komicky.
Kdyz se od parnf lokomotivy vine nezvykle houkanf klaksonu a
kdo o torn nenf pfedem informovan, muze propasnout pekny
zaber, protoze nebude mft systemy v "bojove pozici"!

Pruvodcf na pfilehlych tratfch jsou dobfe obeznameni
s mezinarodnfmi volnymi jfzdenkami FIP, vedf, co to je, na co to je
a jak platf jednotliva polfcka. Nedelajf zadne problemy pfi
fotografovanf a filmovanf, jakoz i pfi nahravanf. Ve stanicfch, kde

jezdf parni vlaky, majf pro narocneho a zaroven zajfmaveho
konicka zahranicnfch navstevnfku take pochopenf a jsou schopni
a ochotni pfehlednout i pfebehnutf pfes koleje nebo chuzi
v kolejisti, pokud nenf ohrozena bezpecnost fotografa. Pfi trosce
benevolence se muze ocekavat nejaky ten dolar nebo marka do
kapsy.

Pfimo v samem centru hlavniho rnesta Polska, na nadrazi
Warszawa Glowne, je umistena expozice Zeleznicnfho muzea. Ve
meste je take cela fada dopravnfch zajfmavostf, provozem MHD
pocfnaje a mestskou a pffmestskou zeleznicni dopravou konce.
Zajfmava jsou vozidla na techto tratfch i system ffzenf provozu.

V casti dnes jiz malo vyuzfvaneho nadrazf Warszawa
Glowne jsou umfsteny exponaty, ktere jsou v solidnfm stavu,
kompletni a nektere i provoznf. Nektera vozidla se v soucasne
dobe opravujf do vystavovatelneho stavu, dalsf byla zprovoznena
a umfstena do nektereho z vyse jmenovanych skanzenu. Vyber
vozidel do jednotlivych expozic se provadf tak, aby nedochazelo
k duplicitam. Mezi nejzajfmavejsf exponaty varsavskeho muzea
patff parnf lokomotiva fady Pm 36-2, ktera je od oslav 150 let
zeleznice na uzemi Polska provozni a je zaroven jednfm z prvnfch
exponatu muzea. K dalsi'm zaji'mavym strojum patfi urcite
lokomotiva fady OKa 1-1 s uspofadanim 1 A'l, proudnicova Pm
3-3 nebo Tr 6-39, Pt 31-64, Ty 2-779, Ty 43-17 ci TKz 211 a dalsi.
Ve varsavskem muzeu jsou umfsteny i motorove a tramvajove
vozy.

V pracovni dny je mozno u pokladny zakoupit prospekty a
literaturu s zeleznicni tematikou. Na uzemf Polska je fada dalsfch
skanzenu, ktere soustfed'ujf zeleznicni vozidla. Nejblfze k nasim
hranicim je Rybnik, nasledujf Zdunska Wola, Bydgoszcz,
Koscierzyna a nejvzdalenejsi Elk. Pfi cestovanf po Polsku si kazdy
urcite vsimne pomerne velkeho mnozstvi lokomotivnich
pomnfku, ktere jsou velmi peclive udrzovane. Jsou na nich i
zajfmava vozidla, lokomotivy PKP normalne i uzkorozchodne,
prumyslove i z lesm'ch zeleznic a polnfch drah. Jen namatkou ty
nejzajfmavejsf: ve stanici Zbaszynek je lokomotiva Tp 3-36,
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Wolsztyn je rajem pfatel parnich lokomotio.

v Toruni TKh 1-16, v Krakowe Plaszow je prumyslova lokomotiva
OS T 2 D, v Jeleniej Gofe je prumyslova lokomotiva o metrovem
rozchodu vyrobena v roce 1946 tovarnou v Chrzanowe. Na
dalsfch pomni'cfch jsou lokomotivy fady TKt 48, Ol 49 a dokonce
i Pt 47.

V minulosti byla na uzemf Polska i pomerne rozsahla sft
uzkorozchodnych zeleznic, ze kterych zbylo sice Jen torzo, ale na
mnoha mfstech se vozidla zachovala a udrzuje se nostalgicky
provoz. Uzkorozchodnych skanzenCi je v Polsku cela desftka, ale
o nich pffste.

Na zaver nezbyva nic jineho nez popfat vsem navstevnikum
Polska pffjemny pobyt, hezkou cestu a pekne pocasf.

Tak tedy Dobre svetlo ! Jiff Caska
O torn, jak bude vypadat pffsti pfiloha, miizete

rozhodnout svymi namely a pfedevsfm pfispevky prave vy,
nasi ctendfi. Pokud se bude schazet dostatek zaji'mavych
pffspevkii, je jiz v nasich silach zvetsit strankovy rozsah
obcasnfku. Co vy na to ? -ijs-


