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Obcasnik zeleznicniho spolku LLoKkdlka Group v Rokycanech

Cislo 13

Vychazi 12. listopadu 1996

Cena 3,- K¢

Mili Zelezni¢ni pratelé,

konec roku se kvapem blizi a my méme co délat, abychom
stihli pod vliverm mnoha dalsich povinnosti vydat slibenych pét
¢isel Lokélky. To posledni ocekavejte tésné pred vdnocemi.

Od léta jste na nas se svymi prispévky ponékud zapomnéli,
coz se projevilo pochopitelné v pestrosti naseho obcasniku i
zvySené Casové ndrocnosti pri jeho pripravé. Vérim, Ze je to
obdobi pouze prechodné a nastupujici dlouhé vecery vyuzijete ke
zpracovani vasich €asto originélnich a jedineénych poznatkui.

V pristim roce bychom radi postupné presli k celkové jiné
struktufe a hlavné chceme dat prostor i dalsim zamérenim, napf.
Zelezniénimu modelérstvi. Pro fadu z vas to muzZe byt i urcita
forma prezentace Cinnosti, hledéni kontaktu, apod. VéFim, Ze se
podaii dat dohromady tym trvalych spolupracovniky, ktefi se
budou na tvorbé podilet s tim, Ze bychom se pravidelné setkavali.
A tady je prostor pravé pro vés, aby jste bez anketnich formalit
popfemysleli a poslali ndm své néméty. To nakonec ovlivni
strankovy rozsah i periodicitu. Technicky jsme schopni zvladnout
i mésiéni interval vydavani, coz by urcité prospélo aktualnosti
fady informaci.
zpracovani monografie o motorovych vozech M 2400, jehoz
zékladni text slibil nas kolega Oldfich Cizek z Pardubic dodat do
vanoc letosniho roku. Poté by se uskutecnilo po dobrych
zkusenostech s pripravou M 262.0 pracovni setkéni téch, ktefi
maji co k této fadé vozidel dodat, vcetné fotodokumentace.
Nekteri z vas se jiz kontaktovali a nabidli svou pomoc, na dalsi
cekame. Ing. Jifi Svoboda

Jako ze starého filmu pusobi  triramenna
mechanickd vjezdovd navéstidla do Lichkova
spole¢né s mechanickymi zavorami.

Foto: Pavel Bures

Dalsim  provoznim historickym vozidlem se
letosniho roku stala parni lokomotiva 475.111, ktera je
majetkem IMC v Plzni. Vyrobena byla v plzeriské
Skodouce v roce 1947 a slouzila az do roku 1977, kdy
byla v Chomutové zrusena. Do provozniho stavu byla
uvedena v plzeriském DKV a svogji premiéru méla
10. srpna na trati Plzen - Domazlice pri prileZitosti oslav
135. vyroé¢i zelezni¢niho spojeni Plzné s Bavorskem a
konédni Chodskych slavnosti Snimek Petra Sladecka ji
zachytil pri prijezdu zvldastniho vlaku do Domazlic.

Naésledné 7. zari se predstavila na zvldstnim vlaku
s némeckymi turisty na trati Karlovy Vary - Cheb a
21.9. pri prilezitosti oslav 120. vyroci trati Plzen -
Nyrsko.




Jak pestry muze byt zivotopis osobniho vozu ?

Narodil se roku 1898 a byl
stdtem prevzat do majetku
KKStB a zéroven pridélen
vznikajici drdze Rakovnik
Mladotice. Jeho domovskou
stanici dlouho byly Mladotice.
Podle evidenéniho schematu
zroku 1909 dostal od KKStB
oznaceni BCi 17-202. Od roku
1918 se dostal pod evidenéni a
udrzovaci spravu CSD, jinak se
nic nezménilo. V mladotickém
domové mél i své dalsi bratry,
BCi 17-204 a 17-203. A tak je
na svych dennich cestach
poznal i jeden studentik, ktery
pak od roku 1923 jejich zivot
peclivé sledoval. A bylo to
pravé pred vanocemi 1923, kdy
BCi 17-202 prisel z plzenskych
dilen v krasné lesklé barve
svéziho jarniholisti, s bélostnou
stfechou vcéetné lavek,
5 velikych néastavcu olejovych
lamp "Lafariette" i zdchodového
vétracku a se zafi- cimi bilymi
napisy s ¢ervenym stinovanim.
Pak ten vuz témér celé dva
roky jezdili v  soupravé
nepretrzZité, takZe za tu dobu
dukladné ztmavéla puvodni bila
stfecha byla se vsim, co na ni
bylo, tmavsi, nez ta zestérla a
zdrsnénd barva skfiné s napisy
z povzdali uz Spatné citelnymi.
A prisel podzim 1925. Vuz
odesel opét do dilen. Vrétil se
pomeérné brzy, stfecha se vSim
vsudy byla opét  zafivé
bila,skfin vSak oSetfena "po
plzenisku". Tam totiz tehdy se

na lokdlkovych vozech S3etfilo
barvou, mél-i viiz sice povrch
ztmavély a zdrsnély, ale jinak
zachovaly, jen obnovili viechny
népisy vcetné stinovani a celek
pretieli jen bezbarvym lakem.
Tak podobné to bylo i u
naseho 17-202. Ale prece ne
tak docela. Prostiedni pole
s napisy bylo pretieno jakousi

Viz ted sluzbickoval jako
posilovy, jeho skiii  vsak
jakoby stérnula ted rychleji a
voskové platno nyné&jsi treti
tfidy chatralo. Mezitim v roce
1926 prisel z dilen "jeho bratr"
17-203 nejen krasné natfeny,

ale i s novym Cislem
BCi 2-7528. Ten ovsem mél
2tfidu "v sametu". Konec¢né

Na dobovém snimku z roku 1942 je zachycen vtz
Ci 4-1604 v soupravé s lokomotivou 354.0137 a vozem

DF 6-7312.

tmavou zeleni a malym
tmavozelenym obdélnikem
bylo zabarveno misto, kde

puivodné byly dvojky - ozna&eni
2. tiidy. A kupodivuy, i tam byly
ted trojky. Ozna€eni vozuv
prostfednim poli pak bylo
Ci 17-202. Brzy jsme poznali
pro¢.Jeho  sedadla byvalé
2. tfidy totiz nebyla sametova,
ale potazena jen voskovym
platnem, ¢ili, jak se vyjadril pan
pruvodéi Fiser," vikslajvantem".

pak piisel podzim 1927 a
odesel do dilen i nas trochu
odstrkovany 17-202.
A studentik dychtivé ¢ekal - co
ted bude s tou
"vikslajvantovou" druhou

tiidou? A vrédti se vuz jako
27527 ?

Vuz se tentokrat vratil aZ
po vénocich. Je to on? Ale
ano, je! Ma to nejen vyraZeno
v obdélnicku na réamu, ale je
dobfe znét, Ze tam, co jsou ta

dvé celoplechova pole vedle
sebe, patfilo jedno z nich dfive
druhému oknu "dvojokna"
vétsiho oddilu druhé tridy. Vaz
je opét nadherné nabarveny
své&Zi zeleni pfipominajici mladé
jarni listi, nad okny ma kruhové
mosazné vétracCe, jen na streSe
se dél bé&lostné vyjimaji olejové
lampy a lavky. Uvnitf vsak je
misto dvou oddilti byvalé druhé
tfidy zcela jinak rozdéleny
prostor  vybaveny  novymi
drevénymi sedadly. Nevadi, ze
tu dvé okna nejsou zcela
uprostied mezi lavicemi, ale
viz se tak svymi 45 misty

stava vlastné unikatem.
Zajimavé vsak bylo jeho nové
oznaceni. A¢ pry mu

"v papirech" bylo puvodné é&islo
2-7527 prisouzeno, zustalo ted
neobsazeno. Vuz byl oznacen
Ci 4-1604. Ale to prece mél
dostat jiny - nékterd puvodni
"devétadvacitka"! Ano méla, ale
nedofila se.
A tak nas vyjimeény
Ci 41604 slouzil ted dobie
v soupravach a v zimé dobie
topil. Od zestatnéni lokalek
dostal domovskou stanici
Rakovnik, kde setrval do roku
1947. Ale dojezdil daleko odtud,
nebot byl zjara 1947 s celou
fadou dalsich "Sestiokynka&u"
odeslan na Slovensko, kde
dojezdil na trati Cadca - Makov.
Vladimir Zuska

V' minulém cisle jsme otiskli dokonceni ze
vzpominek pana Vladimira Zusky o lokomotivach fady
264.0 a 264.1, které jsme doplnili typovgmi vykresy.
Okamzité vsak zareagoval nas spolupracovnik Majmir
Lestinsky a poslal nam ze své sbirky reprodukci
fotografie pofizené v obdobi let 1910 - 18, na které je
zachycena lokomotiva 264.142 (106.97) ve stanici
Veseli nad Luznici Pravé jedna z téch lokomotiv,
kterou autor vzpominal ve vztahu k rakovnickému
depu.

Vybrdno z pamétni Knihy Zst. Mirosou

Z historie "MiroSovKky"

Kolem méstyse MiroSova byla uloZena kamenouhelnd pénev
Mirosovska s kvalitnim uhlim, které té&Zili az do roku 1867 Jahnl
s Grimmem. A tak po zahgjeni provozu na Ceské zépadni dréze ze
Smichova do Plzné v roce 1862 byla snaha i o vybudovani
odbocky z Rokycan do Mirosova. Svoleni ke stavbé uhelné drahy
od dolu v Mirogové a jeji napojeni na Ceskou zapadni dréhu ve
stanici Rokycany dostal Jahnl v listopadu 1865 a nésledné
3. tinora 1866 mu byla udélena koncese ke stavbé. Pro nedostatek
finanénich prostfedkt vsak stavbu nezahdjil Az o rok pozdsii
pozadali s Grimmem o povoleni ke zfizeni akciové spole¢nosti,
kterd by prevzala doly a postavila dréhu. V roce 1868 vznika
konsorcium "Mirosovské té&Zafstvo kamenného uhli’, které
14. prosince uzavielo smlouvu s Ceskou zapadni dréhou
o provozu na uhelné draze. Ta byla spravni radou spole¢nosti CZD
22. ledna 1869 schvélena a 27. kvétna nasledné zahéjen provoz. Po
opakovanych stiZznostech bylo pfece jen nakonec roku 1879
vydano také povoleni, aby uhelné vlaky mohly prfepravovat i
zaméstnance miroSovskych doll, coZ predstavovalo celkem
30 délniku a femeslniku.

V  pristich vydanich se budeme postupné setkavat
s historiii mirosovské lokdlky v podéni pana Jaroslava
Moulise, kronikare z Mirosova.



Ve zKratce

- Pobliz hranic leZzi v Némecku na Labi méstecko Bad Schandau,
které je znamé svoji tramvajovou drdhou  vedouci
k Lichtenhainskému vodopadu. Tato '"Kirnitzschtalbahn" je o
rozchodu 1000 mm a do provozu byla uvedena 28. kvétna 1898.
PrestoZe puvodni projekty pocitaly s jejim trasovanim skrz Saskeé
Svycarsko az na Mezni louku leZici na nasem uzemi, zustalo
nakonec jen u 83 km dlouhého useku kopirujiciho ficku KFinici.
Provoz zajistuji dvounapravové tramvajové a pfivésné vozy typu
Gotha v biloZlutém natéru. Draha nema klasické toény, a proto
jsou privésné vozy v koncovych stanicich objizdény. Celé draha
prosla v minulych letech dukladnou rekonstrukci véetné zmeény
zasobovani energii. Na stfechu i do okoli vytopny bylo umisténo
pies 700 slune¢nich ¢lankt na panelech, které mohou za ideélnich
podminek dodat az 40 kWh elektrické energie.

- Nenapadne-li pred dulezitymi lyzafskymi zavody snih, navic
v zimé& a v Alpach, je to prinejmensim ostuda. Aby se neopakoval
letosni neudspéch, bylo treba pojistit zavody v Lauberhornu
(Svycarsko) planované na leden 1997 a vybudovat rozsahla
zafizeni na vyrobu umélého snéhu. Voda pro snéhova déla musi
byt vytlacena ocelovymi rourami az o 2000 m vyse. Otazkou
vsak bylo, jak celé zafizeni pfepravit do alpskych kopcu. Jak jinak
nez po Zeleznicil Na prepravé zafizeni se podilely Zelezni¢ni
spole¢nosti DB, SBB a BLS a cesta to byla vskutku zajimava.
Dvanéctimetrové roury o celkovém poctu 500 kust byly v lété
naloZeny na nizkosténné dvoundpravové plosinové vozy a
putovaly z némeckého Siegen pres Basel do Interlaken Ost. Zde
byly pfipraveny podvalniky, aby mohla zasilka bez prekladani
pokracovat déle po metrovém rozchodu spole¢nosti Berner
Oberland Bahnen a to i na strmé ozubnici mezi Zweilutschinen a
Lauterbrunnen. Posledni kilometry pak doputovala po 800 mm
rozchodu k cili v Lauberhornu. Cel4 preprava probéhla bez
komplikaci a po instalaci bude zafizeni slouzit k plné spokojenosti
milovniku zimnich sportt. (Prr)
- Ostrov Usedom ziskd opét po vice nez pul stoleti primé
Zelezni¢ni spojeni s pevninou. Koncem letosniho roku bude ve
Wolgastu dokoncen 260 metru dlouhy most, ktery z 500 tun
tézkych segmentu sestavuji mohutné jefaby. Jako prvni bude
dokoncena silni¢ni komunikace, o néco pozdéji pak zelezni¢ni
téleso. Skonéi tak i nam dobfe znamé osmisetmetrové
"pochodové cvi€eni" pfi prestupovani.

Lokomotivy DB fady 218 prodélavaji v soucasné dobé
rekonstrukce sledujici snizeni exhalaci ve vyfukovych plynech.
A vysledek - o 63% méné oxidu uhli¢itého, 84% méné uhlovodiku
a 86% mensi kourivost. Rekonstrukce jedné lokomotivy obnasi
¢astku 130 tisic DM a v prvni fazi bude rekonstruovano 35
lokomotiv, které budou nasazovany na tratich v okoli Mnichova.

- Motorovy vuz M 131.1478, ktery léta chatral ve
strojové stanici Vsetaty nasel svuj novy domou
v Teplicich v Cechéch, kde se jej zdejsi spolek rozhodl
opél zprovoznit.

7listopadu byla parni lokomotiva 354.195 prepravena
v rozlozeném stavu do dilen v Ceskych Velenicich, aby se po
generalni opravé zaradila mezi ostatni. provozuschopna historicka
vozidla. Drzime palce !

- Velice zajimavé a graficky vydarené propagacni materialy vydala
akciova spoleénost CKD Lokomotivka ke svému 125-etému
vyroci strojirenské vyroby, ke které od roku 1900 patii i vyroba
lokomotiv.

- V obdobi let 1956 - 62 vyrobilo CKD Praha pres 3est
set kust malych motorouvych lokomotiv
s mechanickym  prenosem vykonu 150 koni
oznacenych fadou T 211.0, z nichz 167 kust bylo
uréeno pro CSD. V roce 1963 étyri z téchto strojil
prodélaly v nymburskych dilndch rekonstrukci na
uzky rozchod a byly preznac¢eny na radu TU 29.0.
Jedna byla ur¢ena pro Tatranské elektrické Zeleznice,
jedna pro uzkou v Jindrichové Hradci a dvé pro
piongrskou Zeleznici v Kosicich. TU 29.003 zachytil
objektiv Pavla Burese v dopravné Cermel

- V Zzeleznic¢ni stanici Krasny Jez spolehlivé slouzi na
vyhybkach zarizeni EKOSLIDE, jehoz prednost
spociva v prizvednuti  jazyka vgmény  pri
prestavovani. To kromé sniZzeni prestavnikového
odporu az o 30% obn&si usporu maziva v pruméru
40 - 70 kg na vyhybku za rok a dalSich ndkladu
spojenych s vlastim mazanim, distribuci a
skladovanim maziv. Nésledny ekologicky pfinos je
zcela ziejmy. PresloZe montaz je rychla a jednoducha
bez vyluky i zasazu do konstrukce vyhybky, dalsi
rozsireni na tratich CD jsme na rozdil od zahraniénich
zeleznic zatim nezaznamenali. Pro¢ ?

- Ze to jde, mé&-li stat na své Zeleznici zajem, ukazuje nékolik v zafi
zverejnénych ¢isel. DB AG vykazaly za pololeti tohoto roku obrat
11,7 miliard DM (meziroéni narust 3,5 %) a zisk 188 milionu DM,
narust 3,3 % zaznamenala i osobni preprava. Pfi obrovskych
investicich hlavné v byvalé NDR je to vysledek vice neZ dobry.
Jen se vtird otazka, kdy i nasi odpovédni (?) Einitelé pochopi
smysl a roli Zeleznice a nebudou se ztrapriovat podobné jako
ministr dopravy Riman, ktery 24. fijna tr. uvedl pro TV Nova, Ze
o Z&dné krizi na nasi Zeleznici nevi. D4 se jesté néco dodat ? (Prr)



V roce 1996 jubiluji traté

111. 125 let Satov - Znojmo
911. 125 let Ostrov n.O. - Bfezno u Chomutova
100 let Moravské Budgjovice - Jemnice
1511. 115 let Veleliby - Ji¢in
85 let Ostrava Kuncice - Prostfedni Sucha
1711. 95 let Breclav - Lednice
2011. 115 let Smidary - Vysoké Veseli
105 let Ceské Budgjovice - Kajov
112. 125 let Rybnik - Horni Dvoristé
912. 125 let Karlovy Vary - Ostrov nad Ohii
Trsnice - Frantiskovy Lazné
Praha hln. - Ceréany
Ostromeér - Ji¢in "
Trutnov hln. - Svoboda nad Upou
Rybnik - Lipno
Most staré n. - Osek mésto
Studénka - Stramberk
Chodov - Nejdek
Jindfichuiv Hradec - Obratari

1412. 125 let
1712. 125 let

85 let
1812. 120 let
19.12. 115 let
2012. 115 let
2412. 90 let

vroce 1997:

11. 110 let
181. 100 let
281 125 let
42. 115 let
19.2. 115 let

Vranany - LuZec nad Vitavou
Cercany - Krhanice

Plzen - Cheb

Zleby - Tfemosnice

Kfinec - Dymokury
Dymokury - Méstec Kralové
Praha Vrsovice - Modrany
Hradec Krélové - Ostromér
Sadova - Smifice

13. 115 let
193. 115 let
253. 115 let

Uhelna draha Bustéhradska

Jiz v roce 1854 zapocala spole¢nost se stavbou uhelné drahy
z Kladna do Kralup, kde se napojila na Stétni drahu a kladenskému
uhli se tak oteviel obchodni svét. | prestoze zkusebni vlak projel
touto trati jiz 12.9.1855, diky upornym jednanim se spoleénosti
Stétni dréhy se oficiélni zahéjeni provozu oddalilo az na 23. 2.1856.

Spole¢nost Bustéhradské drahy s budovanim trati pokragovala
viak dale na sever k velkym podrusnohorskym uhelnym
loziskim. Do Chomutova, ktery se stal pozdgji provoznim centrem
Bustéhradské dréhy, prijel prvni viak 4.2.1871. Jesté téhoz roku
byla dréha prodlouzena spojkou z Bfezna u Chomutova do
Ostrova nad Ohii (9.111871) a Karlovych Varu (9.12.1871).
Chomutovu se tak béhem kratkého obdobi dostalo kromé spojeni
s Ustim nad Labem i pfimého spojeni s Prahou a lazeriskym
centrem v Karlovych Varech, ¢ehoZ spole¢nost vyuZila a kromé
prepravy uhli zavedla také dopravu primych lazefiskych rychlikt
do Karlovych Varu, vozicicich i pfimé vozy z Berlina. Spojeni se
Saskem se dostdavda Chomutovu jiz 1251872 pres Vejprty a
23.8.1875 pres Reitzenhain.

V Chomutové bylo vybudovéno velké néadrazi, vytopna i
vozové dilny a spole¢nosti Bustéhradské drahy byla provozovéana
az do zestétnéni v roce 1923, kdy spolu s 45 dalsimi vle¢kami
meéla 486 km trati, 255 lokomotiv, 350 osobnich a 8408
ndkladnich vozl, zaméstnévala 4171 vlastnich a dalsich 3775
smluvnich zaméstnancu.

Neméné& byl zajimavy lokomotivni park této Zelezniéni
spolecnosti. V letech 1870 - 73 bylo pro vozbu nékladnich vlaku
dodéno 58 lokomotiv fady I, pozdgji u CSD oznacenych fadou
3222, na rychliky byly nasazovény lokomotivy fady VIl (253.3),
kterych bylo postupné dodano 7 kusu. Nejpocetnéjsi lokomotivni
fadou spolecnosti Bustéhradské drahy se staly stroje fady llla
(324.3) dodané v letech 1887 - 1908 v celkovém poétu 98 kusu.
Jejich spolehlivost i oblibu u persondlu potvrzuje skuteénost, ze
v tratovych vykonech slouzily jesté v roce 1929. Z dalsich rad
parnich lokomotiv, které v Chomutové do vélky slouzily, si
pripomerime napr. 264.4, 344.1, 3446, 354.1, 354.4, 354.7, 364.0,
412.0, 4131, 414.0, 4341, 434.2, 464.0, 475.0, 524.1, 524.3 a 534.0.

VZPONINKA
IR e T
MISTNI DRARHU

VELRE BREZNO -
VERNERICE - USTEKR

L

Kazdeho  Zeleznicniho  fandu  urdcité
videokazeta, kterou v letosnim roce vydal usteck
spolek Zubrnicka musedlni Zeleznice. a
tricetiminutovém pasu se dozvite o historii této
z}arliimaué mistni dra’hy, ktera byla zrusena v roce 1978,
ohlédnete se za natacenim filmu "Pani kluci" s parni
lokomotivou 310.134 v roce 1975, dozvite se
o aktivitdach, které po celé desetileti usilovaly o
znovuzprovoznéni 6 km dlouhého tseku do Zubrnic a
ndsledném zkusebnim muzejnim provozu v roce 1993 i
soucasnosti

Objednavky zasilejte na adresu: Zubrnickd musealni
Zeleznice, P.O.Box 147, 400 01 Usti nad Labem.

Z nasi produkce nabizime :

110 let drahy Rokycany - Nezvéstice - Mirosov
Stopou radnické loka‘lk%I

Motoroveé vozy M 131.1, M 262.0

Zeleznic¢ni provoz v modelu

Ruzné pohlednice lokomotiv

potési

Objednédvejte na adrese spolku ! Distributorum
nabizime zajimavé slevy !

Vymeénna setkani

modeléru a pratel Zeleznice v kulturnim sale depa Praha
Masarykovo nadrazi se opét konaj:

30. listopadu a 21. prosince 1996

Vstup do aredlu depa 6e z kriZzovatky ulic Hybernska -
Opletalova, zacatek v 8.00 hod.

A-obtasnik Zelezni¢niho spolku Lokdlka Group v Rokycane
Pripravuje Ing. Jiff Svoboda, sazba a DTP Lokdlka Group , tisk VARIO R
ontaktnf adresa: Lokdlka Group, P.O.Box 30,337 01 Rokycany




