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Mili zelezni¢ni pratelé,

i presto, ze vydani prvniho letosniho cisla dalo na sebe dlouho
cekat, je moji povinnosti podékovat dodatecné vsem, ktefi jste si
na nas vzpomnéli s novoro¢nim pranim. Mnozstvi zajimavych a
Casto netradicné fesenych "péefek”, ale i obyc¢ejné dopisy plné
milych a upfimnych slov zaplnilo nas redakéni stal.

Zacétek letosniho roku byl pro zeleznici vskutku dramaticky,
kdyz nakonec vyvrcholil stavkou a je jen otdzkou, zda se
konencné ledy pohnou. Vsichni chceme do Evropy a k tomu patii
i podridit se trendu v dopravnim systému, ktery ve vyspélych
statech sleduje daleko vice hledisko ekologické unosnosti i
bezpecnosti, nez jsme si zvykli u nas. A pokud tedy nechceme
premirou automobilu likvidovat i nadale nasi pfirodu a prihlizet
stovkam mrtvych a tézce ranénych, které s sebou silniéni doprava
prinasi, zacnéme konec¢né na vsech urovnich logicky myslet,
hodme za hlavu politikareni a dejme prostor skute¢nym
odbornikum a tim zelenou nasi zeleznici Il PFisti generace nam
bude za tento krok bez pochyb vdeécna.

Ing. Jifi Svoboda

Prijedte na Hamernicky den !

Chcete-li se alespon na chvili vratit do minulosti, pak
mate idedIni prilezitost 17. kvétna 1997. Muzeum
Dr. Horédka porada v Dobrivi jiz tradi¢éni 7. Hamernicky
den, jehoZz soucasti jsou prehlidky femesel, prohlidka
vodniho hamru, historicky $erm, tane¢ni a pévecké
soutéze i dalsi akce.

A nas spolek pri této prilezitosti vypravil zvlastni
vlaky s historickou parni lokomotivou 310.072, ktery
odjede z Plzné hln. v 816 hod., zastavi na Doubravce a
v Chréstu u Plzné. Z Rokycan do Mirosova odjedou vlaky
v 9.25, 11.25 a 13.05 hod., zpét z Mirosova v 10.45, 12.32 a
1520 hod. Z Rokycan bude vlak pokracovat do Plzné
v 16.02, zastavi v Chrastu u Plzné a na Doubravce,
do Plzné prijede v 16.52 hod.

Na nddrazi v MiroSové se budete moci svézt na
historickych drezinach, zakoupit upominkové predmeéty i
drobné obcerstveni. Slibena je i \i¢ast historického
autobusu RTO, ktery by mél zajistit kyvadlovou dopravu
mezi MiroSovem a Dobfivi.

Srdec¢né Vas zvou poradatelé !

Draha o metrovém rozchodu spojujici Luzern a
Interlaken Ost, zvana téz "Brunigbahn”, je jedinou
uzkorozchodnou trati v siti  Suvycarskych
spolkovych drah, které letos slavi 150 let svého
trvant.

100 let zdvodouvé dopravy
ve Skodouce

Hlavni oslavy, jejichz soucasti bude téz
vystava dopravnich  prostredku a jizdy
zvldstnich vlaku tazenych parni lokomotivou,
probéhnou v sobotu 21. ¢ervna 1997 v prostoru
hlavniho zdvodu Skoda Plzen.

V pFistim cisle prineseme blizsi informace !




\'ybrano z pameéeini Knihy Zst. Mirosou
Z historie "MiroSovky"

V roce 1882 postavila Akciova spole¢nost ¢eskych obchodnich
drah trat z MiroSova do Nezvéstic a také prijimaci budovu
s dalsimi stavbami v Mirosové i Nezvésticich. 1. srpna 1883 byl
uveden do provozu i usek z Rokycan do Mirosova. V dobé
zahajeni provozu vykonaval zde sluzbu personédl Ceské zapadni
drahy. Az 15. cervna 1889 byla zahajena téz preprava osob a
kusoveho zbozi.

Ve stanici Mirosov vykonaval sluzbu spravce provozu
technicky ufednik. Bylo zde sedm koleji a zausténi vlecek
do koksoven, na dul ¢.14, dul "Gustav" a na hlavni sachtu. V te
dobé se denné nakladalo prumérné 100 vozu kamenného uhli.

Kromé uhelnych dolu zde byly i Zbirozské zelezarny firmy Max
Hoffengartner, vélcovna zeleza v Dobrivi a slévarna ve Strasicich.

Prvnim spravcem dopravniho provozu byl inzenyr Kvéch, ktery
nakonec skonéil svuj zivot sebevrazdou na pudé stani¢ni budovy.
Po ném prisel inzenyr Konasek, ktery po roce umira. Nasledné byl
jmenovan provoznim disponentem a prednostou Josef Hubeniak,
jemuz podléhal veskery provoz a sluzba na této trati. Po jeho smrti
v roce 1904 jej vystridal Josef Riha.

Prikosice byly tehdy samostatnou stanici, které podléhala
zastavka a nakladisté Mesno-Lipnice. Prednostou byl Adolf
Czermak, po ném pak az do roku 1904 Ignac Pietsch. Po jeho
smrti zustaly Prikosice neobsazenou zastadvkou a nakladistém a
byly pridéleny ke stanici Mirosov.

V roce 1903 byla ukoncena tézba uhli, ¢imz prislo o préaci
na tisic hornikt. Vlecky byly nasledné zruseny s vyjimkou
na hlavni sachtu. Ta byla spole¢né s hlavni sachtou a parni pilou
prodana Antoninu Kellnerovi, ktery zde postupem ¢asu vybudoval
velky drevarsky podnik.

Od 19.1909 je dréha Rokycany - Nezvéstice v najmu rakouské
statni drahy a pozdéji podle zakona prechézi do jejiho majetku.
Od té doby vykonaval sluzbu personal ck. rakouskych statnich
drah a puvodni personal byl sluzebné prelozen. Zustali jen délnici
vdenni mzdé. V té dobé byl zrusen i telegraf a nahrazen
telefonnim spojenim s pristroji v Nezvésticich, Lipnici, Mesng,
Prikosicich, Mirosové a ve straznich domcich 1 a 3. Prednostou se
stal adjunkt Beno Havlik. Sluzba pro udrzovani trati byla pridélena
odboru Plzen | a pozdéji odboru Rokycany, vozebni sluzba byla
pridélena sprave vytopny v Plzni.

15111911 se stava prednostou adjunkt Vaclav Herejk. V té dobé
byla postavena v km 4,091 vlecka firmy "Akciové zelezarny
v Hradku u Rokycan", pozdéji pribyly dalsi viecky - v km 0,797
firma Frantisek Vesely, v km 1,177 firma Eisner a Salyman a v km
0,731 firma Rauckmann. V Prikosicich byla postavena vlecka
smerem k budové skladiste firmy "Hospodarfské druzstvo spol.
s.r.o. v Rokycanech". (pokracovani priste)

Jaroslav Moulis

Na

dobovém snimku ze sbirky HKarla Marika jsou
zachyceni zaméstnanci slanice Nezvéstice u lokomotivy
97.175, pozdéji u CSD oznacené 310.080.

Nouvinka na tratich C1)
Motorovy vuz rady 81 1

Sériové vyroba motorovych vozu fady 810 (M 152.0) probihala
ve vagonce Studénka v letech 1975 - 84. Na tratich CD jsou to
v soucasné dobé jediné "malé" motorove vozy pro osobni dopravu
na vedlejsich tratich. Jejich vyvoj zac¢ina vsak jiz na prelomu 60. a
70. let. Od roku 1971 byl ovéfovan jejich pohon na vozech
M 131.3001 a 3002. Z tohoto pohledu pak nastavé vhodna doba
nebo spise nejvyssi cas ke zvyseni jejich uzitnych hodnot a
prodlouzeni zivotnosti vhodnymi rekonstrukcemi.

V Madarsku probihaji rekonstrukce téchto témeér shodnych
vozu fady Bzmot sériove od roku 1994. Vétsi rozsah ma vsak
prestavba pripojnych vozu Bzx na vozy motorové. Ty jsou krome
modernizaci interiéru a dalsich komponentu vybavovany motory
RABA-MAN D10 UT-206 o vykonu 206 kW a prevodovkami
Voigt DIWA D836. Zajimavosti je, ze jiz priblizné po péti letech
provozu fady Bzmot byly motory LIAZ nahrazovany novymi
RABA-MAN D2156 HM6U o vykonu 147 kW.

Z prvnich rekonstrukci vozt Baafx na fadu 811 u ZSR se
nakonec stala novovyroba motorovych vozu za pouziti novych
vozovych skrini z MSV Studénka.

U CD probéhla pouze uprava 28 vozl pro umoznéni
jednomuzné obsluhy s preznacenim na radu 809.

Az v roce 1995 zapocala v Pars DMN sro. Sumperk
rekonstrukce vozu 810 131.  Vzhledem k nevyjasnénym
pozadavkum ze strany CD byla nakonec rekonstrukce zastavena
a na voze provedena pouze oprava bézného rozsahu.

Dalsi rekonstrukce se v Pars DMN rozbéhla v roce 1996 a
v soucasné dobé se blizi dokonceni. Motorové vozy 811 082 a
811 494 (zustavaji zachovana jejich puvodni inventarni cisla) jiz
absolvovaly prvni zkusebni jizdy. V soucasné dobe se ozivuje
dvojclenné fizeni a spoluprace s vlecnymi vozy se soucasné
probihajicimi dokonc¢ovacimi pracemi. Rekonstrukci tedy prosla
celd souprava doplnéna o vle¢né vozy 011 281, 310 a 012 00]
(ex.010 306).

Rekonstruovany motorovy vuz 811 082 a vlecny vuz
011 281 pri zkusebni jizdeé 24. ledna 1997 v Sumperku.

Zéakladem rekonstrukce  je dosazeni inovovaného
preplnovaného motoru LIAZ M1.2B - ML 636 sefizeného na vykon
155 kW pri 2150 ot/min. Motor splnuje pozadavky mezinarodnich
norem na emise skodlivin a koufivost. Prenos vykonu
zprostredkovava modernizovana prevodova skiin PRAGA 2M
90.09 - . S fadou 842 je sjednocen dosazeny ¢isti¢ vzduchu SPP
1200 R a pruzny clen vlozeny mezi vyfuk a turbodmychadlo.

Ovladani trakéniho agregatu je elektrické a umoznuje
dvojelenné fizeni vozu. Ridici pakou je pfes zadavaci jednotku a
elektricky reguldtor fizen akéni clen, regulujici dodavku paliva
vstrikovacim ¢erpadlem.

Vozy jsou osazeny topnym agregatem Eberspacher D 30 W a
regulaci skluzu napravy. Stanovisté strojvedouciho je vybaveno
(pokracovani na str.3)



Ve zKratce

Pocatkem unora jsme navstivili nové budovanou expozici
uzkorozchodnych prumyslovych drah ve Starém Plzenci. Od jara
1994 se v aredlu pionyrského tabora s podporou PS Véclava
Kratochvila rodi predvadéci trat o rozchodu 600 mm. Parta tfi
nadSencu "Plzenecké Zeleznice" tady ve svém volném case a
za své buduje z pouzitého kolejiva trat' tvaru U, kterd doséhne
délky 250 m a prevySeni cca 3 m. Zatim se podarilo polozit
200 m koleji a dvé vyhybky, pred dokoncenim je i objekt vytopny.
Provozni  exponaty  zastupuje  nékolikrat  rekonstruovana
lokomotiva BN 15 (r.v. 1959, ziskana z Blovic), déale v soucasné
dobé opravovana BN 30R (r.v. 1961, z JaroSova nad Nezarkou) a
¢tyfi dvounépravové vozy (2 vyklopné, plosinovy a s podélnou
lavici). Na zprovoznéni ¢eka také dalsi lokomotiva BN 30 (r.v.1956,
z Jarosova n. NeZ.) a dal3i vozy. Pokud byste méli zéjem podporit
¢innost této skupiny a védéli o volném kolejivu, vozidlech ¢i
nahradnich dilech (byvalé cihelny, lomy, apod.), dejte védét na nasi
redakéni adresu ! (Prr)

Letosniho roku uplynulo ¢tvrt stoleti od zahajeni vyroby
motorovych lokomotiv fady 735 (ex. T 466.0) v ZTS Martin.
Prototyp byl vyroben v roce 1971 a nasledné po zkusebnich
jizdach s meficim vozem predan 19.12.1972 k CSD. Nasledovala
petikusova overovaci série a dalsi ¢tyfi vyrobni série, kdy bylo
vyrobeno do roku 1979 celkem 304 lokomotiv této rady, z nichz
sest kusu pro vleckovy provoz. Prezdivku "pielstick" jim prinesl
spalovaci motor typu 12PA4-185 vyrabény ve francouzskeé licenci.
Jednalo se o dvanactivalec s nepfimym komurkovym vstrikem
paliva o vykonu 930 kW pri 1500 ot/min. Jeho prednosti byla
také velmi mala mérna hmotnost, pouhych 6,13 kg/kW, coz mélo
pfiznivy vliv na vlastni hmotnost lokomotivy, urcené predevsim
pro vedlejsi traté. Léta slavy téchto stroju jsou nenavratné pry¢, a
tak jsou postupné rekonstruovény na radu 714. (JD)

Na snimku

ze sbirky Jifiho - Casky je zachycena
lokomotiva T 466.001 pri zkusebnich jizddach na lLralich
v okoli Martina. Tato lokomotiva byla zrusena 17.12.1990.

- 22. unora v ramci akce "Den na snéhu” na Spicaku vyjel zvlastni
vlak z Plzne vedeny lokomotivou 475.111. | piesto, ze se uvedena
lokomotivni fada objevila v historii této néroéné trati poprvé,
zvladla svou jizdu na vybornou. (Do)
- DB nabizeji od 1. bfezna novou tarifné vyhodnou jizdenku.
Puvodni vikendovéa "Schénes Wochenende" ma nyni rozsifenou
platnost i v pracovni dny, kdy je mozno ji vyuzit po dva libovolné
po sobé jdouci dny. Cena 35 DM i moznost cestovani 5 osob
nebo 2 dospélych a 4 déti zustava v platnosti i nadale. (Do)
- V roce 2001 bude dana do provozu nové trasa S-Bahn mezi
Leipzig a Halle. Na 32,3 km dlouhém useku bude 12 zastavek. (Do)
Miliardovou investici do nakladni dopravy prezentuji nové
lokomotivy fady 152, které DB objednaly a v poétu 195 kusu
budou postupné dodany do roku 2001. Tyto stroje vznikly
projekéni spolupraci firem Siemens a Krauss-Maffei. Trifazove
asynchronni motory o celkovém vykonu 64 MW umozni
provozni rychlost 140 km/hod. Ctyfi lokomotivy vyrobené
v overovaci sérii se jiz v soucasné dobé podrobuji provoznim
zkouskam a od pristiho roku se za¢ne se sériovou vyrobou.

- Motorové vozy fady 820 ve svém novém pusobisti v Cerc¢anech
dlouho nevydrzely a jiz dnes je muzeme spatfit v Kralupech.

-V letosnim roce s hrdosti slavi Svycarské spolkové drahy své
150. narozeniny. Od bfezna do listopadu mnoho Zzelezni¢nich
stanic  pocti svou navstévou putovni  vystavni  vlak,
v prazdninovych mésicich pak oslavy vyvrcholi fadou zvlastnich
jizd a dalsimi doprovodnymi programy. Jiz dnes je v historickém
muzeu v Lausanne k shlédnuti vystava vénovana zelezni¢nim
tratim v okoli Zenevského jezera a potrva az do 31. srpna,
26. dubna bude soucasti oslav také prehlidka parniku v Luzernuy,
ve dnech 10.- 11. kvétna bude ve stanici St. Gallen prehlidka a
zvlastni jizdy vysokorychlostnich souprav, kde se poprvé predstavi
i svycarska IC 2000 a ve dnech 17.- 19. kvétna si pfjdou na své
priznivci uzkého rozchodu na muzejni dréze Blonay - Chamby.

- Uz jen na jediné lokalce v zapadnich Cechach muzete spatrit
lokomotivy fady 720 (ex.T 435.0) na pravidelnych tratovych
vykonech. 33 km trati mezi Marianskymi Laznémi a Becovem
nad Teplou se stalo poslednim utoc¢istém pro ctyfi chebske
"hektory” cisel 022, 046, 121 a 145, ktefé se tu stridaji
na manipula¢nich vlacich. Z Marianskych Lazni viak odjizdi v 7.20.
Vétsi, 45 minutovou zastavku, ma v Teplé. Nazpét se vraci v 11.07.
Po prijezdu do Marianskych Léazni provadi nékolikahodinovy
posun, kdy zajizdi i na mistni vle¢ky. Zbrojeni lokomotivy se
provadi pfimo ve stanici. Drtivou vétsinu prepravovanych nakladu
tvori dievo z mistnich lesu. (Mr)

Motorovy vuz rady 81 1

(dokonceni ze str.2)

tlacitkem bdélosti zabezpecovaciho zarizeni KBS -E, registracni
rychlomérnou  jednotkou  METRA  fady LT, pripravou
pro zabudovani radiostanice TRS 47 TESLA Pardubice, pultem
signalizace poruchovych a meznich stavy, apod. Komunikaci
s cestujicimi zprostredkovava opticko-akusticky systém "zastavka
na znameni'. Pripravuje se téz dosazeni zpétnych zrcatek.
Soucasné se zménou pohonu a fizeni jsou ve snaze o zlepseni
kultury cestovéani provedeny nékteré upravy interiéru. Zaskleni
oken v oddilech je provedeno determalnimi tvrzenymi skly
PLANIBEL. Noveé jednotlivé sedacky maji opérku hlavy a
¢alounéni textilnim potahem. Dalsimi je napr. keramicky stojan
WC, drzaky jizdnich kol, apod. Puvodni vstupni predsuvné dvere je
mozné ovladat elektropneumaticky ze stanovisté strojvedouciho i
samoobsluzné cestujicimi.

Zamér o zvyseni bezpecnosti proti pozaru vedl k dosazeni
zesilené palivové nadrze a elektromagnetického ventilu pro
preruseni privodu paliva v pripadé pozaru. V jednani je take
dosazeni samohasiciho zarizeni DEUGRA némecké vyroby.

Modernizovana souprava patii DKV Valasské Mezifici. Jeji
provoz by meél ovéfit realizované zmeény a na zaklade pripominek a
zkusenosti pripravit pak nejvhodnéjsi reseni pro pripadné sériové
modernizace. Zda bude mit provozovatel o dalsi rekonstrukce
zajem i dostatek finanénich prostfedky, neni v soucasnosti jeste

zZnamo. Ing. Ilvo Soukup
Vyzva

Pro  pripravu  publikace = "Motorové  vozy

ze Skodovky" shanim veskeré informace a

fotodokumentaci. Jifi Caska, Boc¢ni 916, 396 O]
Humpolec, tel.0367/534626.

vVymenne modelarskeé burzy
se¢ Konaji:

v_lokomotivnim depu Praha Masarykovo
19. dubna, 17. kvétna a 14. ¢ervna 1997

v Zelezni¢ni stanici Pardubice
12. dubna 1997




Vroce 1997 jubiluji trate

1.3. 115 let Praha VrSovice - Modfany
19.3. 115 let Hradec Kralové - Ostromeér
253. 115 let Sadova - Smifice
15. 140 let Lipnik nad Becvou - Novy Bohumin
25. 60 let Strelna - Horni Lide¢
125. 125 let Chomutov - Vejprty
16.5. 100 let Hodonin - Zajeci
285. 15 let prelozka Usti nad Labem zapad - Bohosudov
1.6. 110 let Bzenec - Kunovice
105 let Hrachovec - Roznov pod Radhostém
19.6. 70 let Veseli nad Moravou - Lipov
226.100 let Mélnik - Mseno
27.6.100 let Rakovnik - Zlutice
Protivec - Bochov
29.6. 105 let Opava vychod - Horni Benesov
95 let Louny - Libochovice
1.7. 115 let Kopidino - Liban
Poricany - Sadska
95 let Tanvald - Kofenov
3.7. 125 let Praha Smichov - Hostivice

I 15 lettrati Vrsovice - Modrany

Zékon ¢56 z 25. kvetna 1880 specifikoval vyhody, které
mohly byt novym stavbam mistnich drah poskytnuty. Neslo
pochopitelné jen o ulevy v oblasti stavebni a vybaveni trati, ale
zajimavym bylo i osvobozeni od ruznych poplatku pfi zakladani a
financovani a nakonec i tficetileté zprosténi od dani. Kromé toho
mohla byt zvlastnim zakonem v konkrétnim pripadé vystavby
dréhy poskytnuta i pfima statni finanéni podpora.

Za techto podminek byla budovéana i draha z Vrsovic
do Modran pod hlavickou spolecnosti Ceskych obchodnich drah.
Byla to jedna z prvnich trati, kterou znamy stavitel ing. Jan Muzika
spole¢né s Karlem Schnabelem pro tuto spolecnost staveéli.

S vystavbou trati se zapocalo na jafe roku 1881 a stavebni
prace probihaly tak rychlych tempem, ze jiz 1. bfezna 1882 mohl
byt na tomto 123 km dlouhém useku zahajen provoz. Vlastné
jedinymi terénné naroc¢nymi stavbami byl 94 metru dlouhy tunel
pod Bohdalcem a hluboky zarez Homoli u Krée.

Provoz zde zahajovala parni lokomotiva rady 85.05 dodana
lokomotivkou Sigl ve Vidni a "krausska" rfady 96.08, o rok pozdéji
k nim pribyla dalsi 96.12 a v dalsim obdobi se vystridaly stroje rad
3006, 310.0, 320.2, 3310, 344.0,16, 400.1, 414.0, 4210, 4220,
4230, 431.0, 4330, 434.0,1,2, 524.0,1, 534.0,03 a vyjimecné pri
vylukach v useku Vrsovice - Kré taktéz 475.1 a 498.1.

Z motorovych vozu vzpomenme fady M 120.0, M 130.1,3/4,
M 1310, M 1311, M 2620, M 286.0, M 296.12 a z motorovych
lokomotiv. T 2121, T 4350, T 44401, T 4581, T 466.0,2,
T 47812, 749, v useku Vrsovice - Kr¢ taktéz T 669.0 a T 679.1.

Za zminku jisté stoji skutecnost, ze se na této trati jiz v roce
1899 zkousel ing. Krizikem upraveny tramvajovy vuz
na akumulatorovy pohon a v roce 1905 dva parni vozy "Komarek"
fady M 124.0.

Tato trat byla zpocatku vyuzivana prevéazné pro nékladni
dopravu a osobni pfepravu zajistoval pouze jeden par smisenych
vlaku. Kromé jiz znameého cukrovaru postupné pribyly vlecky
do valcovny, cihelny, piskovny, parni pily, ¢okoladovny a dalsich.

Rozmach osobni dopravy prineslo postupné prodlouzeni dréahy
v roce 1897 do Dobrise s odbockou v Jilovém u Prahy do Cercan,
¢imz se zpristupnila trampska a rekreacni oblast podél Vitavy a
Sazavy. To uz je ale jina historie, plna romantiky, kterou ve svém
obsahlém dile zpracoval pan Miroslav Berka a vysla pod titulem
"Poséazavsky pacifik” v Nadasu v roce 1991. Vrele doporu¢ujeme !

Stopou elektrickych lokomotiv

ZvyKli jsme si spojovat Zzelezni¢ni historii pouze s parnimi
lokomotivami a nepravem pozapomnéli na vozidla ostatnich trakci.
Vidyt i elektrické lokomotivy maji svou bohatou historii psanou
mnozstvim fyzikélnich objevu v oblasti elektrotechniky a
magnetismu. Pojdme a vydejme se v nékolika pokracovanich
pravé stopou elektrickych lokomotiv.

Aby se poprvé mohl roztocil elektricky motor, predchazela
dlouhéd cesta badani. Prvnim krokem bylo zjisténi vztahu mezi
magnetismem a elektfinou. To se poprvé v historii podarilo roku
1820, kdyz dansky fyzik Hans Christian Oersted zjistil, ze
elektricky proud vychyluje magnetku. Kdyz v roce 1831 Anglican
Michael Faraday a nezavisle na ném i American Joseph Henry
objevili princip elektromagnetické indukce, polozili vlastné zaklad
pozdéjsi vyroby elektrické energie. Sam Faraday sestrojil a
pfedvedl model dynama na vyrobu elektrického proudu.
Nasledovaly konstrukce magnetoelektrickych stroju
s permanentnimi magnety, za nimiz se skryva nepochybne jméno
André Marie Ampére, patfici francouzskému fyzikovi a
matematikovi. Prvni prakticky pouzitelny elektromotor, se kterym
pohanél svuj ¢lun proti proudu Neévy, sestrojil Moritz Hermann
Jacobi v roce 1838. V roce 1845 si pak nechava Anglican Charles
Wheatstone patentovat svuj elektromagneticky stroj s cizim
buzenim, v roce 1859 Ital Antonio Pacinotti sestrojil elektromotor
s kruhovou kotvou.

V letech 1866-67 témeér soucasné Charles Wheatstone a
Werner Siemens zkonstruovali na zékladé principu indukce, jenz
ukézali Faraday a Henry v roce 1831, novy progresivni typ dynama
na vyrobu stejnosmérného proudu. V roce 1869 prichazi Belgican
Zénobe Thefil Gramme s dynamem vybavenym prstencovou
kotvou, jez vychézela konstrukéné z kruhové kotvy. Jeho stroje
snizily nédklady na vyrobu elektfinu a ziskaly si tak velkého uznani.
O ¢tyri roky pozdéji nahrazuje némecky elektrotechnik Fridrich
Hefner Alteneck prstencovou kotvu novou bubnovou.

Rok 1873 spolu se jmény Moritze Hermanna Jacobiho a
Henricha Fridricha Lenze se véaze k prvnim praktickym pokusum
o prenos elektrické energie. Na né o dva roky pozdeji navazuje
Feodor Apollonovic Pirockij, kdyz predved! prakticky pokus
prenosu elektrické energie o vykonu 4,5 kW na vzdalenost | km.
V roce 1880 tento védec kond pokusy prenosu Kkolejnicemi
konské drahy v Petrohradu a o dva roky pozdéji Marcel Deprez pri
prilezZitosti elektrotechnické vystavy v Mnichove predved!| uspesny
pokus o délkovy prenos do 57 km vzdaleného Meisbachu.

V letech 1885-87 Nikola Tesla a na ném nezavisle i Gallileo
Farraris objevili pricip to¢ivého magnetického pole i vicefazovych
proudu.

Osmdeséta léta minulého stoleti jsou odbobim vseobecného
rozmachu elektrarenstvi, zejména v Americe a Anglii. Ale ani
v Cechach se nezaspalo a jiz v roce 1887 Krizikuv
elektrotechnicky zavod buduje prvni elektrarny
na Jindfichohradecku a vzapéti i v Praze.

Konec stoleti pak prfinasi rozmach stfidavych vicefazovych
proudu. V roce 1891 vybudoval Michail Dalivo-Dobrovolskij pro
vystavni ucely dalkové vedeni dlouhé 175 km z Frankfurtu
do Laufenu. Vodni turbina pohanéla trifazovy generator, jehoz
napéti se transformovalo na 25 kV a pak zpét na 100 V. U nas se
vyrobé vicefazovych zafizeni vénuje Emil Kolben ve své
elektrotechnické tovarné ve Vysocanech. Jiz v roce 1905 stavi
generatory o vykonu 5 MW pri napéti 11,5 kV pro elektrarnu
v Londyne.

Jak je vidét, v nelitostném boji s Edisonem, zastdancem
stejnosmerneho proudu, nakonec vitézi Nikola Tesla s trifazovym
stfidavym, ktery pro své zna¢né vyhody doznava ohromného
rozmachu.

Tolik struény nastin bohaté historie badani a objevu, ktere daly
nutny zéklad konstrukcim elektrickych lokomotiv. O nich
konkrétné v pristim pokracovani. -ijs-
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