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Mili Zeleznic¢ni pratele,

doufédm, Ze jste se jiz vSichni vzpamatovali z ,vydarené*
druhé zmény jizdniho féadu, kterda nam jaksepatfi

zkomplikovala vikendové cestovéni. Tém, ktefi si zménu |

do svych jizdnich fadu také poctivé vylepili, nezbyva nez
blahoprét k nadlidskému vykonu.

Trochu asi zklameme v3echny, ktefi netrpélivé
ocekavaji planovanou publikaci ,Motorové vozy M 240.0%
Vzhledem k tomu, Ze ,konkurence” vydala obsahové dost
podobné dilo, odloZime nase (jiz pro tisk témér pripravené)
na pozdéjsi dobu. Publikace ,Motorové vozy ze Skodovky*
je vsak ve fazi dokonceni a konec¢nou podobu pro tisk
dostavé i dalsi planovana publikace ,Motorové jednotky
Ganz“. Jejich vydéni je podminéno jiz jen potfebnymi
finan¢nimi prostfedky. Vérfte, méate se i tak na.co tésit!

Ing. Jifi Svoboda

MoldavskKka trat opét sttedem zajmu !

V rémci svych aktivit na podporu zachovéni dalsiho provozu
vyhleddvané horské trati Most-Moldava v Krusnych horéach
usporadal v sobotu 13. zafi letosniho roku ,Klub prétel
krudnohorské zeleznice Most-Dubi-Moldava“ 2. ro¢nik pochodu na
podporu této trati, ktery zaznamenal ze strany organizatorti oproti
lofisku nékolik zmén a zlepseni.

V rémci letosdniho roéniku byly pro vefejnost pfipraveny dvé
trasy pochodu: prvni vedla z mista startu na moldavském nadrazi
do Dubi, druhd do Hrobu. Uastnici obdrzeli list s trasou pochodu
a prehlednym jizdnim fadem. Na kontrolnich mistech pak dostévali
razitka se Zelezni¢ni nebo mistopisnou tématikou, v cili pamétni
list. Prijemnym zpestfenim se stala posilend souprava osobniho
vlaku 26804 sestavend v duchu Sedesédtych let z mostecké
Jkarkulky“ T 444.0101 v puvodnim nétéru skiing, dvou vozu rady
020 a motorového vozu 820.021-4. Zdjem vefejnosti predgcil i ta
nejsmélejsi ocekavani poradatelti, kdyZz na moldavském néadrazi
zastavila zcela zaplnéné souprava a startem pak proslo pres 700
ucastnikt. Diky dukladné propagaci nechybélo ani mnozstvi
sousedu ze SRN, ktefi vyuzZili moldavsky hrani¢ni pfechod. A pravé
z jejich strany jsme slyseli Casto otézku, zda se také opét dockame
pfimého spojeni az do Holzhau. O zpestfeni akce se postaral
i spolek Zinopa se svymi drezinami.

Velkou podporu celé akci kromé sdélovacich prostiedku
vénoval i Dopravni podnik Teplice sr.o., ktery operativné posilil
pravidelny pfipoj linky ¢.24 pravé k uvedenému vlaku na nédrazi

1.6.1997 Ceské drahy zastavily veskerou dopravu na trati

. Krasny Jez - Loket, ¢imz odstavily i obsluhu vle¢ky firmy

v Dubi. Na tomto prikladu je mimo jiné zfejmé, Ze moldavska trat’ |

se da vyhodné zaélenit do celého systému dopravni obsluznosti
Krusnych hor. O ekologické Setrnosti pro zdejsi prostredi,
neporovnatelné spolehlivosti i prepravni kapacité Zeleznice neni
tfeba rozumné myslici bytosti nijak vice presvédcovat. Pokud je
vule a chut, vhodné feseni je vidy na dosah ! Bohumil Sadek

Stasis a.s. v Hornim Slavkové. Vratme se proto ve strucnosti
I témto udélostem.

Provoz byl zastaven i pres rozhodnuti Drazniho uradu,
ktery povolil omezeni dopravy az na termin od 14. do
30.6.1998 za ucelem opravnych praci tak, jak byly
naplanovany SDC Karlovy Vary. Nerespektovanim rozhodnuti
tak vlastné doslo k nezakonnému zastaveni dopravy.
Nahradni osobni dopravu zajistuje jeden autobus, pouze
v dobé mezi 14. - 16. hodinou jsou spoje posileny dalsim
autobusem. Zastaveni ndkladni dopravy neodurétil ani stéale
vzrustajici zajem prepravct,, predevsim firmy Stasis a.s., kterd
je navic na prepravé po Zeleznici existencné zvisla.
Nepomohly ani snahy starosty mésta Horni Slavkouv i
poslance parlamentu. 3

A tak ztistalo u nezuratného presvédéeni OPR Plzeria SDC
Karlovy Vary o nepotrebnosti tohoto Zelezni¢niho spojeni
O tom, ze to byla akce déle pripravovand a predem
promyslena, svédc¢i i kroky, které zastaveni provozu
predchazely. Nejdfive plzeriské provozni feditelstvi zacalo
likvidovat tarifni stanice a tim zvysilo tlak na preprauvce
formou vice jak desetindsobné ceny za pristavbu vozLl
Oc¢ekavangm vysledkem mél byt odliv prepravcu, ¢imz by se
sniZily trzby a trat se stala jesté vice nerentabilni. Ani SDC se
nechovala prilis seriézné, kdyz jesté pocdtkem kuvétna
stateéné utajovala, jak se nakonec ukézalo, nadsazené
potiebné ndklady na opravu nevyhouvujicich tseku trati.

Nepochopitelny je i pasivni postoj zastupct ostatnich mést
a obci lezicich podél trati, zejména pak mésta Loket nad Ohri
To, i kdyz zatim o Zelezni¢ni spojeni neprislo, se prece muize
v blizké dobé ocitnout ve stejné situaci. Taktéz firmy, které
drive pravidelné vyuzivaly sluzeb Zeleznice, zustaly stranou
zdjmu RM.

-

SKODA DOPRAVA s.r.o.




Vybrano z pamétni knihy zst. Mirosov |
Z historie ,Mirosovky"

dokonceni

29. srpna 1959 vznikl na Lopaté dalsi lesni pozar, kterému
podlehlo pul hektaru lesa.

V roce 1964 prebira sluzbu nécelnika miroSovské stanice
Jaroslav Jéra, nové je také sestava vypravcich vlaki - Kastovsky,
Voracek, Keler a Holub.

V zimé roku 1968 =ztézuji provoz na ,Mirosovce” mrazy
dosahujici az -27 stupnu a Sedeséaticentimetrovéa snéhovéa
pokryvka.

5. brezna 1970 zastavila provoz velka snéhova kalamita. Osobni |
vlak vedeny dvéma motorovymi vozy M 131.1 uvézl u Prikosic a byl |
vyprostén az v 19.45 hod. pomocnou parni lokomotivou 433.0. |
Dalsi vlak vedeny jiz s priprezni lokomotivou 433.0 uvézl na témér
stejném misté a nepomohla ani dalsi lokomotiva rfady 433.0. Az
k réanu se povedlo pomoci lopat a s dalsi pomocnou lokomotivou
fady T 435.0 se snéhovym pluhem trat uvolnit. Celé dalsi tfi dny
byl provoz zajistovan s pripreznimi lokomotivami.

V lété téhoz roku dochazi vlivem vysokych teplot k Castému
vyboceni kolejnic.

1. kvétna 1971 byla slavnostné oteviena novéa budova zastavky
Mirosov-mésto (viz Lokélka ¢.14). 19. srpna pak bylo uvedeno do
provozu ve stanici Mirosov elektrické osvétleni vymeén a 1. fijna se
stanice doc¢kala odjezdovych névéstidel. ‘

Na podzim roku 1972 prichézeji do MiroSova prvni dvé Zeny
vypravéi - Sebestova a Volfova, taktéz k vlakovému personalu
prichézeji dvé zeny.

V roce 1973 byl na této draze ukoncen provoz parnich
lokomotiv.

1. fijna 1975 byl po odchodu Jaroslava Jary na reditelstvi
v Plzni jmenovéan nécelnikem miroSovské stanice dosavadni
vypravéi vlaku Dostalek, ale vzéapéti jej diky tézké nemoci (které
nakonec v nemocnici podlehl) vystfidal 1. bfezna 1976 Jan
Voracek. 10. fijna téhoz roku bylo spolecné se silnici vyasfaltovéno
i nastupiste.

S prichodem Nového roku 1979 komplikuje provoz nahly
pokles teplot, kdy na vozech okamZzité zamrznul veskery sypky
material.

V roce 1981 opoustéji lokéalku motorové vozy M 1311184, 1307
a 1335, kdyz jsou zacatkem dubna nahrazeny novymi M 152.0368,
0369 a 0370, v zafi pak stroje 0369 a 0370 vystfidaly 0417 a
0430.

V fijnu roku 1983 je pak lokomotiva T 435.0079 vystfidana
novou fadou T 466.2017.

Jaroslav Moulis

Snimkem ze sbirky Reiser & Co. se vracime k Zivelné
pohromé v roce 1927, kdy rozsahlé polomy zatarasily trat
mezi Nezvésticemi a Kornaticemi.

Mili ¢tendri, dnesnim pokracovanim jsme zakonéili toulky
historii mistni drahy Rokycany - Mirosov - Nezvéstice tak, jak je
zaznamenal kronikar pan Jaroslav Moulis. Zéznamy jsou autentické
se subjektivnim pohledem na jednotlivé udélosti. Jak sam autor
seridlu pfipomina, v pamétni knize jsou personalni zmény
evidovény pouze u oficialt a vyssich. Proto uvitame jakékoliv dalsi
postrehy, zajimavosti i pripominky.

Vybrano ze starych archivt

V' roce stého vyroci zdvodové dopravy v plzeriské

- Skodouce nelze opomenout ani dopravu silniéni. Snimek

z podnikového archivu priblizuje lehky nékladni automobil
Skoda 125, ktery vlastné zacal éru téchto vozidel a pozdéji se
stal nejpocetnéjsim typem podnikové doprauvy.

Jizeran” v Krkonosich
aneb co jsme propasli pred deseti lety

O tom, Ze ekologické mysleni i vlastni aktivity v oblasti
dopravy byly pred deseti lety na vyssi urovni nez dnes, se
muzZeme presvédcit z dobovych materialul.

Myslenka, ze vlak, ktery priveze tisic cestujicich, nahradi
250 osobnich automobiltt nebo 25 autobusu, které chrli
o vikendu v zimnich krkonosskych stfediscich nékdy
i hodiny pred odjezdem exhalaty, jen aby byly vytopeny,
inspirovala Klub préatel Zeleznice v Nymburce k ¢inum.

Po dva unorové vikendy tehdy vyjel z popudu jeho ¢lent
zvlastni lyZzarsky vlak ,Jizeran®, ktery odvezl lyzare
z Nymburka a Podébrad do oblasti zépadnich Krkono$
s cilovou stanici Rokytnice nad Jizerou. Zéjem cestujicich byl
tak velky, Ze jiz dvé hodiny po zahgjeni prodeje mistenek
nebyla jedind volna a na dalsich minimélné 200 zédjemcu se
jiz nedostalo, a to predevs§im z kapacitnich moZnosti
soupravy sloZené ze dvou motorovych vozu fady 801 a dvou
vleénych vozi. To byl dukaz, Ze i presto, Ze Zeleznice
nedokédze v téchto kilometrickych relacich rychlosti

. konkurovat autobustim, pohodli a prijemnéjsi prostredi vlaku

bylo pro cestujici velkou motivaci. Zpestfenim cesty byly i

| vydané zpravodaje priblizujici moznosti vlakovych spojeni do
| této oblasti i historické informace.

Plany zavadét jiz v grafikonu 1988/89 pravidelné tyto
vlaky v komfortnéjsich soupravach s vétsi prepravni
kapacitou zustaly bohuzel nenaplnény.

Tim jsme bezesporu propasli jedine¢nou 5anci, jak pomoci
nasi prirodé i preferovat Zeleznicni dopravu. Smutnym
pokrac¢ovdnim je i soucasna vladni politika, obracejici sice

' zraky k vyspélé casti Evropy, ale kroky kona zcela opacné.

Podporuje, jak vsichni dobrfe vime, predevsim individualni
automobilovou dopravu jako nejméné ekologicky a nejvice
nebezpec¢ny prvek dopravnich systému. Jak jinak si vysvétlit
omezovani Zelezni¢ni dopravy nebo tzv. ,nulové grafikony®.
Ani privatizace trati neni vselék, obzvlasté ve vztahu k nasi,
predevsim spekulantiim nahrévajici legislativé. A nakonec ani
zprivatizovani neznamena zbavit se povinnosti statu za
dopravni obsluznost regionu, rozvoj mistnich privéatnich drah
formou dotaci nejen do osobni dopravy, ale téz infrastruktury
i obnovy lokomotivniho a vozového parku. Alespon takové
principy se cti v zemich, ke kterym se chceme v evropském
souziti co nejvice pribliZit.



Ve zKratce

- Vystavba moderni Zeleznice si 74da stale dokonalejsi  produkty.
Jednim z dulezitych prvku jsou i kolejnice. Svétovy rekord v délce
vyrdbénych kolejnic drzi Rakusané, a to diky valcovné firmy Voest
- Alpine v Donawitz. Jejim hlavnim zakaznikem jsou Némecké
spolkové dréhy, které tyto 120 metru dlouhé kolejnice pouZivaji pri
stavbé nebo rekonstrukcich svych vysokorychlostnich trati.
Preprava sedm tun té&zkych kolejnic se uskutecniuje specialnimi
vlaky po Zeleznici. Ty mohou odvézt na plosinovych vozech DB
nebo speciélnich stavebnicovych vozech firmy Voest - Alpine az
na délku 300 metrii svafené kolejnice, a to pfimo na staveniste
systémem “just-in-time". Vozy umoZziuji dokonalou prepravu
kolejnic, které se svoji pruznosti samy prizpusobuji vyskovému
i smérovému profilu projizdéné trati. Tato opravdu kralovska délka
120 metrt neni jen vyrazem zavody, kdo rychleji a kdo vice.
Vychézi totiz z cisté technické a obchodni logiky véci. Traté
postavené z takto dlouhych kolejnic maji méné svarovanych styku
a poskytuji mnohem vétsi pohodli pro cestovéni nez dosud.
Modernizace vélcovny stala firmu Voest - Alpine pres 100 miliont
marek, ale jiz dnes musi pocitat s konkurenci. Z tohoto slibn&
vyhlizejiciho trzniho kolage chce svij podil ukousnout i némecka
firma Thyssen Stahl v Duisburgu, kterd by méla stejné dlouhé
kolejnice za¢it produkovat koncem letogniho roku. (prr)

- Lokomotivni pomnik pred rumunskym néddrazim
v Sighisoary je posledni vzpominkou na sit uzkorozchodnych
trati, které vedly centrem mésta. Nekolik dochovanych
folografii je vystaveno v brané hradu Vlada Drakuli.

foto Jindfich Kreidl
- Tratové distance ve Spisské Nové Vsi se vzorné stara
o uchovanou historickou motorovou drezinu, ktera je stfedem
pozornosti pfi nejrizné&jsich prilezitostech. Motorova drezina typu
Dm méla puvodné karosérii z automobilu Varsava. Podvozek
§ vysuvnou nohou na otaceni, nyni jiz s karoserii Skoda 1202,
pohani ¢tyrvalec Tatra 14/52 "C" se dvéma karburatory o objemu
191 litru a vykonu 25 kW. Maximalni rychlost je 80 km/h a
spotfeba cca 17 1/100 km. Kola jsou dievéna loukotové s ocelovym
rafkem a musi se proto vzdy pred jizdou namogit do specialniho
roztoku.
- V Opravné vozu Zilina by méla byt letos dokonéena generalni
oprava historického osobniho vozu Calm 5-0038 vyrobeného
Ringhofferovymi zévody v roce 1936 pod vyr. &islem 125617, Viz
byl uréen pro lehkeé osobni vlaky a rychliky do rychlosti 100 km/h,
ma dva velkoprostorové oddily pro 75 sedicich cestujicich, topeni
obstaravaji dvoje kamna na pevné paliva. Po opravé bude viiz
predan Muzejnému a dokumenta¢nému centru v Bratislavé. (prr)
- ZSR vlastni 1997 osobnich vozt, 301 motorovych vozt, 389
pripojnych a 48 pantografovych jednotek. Prumérmy vék vozu je 23
let a asi 53% je za hranici Zivotnosti. Proto prichéazeji ke slovu
nakupy novych, ale i zde maji zelenou rekonstrukce stévajictho
parku (a vychazeji podstatné levnéji nez srovnatelné u nas..). ZSR
téz vlastni 31 341 vozu nakladnich. Ty sice nejsou tak zastaralé, ale
obdobné jako u nas, je nejvétsim problémem skladba parku. A tak
se pripravuje nakup dalsich vozti Sgnss na prepravu kontejnert,
vyroba vozli Sdgnss na prepravu kamionovych navést. | na nase
koleje jiz zabrousily vysokosténné vozy Eanoss a pfipravuje se
nakup krytych vozt s posuvnymi sténami Hbbillnss. Dalsi vozy
budou rekonstruovény, napf. vozy Faccs na Uadds (zakryti
nasypného prostoru) a Es na Tems (odsouvatelna strecha). (prr)

(prr) |

vozl |

- Poruchy hnacich vozidel dokazi v nejednom pripadé Fadné
| zkomplikovat situaci a pak je tfeba séhnout po vozidle, které
Je prduvé po ruce. Lehce se pak objevi napf. namisto neschopné
820 042 v ¢ele osobniho vlaku lokomotiva 721 138. Soupravu
zachytil ve stanici Spisska Bela objektivem fotoaparatu nas
spolupracouvnik Pavel Chomjak.

- Plzeni ceka zkraslovéni centra. A tak byly nejdfive vytrhany
zbytky tramvajové vyhybny a trati na némésti Republiky, kde by
po celkové rekonstrukci namésti mély byt osazeny historické
sloupy trolejového vedeni. Z byvalé trati do Doudlevec tak zbyva
jiz pouhych, na nékolika mistech pferusenych 900 m koleji a
tramvaje se do své puvodni vozovny v Cukrovarnické ulici vracej
na opravy a reklamni Upravy skfini jiz pouze na automobilovych
tahacich. V ramci sjednocovani Smetanovych sadi byla zrusena na
lince €.14 trolejpbusovéa smycka Goethova (u spofitelny) a trolejbusy
nyni objizdéji cely blok okolo banky a po nabrezi. (prr)
- Zda se, Ze Ceské tramvaje si razi Usp&sné svoji cestu do dalsich
meést svéta. Dikazem toho jsou i usp&sné kontrakty s filipinskou
Manilou. Zde se ¢asto a ne bez skodolibosti pripoming, ze ceska
strana dodéva know-how a Japonci obstaravaji pomocné stavebni
préce. (prr)
- 15. fijna tomu bylo 25 let, co v Praze dojezdily trolejbusy. Tady se
objevily na prvni lince 29. 8. 1936 a &asem se rozrostly v nejvétsi
sit' u nés. V Sedesétych letech prozivala tato ekologické doprava
sva nejlepsi léta, kdy bylo v provozu 180 trolejbusti na dvanacti
linkdch o celkové délce 50 km. Poté zacaly byt jednotlivé linky
likvidovéany v duchu hesla, Ze autobusy a metro vyfesi
v budoucnosti vse. Zda se podafilo, necht posoudi kazdy sam. (prr)
- Délka tramvajovych troleji je v Praze 292 km plus 32 km ve
| vozovnach. TéZ zde najdeme 178 elektricky ovladanych vyhybek a
256 vyhybek ma elektricky ohrev. (podle udajit DP hlm.P.)

- Podle nové urbanisticko - doprauvni studie, kterou si nechala
zpracovat Praha 1, by se mohly tramvaje opét vrétit do stiedu
Véclavského namésti i do ulic Na Prikopé a Narodni. Jak to na
stejném misté vypadalo pred zhruba ¢tyriceti lety priblizuje
dobova pohlednice.

~VYMENNé modelarske burzy -

v lokomotivnim depu Praha Masarykovo

se konaji

e Ii,gtOPad‘%, 20. prosince 1997




V roce 1997 jubiluji trat€

111 125 let Krnov - Opava vychod
100 let Jindrichuv Hradec - Nové Bystfice

311. 110 let Veseli nad Luznici - Jihlava

411. 140 let Pardubice - Jaromér

1011, 95 let Radonice u Kadané - Kadarisky Rohozec
1411. 130 let Bakov nad Jizerou - Ceska Lipa hln.
1511. 115 let Hole3ov - Bystfice pod Hostynem
2111. 125 let Chlumc¢any u Loun - Most

412. 100 let Mseno - Vratno
1612. 100 let Retenice - Lovosice
1812. 100 let Rudna u Prahy - Beroun-Zavodi
19.12. 125 let Chomutov - Osek
3012. 125 let Brfeclav - Hrusovany nad Jevisovkou

P o0 v 7z . poe

Mate jiz ve sveé Knihovne?

Soubor patnacti povidek ,Zeleznd droga® z pera Josefa
Trojanka, Zeleznicére ve vysluzbé, ktery dvaactyficet let svého
Zivota vénoval dopravé. S dokonalym citem ajznbonidka vzpomina
na Zivotni piihody z provozu a také osudy Zeleznic¢art samotnych
i jejich rodin. Ti, ktefi o této nelehké préaci v provozu védi své,
s dojetim budou docitat posledni fadky, ti ostatni snad vice
pochopi. 5

Objednavky adresujte na adresu spolku. Cas dérku se blizi a
Ctyticet korun neni moc !

Z produkce spolku déle nabizime:

110 let Rokycany - Nezvéstice .. 25 Ké
Stopou radnické lokdlky .. 25 K¢
Motorové vozy M 1311 .. 60,- K¢
Motorové vozy M 2620 .. 60, K&
Zelezni¢ni provoz v modelu .. 45- K&
100 let Rakovnik - Becov n.T. .. 35, K&
Pohlednice lokomotiv. =~ .. 4- K&
Nasténny kalendar 1998 .. 15, K¢

Pozn.: Publikace ,110 let Rokycany - Nezvéstice® je jiz ve
velice omezeném mnozZstvi, distribuci néasténnych
kalendari  vzhledem k  problematickému baleni
predpokladdme prostirednictvim distributoru, kterym
nabizime na veskeré zboZi zajimavé rabaty.

Pristi cislo vyjde
19. prosince 1997

Stopou elektrickych lokomotiv
pokracovani

Samostatnou kapitolu si bezesporu zaslouzi tfifazovym
systémem napédjend dréha Marienfelde - Zossen, ktera se stala
svédkem rychlostnich rekordu.

V fjnu roku 1899 zasedala Némecké komise pro vyvoj
elektrickych rychlodrah St.E.S. (Studiengesellschaft fur elektrische
Schnellbahnen), aby fesila mnohé technické otazky vysokych
rychlosti. Pro tcely vlastnich zkousek upravuji za¢atkem roku 1901
firmy AEG a Siemens & Halske Sestindpravové elektrické vozy
s kapacitou 50 cestujicich, puvodné& vyrobené firmou Zypen &
Charier.

V prvni fazi bylo tfeba vyfesit pfedevsim dokonaly styk
sbérace s trolejovym dratem, mnozstvi €asu bylo vénovano i
problematice brzdictho Gcinku $palikovych brzd a s tim spojeného
ohfevu $paliki a dvojkoli. Podvozky musely byt upraveny
pfedevsim v zévésech a zplsobu vypruzZeni, aby se minimalizoval
vliv dynamickych tcinku vozidla na kolejovy svrsek. Dlouho se
hledal nejvhodnéjsi napéjeci systém, kdy Siemens prosazoval jiz
osvédéeny a hodné rozsifeny stejnosmérny s napétim 500 V. Pro
velké vykony vsak vice vyhod sliboval stfidavy tfifazovy, ktery byl
nakonec i diky pouiiti tfifazovych trakénich motorti prosazen. Po
prvnich zkouskach v zafi roku 1901, kdy se rychlosti pohybovaly
okolo 100 km/h, vyvstal problém regulace brzdné sily. Nevhodné
byly i pavodni osmimetrové kolejnice o hmotnosti 33 kg/m, které
byly postupné na celé trati do dubna roku 1903 nahrazeny
dvanactimetrovymi kolejnicemi o hmotnosti 41 kg/m, prazce byly
vzdaleny 66 cm a vyhybky byly nahrazeny pevnéjsimi.

Zkusebni vtz firmy Siemens & Halske v kombinaci barev
skriné krémouvé a tmavocervené.

V zafi roku 1903 se konaly rozsdhlé zkousky brzdovych
systému, pii kterych se poprvé podafilo z rychlosti 180 km/h
zastavit na vzdalenosti 1400 metru za 55 sekund. Nasledné pak
23, fijna dosahuje vuz firmy Siemens za 6 minut na vzdalenosti
14,2 km rychlosti 206,7 km/h.

O nékolik dnu pozdéji, 28. fijna 1903 provadi StE.S. zkusebni
jizdu s vozem firmy AEG, s kterym bylo pfi rychlostnich
zkouskéch dosaZeno svétového rekordu 210,2 km/h. Ten nebyl
pak prekonén az do roku 1931. Zajimavy je i vlastni zépis prib&hu
zkousky:

9.05 hod.- odjezd z Marienfelde

9.09 hod.- prijezd Malhow rychlosti 180 km/h

9.10 hod. - dosazeni rychlosti 200 km/h pii vykonu 2100 kW

9.11 hod 15s - dosazeni rychlosti 210,2 km/h na km 135

9.16 hod. piijezd do Zossen

Jesté v listopadu bylo nasledné provedeno nékolik zkousek
s pfipojenym spacim vozem, kdy bylo dosazeno rychlosti
174 km/h. Pokusy sledujici usporu trakéni energie byly provadény
s aerodynamicky upravenym vozem AEG. Pfi rychlosti 180 km/h
se podarilo touto tpravou uspofit okolo 8% energie. -ijs-

Zkusebni viiz firmy AEG jiz s ndslednou aerodynamiciou
Upravou cela skfiné.

-
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