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~ Vychézi 30. dubna 1998

Mili Zelezni¢ni pratelé,

vychazime v dobé, kdy se jiz naplno rozjizdi sezona
historickych a zvlastnich vlaku. Ucelené, i kdyZz v mnoha
pripadech jen orientac¢ni informace o leto3ni sezéné prinesl
~Prehled nostalgickych jizd, ktery vydal prazsky Nadatur.
Vzhledem k dobé na prelomu roku, kdy se tento prehled
kompletoval, je zfejmé, Ze se uskute¢ni fada dalsich akci zde
neuverejnénych a naopak nékteré se z ruznych duvodu
neuskutecni. Ono soucasné Zelezni¢né-nostalgické konani je
¢asto chaosem, vétsinou podminénym vzajemnou nespolupraci
jednotlivych organizatort. Nemusime chodit daleko a méme po
ruce hned jeden ukazkovy priklad: 1.a 2.5. se konaji hvézdicové
jizdy okolo Plzné s lokomotivou 475.111 a soucasné 2.5. jezdi
zvlastni vlaky na lokélce Priovany - Bezdruzice s lokomotivou
310.072. Idedlni prilezitost pro 475.111 navézt navstévniky do
Priovan na pfipoj a nabidnout jim tak uceleny ,parni program®.
Spolupréce se vsak nekona .. Je jasnég, Ze v prvni fadé by méli
mit zdjem poradatelé, aby si takto vylepsili pfijmovou stranku
konané akce. Na druhou stranu by vsak tuto koordina¢ni
¢innost mélo iniciovat i OPR pfi vyfizovéni jednotlivych
objednavek, které se sem dostavaji s Casovym predstihem.

Dalsim problémem v této oblasti je nejednotny vyklad
~Pravidel pro zavédéni nostalgickych vlaku“ &j. 764/96-016,

kdy si kazdé OPR postupuje po svém, Casto i rozdiné |

k jednotlivym konkrétnim objednavatelim. To mnohdy situaci
zkomplikuje natolik, Ze se pfipravena akce nakonec
neuskuteéni. Je to nejen ke skodé poradatele, ale i samotnych
CD, které takto berou chut’ tém, ktefi ve svém volnu pripravuji
pravé jejich firemni reklamu.

Mnoho jsme si v tomto sméru slibovali pri zakladani
Asociace Zelezni¢nich spole¢nosti koncem roku 1994.
Organizace, kterd si dala za cil zastfesit konani kolem Zelezni¢ni
nostalgie a vystupovat jednotné ve prospéch svych ¢lenu,
naprosto selhala. Za vice jak tfi roky ¢innosti v tomto sméru
neudelala pro své cleny nic, coz se zékonité projevilo v jejich

zklaméni a néasledném odchodu. Nadchazejici valna hromada |
svolana na 20. kvétna by méla jasné fici, jak dal. Zda takové |

sdruzeni vubec potfebujeme a pokud ano, pak jasné stanovit
cile ¢innosti a na vykonném vyboru nekompromisné pozadovat
jejich napliiovani.
VSem poradatelum nostalgickych jizd pfejeme uspé&snou
sezénu a navstévnikum hodné péknych zazitku.
Ing. Jifi Svoboda

Letosni sezonu zacal motorovy viz M 131.1386

jiz 7. unora cestou z Rokycan do Jesenice. Akce

| byla poradana pri prilezitosti malé oslavy

. 5. vyroc¢i zalozeni Zelezni¢niho spolku Lokédlka
| Group a 87. narozenin pana Vladimira Zusky.

Nezapomerite - 16. kvétna 1998

vyjede jiz potieti ,Hamernik Expres®, aby Vas
v Cele s parni lokomotivou 310.072 dopravil do
Mirosova, odkud budete moci pokracovat
historickym autobusem RTO pifimo do centra
konani Hamernického dne v Dobfivé. Na programu
bude kromé pfistupného vodniho hamru i mnozstvi
dalsich zajimavosti. Jizdni rad:

Plzen odj, 820

Chrast u Plzz. odj 852
{ Rokycany odj. 925 1125 1314
i Mirosov pfi. 951 1150 13.35
5 Mirosov odj 1046 1235 15.00
; Rokycany prij 1106 1258 1525
»‘ Rokycany odj. 15.35

Chrast u Plz.  pfij. 1553
; Plzen hl.n. prij. 16.40

Pripoje historickym autobusem =z néadrazi
v Mirosové do Dobfiva a zpét budou prubé&zné po
celou dobu mezi piijezdem prvniho a odjezdem
posledniho vlaku.

 Cena3;Ke

16. kvétna zacind slavnostnim zahdjenim letosni
sezoéna v Zelezni¢nim muzejnim depu Luzna-Lisany. Po
oba vikendouvé dny bude po okolnich tratich vypraveno
nékolik vlakt tazenych parnimi lokomotivami
434.1100, 387.043 a 354.7152. Oteviraci doba muzea je
pak kazdou druhou nedéli od 9.00 do 17.00 hod.
Ukonéeni sezony je planovano na vikend 19.a 20. zaii a
bude spojeno s oslavami 115. vyroci trati Krupa -
Kolesovice.



Jak Kasperské Hory o drahu prisly

Ing. Vaclav Zahradka

Prvni snaha mésta o priblizeni Zeleznice saha do roku 1872, kdy
ve spojeni se zdjemci i méslysy se snazilo ovlivnit vedeni trasy
Plzerisko-biezenské drahy z Klatov do Zelezné Rudy smérem na
Velhartice, Hartmanice a Svinou. Za tim téelem dokonce o koncesi

zazadal i statkar Jindrich Polland z Kunkovic, sledujice sice trochu |

odlisné vedeni drahy, ale rovnéz nedspésné.

Dalsi jednani o priblizeni Zeleznice k méstu spadalo do obdobi,
kdy se jednalo o stavbé Ceskomoravskeé transversalni drahy, zejména
v roce 1880 se mistni zajemci i mésto snazili dosédhnout vedeni
drahy blize Kasperskym Hordm. Vedeni trasy ve sméru Bésiny-
Velhartice - Harlmanice - Dolni RejStejn - Anin - Susice se jim vSak
nepodarilo prosadit.

Prvni konkrétni kroky prosadil az komitét pro stavbu Pootavské
drahy vedeny starostou okresu susického, Ferdinandem hrabétem
Chotkem. Dalsimi ¢leny byli Dr. Arnost Furth-tovérnik v Susici,
Arnost Herbst-velkostatkar v Kundraticich, Felix R. Pexl-starosla
mésta Dolni Rejtejn, Klement Riicker-starosta mésta Hartmanic, Max
rytit ze Spaunt-tovarnik v Klasterském Mlyng, Karel Uhl-starosla
kralovského mésta Susice, Frantisek Watzlawick-starosta
kralovského horntho meésta Hory Kasperské a Theodor Zvéfina-
velkostatkar v Dolnim Krusci.

Komitét zadal v roce 1896 videnskému projektantu Karlu
Pleningerovi zpracovani projektu pro spojeni Ceskomoravské pricni
drahy s horejsSim tokem Otavy. Za spoluprace ing. Frantiska
Moldenhauera zpracovali projekt (za ten jim vybor zaplatil
2236 zl) Susice - Dolni Rejstejn (Unterreichenstein), ktery komitét
predal na ck. ministerstvo Zeleznic k vyjadrent.

Ministerstvo pak vynosem z 3. listopadu 1897 ¢.15547/1 natidilo
piehlidku trati’, kterou ck. mistodrzitelstvi v Cechéach vyhlasenim
ze dne 17. prosince 1897 svolalo na 4. ledna 1898 ... sestoupeni
komise u méstského tradu v Susici o 8.hod. dopoledne ... téhoz dne
o 2 a 1/2hod odpoledne u méstského uradu v Dolnim
Reichensteinu ...

Z jednani pak vysel poZadavek na prodlouZeni trasy Zeleznice az
do Hor Kasperskych, resp. RadeSova (Schrobersdorfu) v celkové
délce 15,1 km. Projektanti se prilis nebranili dopracovani projektu a
to bez dalsi thrady nékladu. Jiz 15. ledna poslal Chotek na Zemsky
vybor krélovstvi Ceského dopis, kde uvadeél, ze celkovy rozpoctovy
naklad stavebni obnasi 710 000;- zl. ... podotykéme ve vsi Ucte, ze
z dot¢enych kruhti obyvatelslva naprosto se hraditi nemuze, jelikoz
jak zemédélské obyvalelstvo pod zndmou tisni hospodarskou upi, tak
i prumyslnici, zejména tovéarnici v udoli Otavy, na oko snad
v obstojnych pomérech, ve skutecnosti ale ve velkych penéznich
nesnézich se nachézi .... za lou pricinou bude se moci projektovana
draha stavéti toliko na néklad verejny ... Zada se uctivé o prispévek
zemskKy ...

Zemsky vybor dopisem z 5. tnora 1898 pozadoval na pripravném
vyboru predloZit revers, klery ,druzstvo zdemniku® 14. brezna
zpracovalo a poté 15. dubna po podpisu vech odeslalo na zemsky
vybor. Déle se jednalo o jednotlivych prispévcich, aZ byla vice méné
dosaZzena shoda na nasledujicim rozdéleni financovani - 70% zaplali
stat, 20% prispévek kralovstvi Ceské, 104 okres a obce. Ck.
ministerstvo Zeleznic vynosem z 11. prosince 1901 naridilo jednéni na
28. ledna 1902 v Susici a 29. ledna v Horach Kasperskych, kde byly

s konec¢nou platnosti projednavany dvé varianty vedeni trasy a |

vysvétlovany jednotlivé detaily projektu a umisténi zastdvek a stanic.
Pritomen byl i projeklant ing. Johann Korbuly.

Projednavana trasa Susice - Susdice mésto - VolSovy - Dlouha
Ves pokracovala ve varianlach: la) Nové Mésto - Anin - Dolni
Rejstejn, 2a) Hartmanice - Budasice - Tuskov - Kasperské Hory,
2b) Hartmanice - Dolni Rejstejn - Tuskov - Kasperské Hory, 1b) Nové
Mésto - Radesov - Dolni Rejstejn - Kasperské Hory (vedla udolim
Losenického potoka), 3a) Vatétice s uvrati - Dolni Dvur - Tuskov -
Kasperské Hory, 3b) Hartmanice - RadeSov - Dolni Rejstejn -
Kasperské Hory (tato trasa stoupala smyckou, z Rejstejna obchézela
Vinnou horu a pres Sv. Mikulase vedla do Kasperskych Hor).

Nejvice pripominek a pozadavk na vedeni lrasy mélo mésto
Hory Kasperské. V zastoupeni vsi Nicov, Zdkov, Stachy usilovalo
predevéim o moZnost prodlouZeni trasy aZz do Vimperka.
Argumentovalo se chudobou kraje, ale i odbytem zboZi ze sirkéren,
nabytku, hudebnich nastroju, paliva i drivi z lest. Doslo i k osobnim
Utokum na jednotlivé zédjemce, predevsim z hlediska vedeni trasy,
kdy tito prosazovali své osobni zgmy. Tenkrate byl osocovén
starosta Kasperskych Hor, ale vzhledem k mnozstvi pripominek
mésta k  projektu drahy, nelze posoudit, které poZadavky byly
v zdjmu mésta a které ,osobni® starosty. Lze se jen domnivat ....
Jako nejvhodnéjsi trasa byla doporucena varianta 2b, dale
oznacovana jako ,Cervena“. pokracovani

Vybrano ze starych archivu

O tom, zZe zelezniéni nehody na prejezdech nejsou  jen

zdlezitosti soucasnosti, svédé&i i archivni snimek ze sbirky
Reiser & Co. K nehodové udélosti doslo na piejezdu v km 6,0 na
trati Chrast u Plzné - Stupno 19. listopadu 1930. Ze snimku je téz
ziejmé, Ze zde jiz byly v provozu nasazeny lokomotivy fady 432.0
- v tu dobu pravdépodobné néktera z inventarnich éisel 18, 19 nebo
63, dodanych do plzenské vytopny v roce 1928. Podle
dochovanych zdznamu dalsi stroj této fady - 423.086 - byl dodén
do Plzné v roce 1931 a dalsi pak ve vétSim mnoZstvi aZ v roce 1938.

Vzpri¢ené prkno

Na den 30. brezna 1920 byla napléanovéna pravidelna kontrola
trati Lipovéa - Bernartice, kterou provadéli zastupci sekce pro
udrzovani drahy Fryvaldov (Jesenik) oficial Otto Hein a adjunkt
Jan Kukutsch za Gcasti tratmistra Frantiska Pravdy. Jeli na pakové
dresing, kde pohon zajistovali dva délnici odboru. Pfi prijizdéni do
| Hukovic ve Slezsku doslo na mosté v km 19,8/9 k najeti dresiny
na uvolnéné prkno, které se pred piijizdéjici dresinou nadzvedlo a
do dresiny zaklinilo. Pdkovd dresina o né&j vysinula a adjunkt
Kukutsch  sedici mezi oficidlem a tratmistrem z ni vypadl
O konstrukci mostu si zlomil levou ruku a narazil pravou nohu.
Ostatnim se nestalo nic, rovnéz dresina se neposkodila. Bylo 9,18
hod dopoledne. Po nakolejeni dresinou zranéného dopravili do
Bernartic, kde prvni oSetfeni provedl MUDr. Maxmilidn Hintner.
Odtud jej odvezli vlakem do nemocnice ve Fryvaldové, kde byl
hospitalizovan.

V minulém vydani jsme na tomto misté pfinesli snimek
ze sbirky Vladimira Zusky, udajné s lokomotivou 422049
u Lubence na trati Rakovnik - Becov n.T. Na tuto skutec¢nost
v3ak zareagoval pan ing. Karel Pryl z Prahy, ktery ma k této
fotografii nejblize. Poridil ji ve skutecnosti jeho dédecek
v roce 1934 a zachycuje lokomotivu 422.035 pfi vyjezdu ze
stanice Samechov na trati Cer¢any - Svétla nad Séazavou.

Panu ing. Prylovi i ¢tendfium se touto cestou omlouvame
za nedopatieni, které vzniklo puvodné pii identifikaci
fotografii pouzitych do publikace ,100 let trati Rakovnik -
Becov a Protivec - Bochov".




Ve zKratce

Ceské drahy v soucasné dobé vlastni 59 839 nakladnich vozu
o prumérném stari 18 roku. Neprovozni park tvoii 30,4 %. Rezimu
mezinarodni prepravy RIV. vcetné zatim platnych vyjimek
odpovida 78 % vozy, ale jen 19 500 vozu odpovida RIV po vyprseni
vyjimek v roce 2000. Dle sdéleni CD klesé zajem o prepravu
hromadnych zasilek a roste zajem o prepravu kusovych zasilek (asi
prave proto byl zrusen systém prepravy kusovych zasilek ,Rychlé
linky“...J. Investice do nakupu novych vozu obnési od roku 1995
téemeér 700 miliont korun, a to pfedevsim do vozu na pfepravu

si CD mezitim zrusi vypravni opravnéni ve vétsiné stanic.

Od 4. dubna do 3. fijna je v Praze opét o sobotéch, nedélich a
svétcich v provozu historicka linka tramvaje ¢.91. Jede po okruhu
Vystavisté - Strossmayerovo nam. - Malostranské - Ujezd - Narodni
tiida - Vaclavské nam. - Masarykovo nadrazi - Nam. Republiky -
Strossmayerovo nam. - Vystavisté a vyjizdi vidy v celou hodinu od
13.00 do 19.00. Projizdka za jizdné 15/7 K¢ trva cca 45 minut.

Ostravska firma Impo Plus spolu s Ceskym svarecskym
institutem vyvinula novou metodu regenerace kolejnic v obloucich
a vyhybkach navarfovanim pod tavidlem bez predehfevu. Metoda
je u néds patentovéana a pfipravuje se jeji rozsifeni do dalsich
33 zemi svéta.

V dobé konani napélovych vyluk zac¢dtkem unora se ve
stanici Plave¢ opél objevily polské motorové lokomolivy.

Nékladni vlaky zajistovala ST43-404 a osobni
dopravu SM42 325. Tulo spolu s neéinnou EU 07-318 zachytil
S5.unora 1998 v ¢ele rychliku ,Karpaty“ objektiv Pavla
Chomjaka.

sluzobnictvo poskakalo z vozriou a hrnulo sa k rusnu. A hla,
tu videlo, ze cely ten vlak zastavily husenice. Tieto hmyzy,
obzravsie na ¢isto okolné bylinstvo, tiahly, asi na 30 siah
sirokym pasom, krizom cez celtt Zeleznicu a sice v takovom
mnoZstve. Ze predné kolesa z rusna, sotva medzi ne boly
vbehly, a dakolko tisic z nich rozdlavily, v samom lekvéare sa
Smulaly ... i bolo printitené cele osadnictvo tohto vlaku dat sa
do boja s htisenicami ..."

Letodni sezona na oravsko-kysucké uvratové Zeleznici je
vazné ohrozena. Nicivé povodné nerédily jen u nas, ale vybraly si
svoji dan i na této unikatni Zeleznici. Na uvedeni do provozu. hlavné
na opravu poniceného télesa, je tieba jesté okolo osmi milionu

. . . © korun a neni zatim jasné, kde je vzit.
kontejneru a krytych vozu Hbbillns. Co to vsak bude platné, kdyz |

Muzeumn lokalek v Bavorské Rudé opét zahéjilo sezénu. Mimo

; pristupnou expozici s dvaceti historickymi vozidly pordda muzeum

i jizdy s parnimi vlaky do Hojsovy Straze. Jizdy se konaji 30. a

| 31 kvétna (310.072), 18. a 19. cervence (423.009). Ve dnech 1. a
| 2. srpna, 22. a 23. srpna (pivni slavnosti), 12. a 13. zafi, 10. a 11. fijna,

Na siti ZSR je v soucasnosti 2 281 mostt o celkové délce |

48 506 m. Z tohoto poctu je 501 mostu ocelovych (26 423 m) a
1780 mostu kamennych (22 083 m). Za hranici zivotnosti (77 let)
je 627 mostu a mostu starsich 100 let je 217.

Od nového roku vlastni Muzejné a dokumentaéné centrum |

v Bratislavé dalsi perlu ve své sbirce - osobni viz Calm 5-0038
(Ringhoffer 1936 vyr. & 125617). Vuz byl opraven do provozniho
stavu v Opravné vozu Zilina, coz obnéselo od tnora 1997 provést
rekonstrukei skfing, oken, elektroinstalace, topeni a opravu
pojezdu a vyzédalo si vice nez 3 000 hodin prace. Vzhledem
k puvodnimu stavu vraku neni pfemrsténa ani cena opravy cca

500 000 Sk.

Kdyz byly v roce 1989 ve Vrutkach obnoveny opravy parnich |

lokomotiv, seslo se jich vice, nez mohly dilny zvladnout. A tak
vznikla myslenka ziidit z ptvodni vytopny dopravni skanzen.
Z Teplicky nad Vahom pfivezli dopravni halu, kteréd se rychle
zaplnila historickymi stroji a nésledné bylo upraveno i jeji okoli.
Dnes jsou ve vriuteckém muzeu ke spatfeni nejen parni
lokomotivy, ale i historické podbijecka, vrtacky, pily, tratové sprava
darovala muzeu drezinu Warsawa. Pred halou se jiz nyni buduje
expozice zabezpecovaci techniky.

Ze to neméli nasi predci jednoduché, dokladaji ruzné historické
zéznamy, jako napfiklad tento z dobového tisku z prvnich dnu
provozu (1872) na trati Zvolen - Vrutky: ".. Vcera rusal zo
Zvolena do Vrulok vlak no pridic medzi Kremnicku a

Bartos-Lehotku, zostal razom stat, vzdor tomu, ze kolesa na |

rusni celou silou pracovaly. Ulaknuté

uradnictvo a |

26, 29 .a 31. prosince 1998 a 3. ledna 1999 se v &ele vlaku
vystridaji lokomotivy 310.072, 423.009, 475111 a 534.0432.
Zpatecni jizdné je 17/8 DM. Odjezdy Zelezna Ruda : 10.00, 12.50, §
14.42, 0 15.20, Hojsova Straz : 11.35, § 13.50, O 14.00, § 1552 a O
16.30. Pozn.: § jede jen Xll a [/99; O jede jen V-X/98. Dale by mél
9. kvétna prijet ze Salzburku pfes Muhldorf zvlastni parni vlak
s pfipfezi 52 8186 a dalsi lokomotivou muzea BEM, 6. &ervna
prijede z Norimberka parni lokomotiva 50 622 a na pivni slavnosti
22. a 23. srpna prijede lokomotiva 50 8079. (prr)

21. kvétna kolem 13. hod. prijede do Plzné zvlastni vlak cestovni
kancelafe IGE vedeny lokomotivou 44 0093. Zpét odjizdi okolo
17. hod.

Z dalsich akci poradanych v okoli Plzné si pfipomenme napf.:
- 1. a. 2. kvétna hvézdicové jizdy okolo Plzné s lokomotivou 475.111,
jizdni fady jsou uvedeny v ,Prehledu nostalgickych jizd".
- 2. kvétna se uskutecni jizdy na lokalce Priovany - Bezdruzice. Dva
pary zvlastnich vlaku povede lokomotiva 310.072 dle jizdniho Fadu:

Priovany odi 835 1330
Bezdruzice prij. 10.07 15.02
Bezdruzice odj. 11.07 17.00
Priovany pril. 1241 1843
Priovany odj. 19.05
Plzen hln.  pfij. 19.50

- Vyletni vlaky z Plzné na Krivoklat s motorovym vozem M 1311386
pojedou 6. 7, 27. a 28. Cervna. Pfedpoklédany odjezd z Plzné
v 8.00 hod, z Rokycan v 8.40 hod. (bude upfesnéno ve vztahu
k novému GVD). Vzhledem k omezené kapacité motorového vozu
je tfeba mista objednat na adrese spolku nebo tel. 0603 509504,

Sveé 87. narozeniny oslavil pan Vladimir Zuska vskutku
stylove. Byt celozivotni profesi ucilel, svou ldasku
k zeleznici dokazal i za Fidicimi pakami motorového vozu.
M 131.1386. S prehledem profesionala a dokonalou znalosti
tralovych pomeérut dovedl bezpecné vilak do Jesenice. Tady
v mistnim muzeu vybudoval expozici vénovanou zdejsi
zeleznici a v modeldrském krouzku se vénoval vychové
mladé generace, z niz vyrostli modelari euviuvpskéhc
formatu.



V roce 1998 jubiluji traté

18. 130 let Malé Svatonovice - Kréalovec - Lubawka
115 let Rokycany - Mirosov
95 let Kadan - Vilémov u Kadané
90 let Frydlant nad Ostravici - Bila
88. 125 let Plasy - Brfezno u Chomutova
13.8. 100 let Kostelec u Jihlavy - Tel&
26.8. 115 let Sadska - Nymburk mésto
Nymburk mésto - Veleliby
Liban - Bakov nad Jizerou
Dé&ténice - Dobrovice mésto
29.8. 95 let Kamenicky Senov - Ceské Lipa stfelnice

105 let zeleznicniho spojeni do Radnic

Snaha o spojeni radnicka s okolnim svétem saha jiz do obdobi
dvacatych let minulého stoleti. Mnoho vlivhych osobnosti kraje
v Cele s Kasparem Sternberkem nakonec dosahlo udéleni koncese
na stavbu drahy v roce 1827. Ta méla vést jako korika o rozchodu
112 cm z Plzné podél Berounky ke Zbecnu a dédle pak pres Lany,
Jene¢ a Ruzyn do Prahy. V roce 1831 se stavba drahy dostala
z Prahy az za Lany do kfivoklatskych lesu, avdak v tu dobu jiz
dosly penize a dalsi se velice t&Zko shromazdovaly, a tak byla dalsi
stavba zastavena. V roce 1834 dréhu i s personédlem citajicim dva
uredniky a asi sto zfizencu koupil knize Egon Fiurstenberg,
spolupodilnik konsorcia. Zahajil opét provoz, provedl fadu tprav a
zajistil si dostatek préace prepravou kladenského uhli. Vroce 1853
byla dréha prodana spolec¢nosti Bust&hradské drdhy a ta ji
nésledné do roku 1869 postupné prestavéla na parni
normalnérozchodnou Zeleznici.

Kdyz uz ke konci tficatych let bylo jasné, Ze se Zeleznice pres
Lany do Plzné nedostane, objevil se v roce 1840 dalsi smély
projekt koriské drahy z Liblina pres Plzen, Klatovy, Strakonice a
Vodnany do Ceskych Budé&jovic, kde se méla napojit na dréhu do
Lince. Obdobi konék vak bylo u konce, a tak ani k této realizaci
nedoslo.

Ledy se pohnuly aZ po podepséni rakousko-bavorské smlouvy
v roce 1851, kdy bylo dohodnuto spojeni z Prahy smérem na
bavorskou hranici. Tim vsak také bylo rozhodnuto, Ze Zeleznice
pfes Radnice nepovede. Proto vrchni inZenyr Jan Wernerod
navrhuje vybudovani odbocky z Holoubkova k uhelnym panvim
okolo Radnic. Mocni uhlobaroni z Kladna se v3ak snazili za kazdou
cenu zabrénit stavbé dréhy a zpristupnéni tak, diky povrchové
t&zbé o tretinu levnéjsiho, radnického uhli. Kdyz vidéli, Ze neuspéji,
uplatili alespon stavebni inZenyry a dosahli zmény trasy. A tak se
nové trat, stavebné néaro¢néjsi, vyhnula nejbohatsim loZiskim
u Vejvanova a Némcic a skon¢ila Sest kilometrti od Radnic.

V cervnu 1862 se zacalo se stavbou a jesté téhoZ roku byla
hotova. Zprovoznéni branilo vsak pfemosténi Klabavky u Chrastu,
a tak bylo zhotoveno alespon dfevéné 190 metra dlouhé
provizorium, které slouZilo soucasné jako leSeni pro stavbu
definitivniho Zelezného mostu.

A tak jiZ 1. dubna 1863 pfijel do Radnic (dnesni Stupno) prvni
vlak a o den pozdéji byl zahgjen pravidelny provoz, ktery
zajistovaly dva pary smiSenych vlaku, ve kterych nechybél ani vz
1. tFidy. Preprava uhli zpoc¢atku obnésela prumérné pét vozti denné.
V ¢&ele vlaku vladly jednoduché dvojcité trisprezky vyrdbéné od
roku 1861 v lokomotivkach Krauss v Mnichové a ve Videriském
Novém Mésté, tehdy oznacené jmény, napi. ,CHRAST"nebo
JRADNITZ".

Mésto Radnice se dockalo Zelezniéniho spojeni v3ak aZ za
tricet let, kdy byla dréha prodlouzena o dalsich 6 km a pravidelny
provoz zde zahdjen 1. prosince 1893. Puvodni stanice Radnice byla
soucasné piejmenovéna na Stupno - Brasy.

1. ledna 1895 prevzal traté Ceské zépadni dréhy stat. V tu dobu
jiz probihaji jednani o prodlouZeni lokadlky smérem na Rakovnik
s odbockou na Krivoklat. Trebaze dalsi jednéni byla vedena celkem
uspésné, draha se nikdy svého prodlouZeni nedockala. -ijs-

Zdjemcum o ucelengjsi histroricky piehled drahy i celé
oblasti Radnicka nabizime publikaci ,Stopou radnické lokalky”.

Stopou elektrickych lokomotiv

pokracovéni

Ani skandindvské staty nezUstdvaji stranou procesu
elektrifikace. Jako prvni elektrifikuje systémem 15 kV/15 Hz
Svédsko v letech 1905-07 trat Jarva - Tomteboda a nésledné
v letech 1910-15 pak 129 km dlouhy tsek z Kiruny do Riksgréansen.
Ve dvacétych letech se zacinaji elektrifikovat drahy spojujici hlavni
mésto Stockholm s okolim, ty vsak jiZz s ,tfetinovym kmitoctem”
16 2/3 Hz. V roce 1926 spojuje pavucina trolejového dratu
Stockholm s Goteborgem, v roce 1933 s pfistavemn v Malmo,
v roce 1937 s Karlstadtem a v roce 1939 s Ostrersundem. V roce
1945 byl zahéjen provoz na 1180 km dlouhé trati do Lulea.

Prvni elektrické lokomotivy byly typické svym spojnicovym
pohonem, jejichZ reprezentantem byla 92 kusova série lokomotiv
fady D o usporddani 1'C 1" a vykonu 1 900 kW. Se zvySovanim
rychlosti se Svédské Zeleznice preorientovédvaji na podvozkové
lokomotivy, k nimz patii fada Ma o usporadani Co’Co” a vykonu
3972 kW dodand pocédtkem padeséatych let v poctu 32 kusu.
V roce 1955 piibyvd i fada Ra o usporadéani Bo'Bo". Pro t&zkou
nékladni sluzbu jsou urceny lokomotivy fady Dm vyrobené
v poctu 19 kust o vykonu 3 800 kW a 15 kustu o vykonu
4 800 kW. Po roce 1960 jsou to také tridilné lokomotivy Fady Dm3
o vykonu 6 180 kW i moderngjsi Dma o vykonu 7 200 kW.
V osobni dopravé jiz v Sedesdtych letech dostéavaji zelenou
elektrické jednotky ruznych typu. Vykony se pohybuji okolo
1000 kW a rychlosti az do 135 km/h, moZnost spojovéni souprav
a jejich viceclenné fizeni jsou konstrukéni samoziejmosti.

V Norsku se jako prvni v roce 1908 dockala elektrifikace
26 km dlouhé dréha slouzici k prepravé rudy z dolt v Lokken do
pristavu Thamshavn. Napajeci systém byl zvolen 6,6 kV/25 Hz.
Dalsi traté, které prisly na fadu ve dvacatych letech, jiz byly
napdjeny soustavou 15 kV/16 2/3 Hz. Vroce 1922 to byla trat Oslo
- Brakeroya a o rok pozdgji Ofotskéd draha do Narviku. Do roku
1929 bylo elektrifikovdno 240 km trati, v roce 1954 celkem
1230 km. V Sedesatych letech se elektrifikacni proces orientuje na
naro¢né horské drahy Oslo - Bergen a Oslo - Trondheim.

Dlouhé léta slouzily na tratich Norskych Zeleznic elektrické
lokomotivy predvélecné vyroby, konstruované se spojnicovym
pohonem. V roce 1947 pribyvaji ctyfnapravové podvozkové
lokomotivy fady El 9 o vykonu 710 kW a maximalni rychlosti
60 km/h, uréené predevsim pro trat Myrdal - Flam. Lokomotivami
universalniho pouziti byly stroje fady El 11 o vykonu 1680 kW
dodévané od roku 1951, na traté do Narviku byly nasazovény
lokomotivy Fady El 12 o vykonu 3680 kW vyrabéné od roku 1957.

Sestindpravové lokomotivy o usporfadani Co’Co” a vykonu
6900 kW oznacené Fadou El 14 byly od roku 1967 nasazovéany na
rychliky v naroénych horskych terénech a dvoudilné lokomotivy
fady El 15 o vykonu 10 800 kW na tézké rudné viaky. -ijs-
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