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Mill zeleznicni pfatele,

vychazime v dobe, kdy se jiz naplno rozjizdi sezona
historickych a zvlastnfch vlakii. Ucelene, i kdyz v mnoha
pffpadech jen orientacni informace o letosni sezdne pfinesl
,,Pfehled nostalgickych jizd", ktery vydal prazsky Nadatur.
Vzhledem k dobe na pfelomu roku, kdy se tento pfehled
kompletoval, je zfejme, ze se uskutecni fada dalsich akci zde
neuvefejnenych a naopak nektere se z ruznych diivodii
neuskutecni. Ono soucasne zeleznicne-nostalgicke konani je
casto chaosem, vetsinou podminenym vzajemnou nespolupraci
jednotlivych organizatorii. Nemusfme chodit daleko a mame po
ruce hned jeden ukazkovy pfiklad: la 2.5. se konaji hvezdicove
jizdy okolo Plzne s lokomotivou 475.111 a soucasne 2.5. jezdf
zvlastni vlaky na lokalce Pnovany - Bezdruzice s lokomotivou
310.072. Idealni pfilezitost pro 475.111 navezt navstevniky do
Pnovan na pffpoj a nabi'dnout jim tak uceleny ,,parni program".
Spoluprace se vsak nekona ... Je jasne, ze v prvni fade by meli
mft zajem pofadatele, aby si takto vyiepsili pffjmovou stranku
konane akce. Na druhou stranu by vsak tuto koordinacnf
cinnost melo iniciovat i OPR pfi vyfizovanf jednotlivych
objednavek, ktere se sem dostavaji s casovym pfedstihem.

Dalsi'm problemem v teto oblasti je nejednotny vyklad
,,Pravidel pro zavadenf nostalgickych vlakii" c.j. 764/96-016,
kdy si kazde OPR postupuje po svem, casto i rozdilne
k jednotlivym konkretnfm objednavateliim. To mnohdy situaci
zkomplikuje natolik, ze se pfipravena akce nakonec
neuskutecni. Je to nejen ke skode pofadatele, ale i samotnych
CD, ktere takto berou chut' tern, ktefi ve svem volnu pfipravujf
prave jejich firemni reklamu.

Mnoho jsme si v tomto smeru slibovali pfi zakladani
Asociace zeleznicnich spolecnosti koncem roku 1994.
Organizace, ktera si dala za ci'l zastresit konani kolem zeleznicni
nostalgie a vystupovat jednotne ve prospech svych clenii,
naprosto selhala. Za vice jak tfi roky cinnosti v tomto smeru
neudelala pro sve cleny nic, coz se zakonite projevilo v jejich
zklamani a naslednem odchodu. Nadchazejici valna hromada
svolana na 20. kvetna by mela jasne fici, jak dal. Zda takove
sdruzeni viibec potfebujeme a pokud ano, pak jasne stanovit
cile cinnosti a na vykonnem vyboru nekompromisne pozadovat
jejich naplnovani.

Vsem pofadatelum nostalgickych jizd pfejeme uspesnou
sezonu a navstevnikum hodne peknych zazitkii.

Ing. Jifi Svoboda

Letosni sezonu zacal motorouy uiiz M 131.1386
jiz 7. unora cestou z Rokycan do Jesenice. Akce
byla pofadana pfi pfilezitosti male oslauy
5. vyroci zalozeni zeleznicniho spolku Lokalka
Croup a 87. narozenin pana Vladimira Zusky.

Nezapomente - 16. kvetna 1998

vyjede jiz potfeti ,,Hamerni'k Expres", aby Vas
v cele s parni lokomotivou 310.072 dopravil do
Mirosova, odkud budete moci pokracovat
historickym autobusem RTO pfimo do centra
konani Hamernickeho dne v Dobfive. Na programu
bude krome pfistupneho vodniho hamru i mnozstvf
dalsi'ch zajfmavosti. Ji'zdni fad:

Plzen odj. 8.20
Chrast u Plz. odj. 8.52

9.25
9.51

10.46
11.06

Rokycany
Mirosov
Mirosov
Rokycany
Rokycany
Chrast u Plz.
Plzen hl.n.

odj.
pfij.
odj.
pfij.
odj.
pfij.
pfij.

11.25
11.50
12.35
12.58

13.14
13.35
15.00
15.25
15.35
15.53
16.40

Pfipoje historickym autobusem z nadrazi
v Mirosove do Dobfiva a zpet budou prubezne po
celou dobu mezi pfijezdem prvniho a odjezdem
posledniho vlaku.

16. kvetna zacina slaunostnim zahajenim letosni
sezona v zeleznicnim muzejnim depu Luzna-Lisany. Po
oba uikendoue dny bude po okolnich tratich vypraueno
nekolik ulaku tazenych parnimi lokomotiuami
434.1100, 387.043a 354.7152. Oteuiracidoba muzeaje
pak kazdou druhou nedeli od 9.00 do 17.00 hod.
Ukonceni sezonu je planouano na uikend 19.a 20. zaff a
bude spojeno s oslauami 115. vyroci trati Krupa -
Kolesouice.



Jak KaSperske Hory o drahu pfisly
Ing. Vaclav Zahradka

Prvni snaha mesla o pfiblizeni zeleznice saha do roku 1872, kdy
ve spojeni se zajemci i meslysy se snazilo ovlivnit vedeni trasy
Plzensko-bfezenske drahy z Klatov do Zelezne Rudy smerem na
Velhartice, Hartmanice a Svinou. Za lim ucelem dokonce o koncesi
zazadal i slatkaf Jindfich Polland z Kunkovic, sledujice sice trochu
odlisne vedeni drahy, ale rovnez neuspesne.

Dalsi jednani o pfiblizeni zeleznice k meslu spadalo do obdobi,
kdy se jednalo o stavbe Ceskomoravske transversalni drahy, zejmena
v roce 1880 se mistni zajemci i mesto snazlli dosahnout vedeni
drahy blize Kasperskym Horam. Vedeni trasy ve smeru Besiny-
Velhart.ice - Hartmanice - Dolni Rejstejn - Am'n - Susice se Jim vsak
nepodafilo prosadit.

Prvni konkretn! kroky prosadil az komitel pro stavbu Pootavske
drahy vedeny starostou okresu suslckeho, Ferdinandem hrabetem
Chotkem. Dalsimi cleny byli Dr. Arnost Furth-lovarnik v Susici,
Arnost Herbst-velkoslatkaf v Kundraticich, Felix R. Pexl-starosla
mesta Dolnf Rejslejn, Klcment Riicker-starosta mesta Hartmanic, Max
rytif ze Spaunii-lovarnik v Klasterskem Mlyne, Karel Uhl-starosta
kralovskeho mesta Susice, Franlisek Watzlawick-starosta
kralovskeho horniho mesta Hory Kasperske a Theodor Zvefina-
velkoslalkaf v Dolnim Krusci.

Komitet zadal v roce 1896 videnskemu projektantu Karlu
Pleningerovi zpracovani projektu pro spojeni Ceskomoravske pficni
drahy s hofejsim tokem Otavy. Za spoluprace ing. Frantiska
Moldenhauera zpracovali projekl (za ten Jim vybor zaplatil
2236 zl.) Susice - Dolni Rejstejn (Unterreichenslein), ktery komitet
pfedal na c.k. ministerstvo zeleznic k vyjadfeni.

Ministerstvo pak vynosem z 3. listopadu 1897 c.15547/1 nafidilo
,,pfehlidku trati", kterou c.k. mislodrzilelslvi v Cechach vyhlasenim
ze dne 17. prosince 1897 svolalo na 4. ledna 1898 .... sestoupeni
komise u mestskeho ufadu v Susici o S.hod. dopoledne .... tehoz dne
0 2 a l/2hod odpolcdne u mestskeho ufadu v Dolnim
Reichensteinu ...

Z jednani pak vysel pozadavek na prodlouzeni trasy zeleznice az
do Hor Kasperskych, resp. Radesova (Schrobersdorfu) v celkove
delce 15,1 km. Projektanti se pfilis nebranili dopracovani projektu a
to bez dalsi uhrady nakladu. Jiz 15. ledna poslal Chotek na Zemsky
vybor kralovslvi Ceskeho dopis, kde uvadel, ze celkovy rozpoctovy
naklad stavebni obnasi 710 000,- zl podolykame ve vsi ucte, ze
z dotcenych kruhu obyvatelstva naprosto se hraditi nemuze, jelikoz
jak zemedelske obyvatelstvo pod znamou lisni hospodafskou upi, tak
1 prurnyslni'ci, zejmena lovarnici v udoli Otavy, na oko snad
v obstojnych pomerech, ve skutecnost.i ale ve velkych peneznich
nesnazich se nachaz! za l.ou pficinou bude se moci projektovana
draha slaveti toliko na naklad vefejny .... zada se uctive o pfispevek
zemsky ....

Zemsky vybor dopisem z 5. unora 1898 poZadoval na pfipravnem
vyboru pfedlozit revers, ktery ,,druzstvo zajemnku" 14. bfezna
zpracovalo a pote 15. dubna po podpisu vsech odeslalo na zernsky
vybor. Dale se jednalo o jednollivych pfispevcich, az byla vice mene
dosazena shoda na nasledujicim rozdeleni financovani - 70% zaplati
stat, 20% pfispevek kralovstvi Ceske, 10% okres a obce. C.k.
ministerstvo 2eleznic vynosem z 11. prosince 1901 nafidilo jednani na
28. ledna 1902 v Susici a 29. ledna v Horach Kasperskych, kde byly
s konecnou platnosti projednavany dve varianty veden! trasy a
vysvetlovany jednotlive detaily projektu a umisteni zastavek a slanic.
Pfitomen byl i projektant ing. Johann Korbuly.

Projednavana trasa Susice - Susice mesto - Volsovy - Dlouha
Ves pokracovala ve variantach: la) Move Mesto - Anin - Dolni
Rejstejn, 2a) Hartmanice - Budasice - Tuskov - KaSperske Hory,
2b) Hartmanice - Dolni Rejstejn - Tuskov - Kasperske Hory, Ib) Move
Mesto - Radesov - Dolni Rejstejn - Kasperske Hory (vedla udoli'm
Losenickeho potoka), 3a) Vatetice s uvrati - Dolni Dvur - Tuskov -
Kasperske Hory, 3b) Hartmanice - Radesov - Dolni Rejslejn -
Kasperske Hory (tato trasa stoupala smyckou, z Rejslejna obchazela
Vinnou horu a pfes Sv. Mikulase vedla do Kasperskych Hor).

Mejvice pfipominek a pozadavku na vedeni Irasy melo mesto
Hory Kasperske. V zasloupeni vsi Nicov, Zdikov, Slachy usilovalo
pfedevsim o moznosl prodlouzeni trasy az do Vimperka.
Argumentovalo se chudobou kraje, ale i odbytem zbozi ze sirkaren,
nabytku, hudebnich nastroju, paliva i dfivi z lesu. Doslo i k osobnim
utokum na jednotlive zajemce, pfedevsim z hlediska vedeni Irasy,
kdy lito prosazovali sve osobni zajmy. Tenkrale byl osocovan
slarosta Kasperskych Hor, ale vzhledem k mnozstvi pfipominek
mesta k projektu drahy, nelze posoudit, ktere pozadavky byly
v zajmu mesta a ktere ,,osobni" starosly. Lze se Jen domnivat
Jako nejvhodnejSi trasa byla doporucena varianta 2b, dale
oznacovana jako ,,cervena". pokracouani

Vybrano ze starych archivu

O torn, ze zeleznicni nehody na pfejezdech nejsou Jen
zalezitosti soucasnosti, svedci i archivni snimek ze sbfrky
Reiser & Co. K nehodove udalosti doslo na pfejezdu v km 6,0 na
trati Chrast u Plzne - Stupno 19. listopadu 1930. Ze snfmku je tez
zfejme, ie zde jiz byly v provozu nasazeny lokomotivy fady 432.0
- v tu dobu pravdepodobne nektera z inventarnich cisel 18,19 nebo
63, dodanych do plzeiiske vytopny v roce 1928. Podle
dochovanych zaznamu dalsi stroj teto fady - 423.086 - byl dodan
do Plzne v roce 1931 a dalsi pak ve vetsim mnozstvi az v roce 1938.

Vzpficene prkno
Ma den 30. bfezna 1920 byla naplanovana pravideln^ kontrola

trati Lipova - Bernartice, kterou provadeli zastupci sekce pro
udrzovani drahy Fryvaldov (Jesenik) oficial Otto Hein a adjunkt
Jan Kukutsch za ucasti tratmistra Frantiska Pravdy. Jeli na pakov<5
dresine, kde pohon zajisfovali dva delnici odboru. Pfi pfijizdeni do
Hukovic vc Slezsku doslo na moste v km 19,8/9 k najeti dresiny
na uvolnen6 prkno, ktere se pfed pfijizdejici dresinou nadzvedlo a
do dresiny zaklinilo. P^kovfi dresina o nej vysinula a adjunkt
Kukutsch sedici mezi oficialem a trafmistrem z ni vypadl.
O konstrukci mostu si zlomil levou ruku a narazil pravou nohu.
Ostatnim se nestalo nic, rovnez dresina se neposkodila. Bylo 9,18
hod dopoledne. Po nakolejeni dresinou zraneneho dopravili do
Bernartic, kde prvni osetfeni provedl MUDr. Maxmilian Hintner.
Odtud jej odvezli vlakem do nemocnice ve Fryvaldove, kde byl
hospitalizovan.

V minulem vydani jsme na tomto mlste prinesli snimek
ze sbfrky Vladimira Zusky, udajne s lokomotivou 42Z049
u Lubence na trati Rakovnik - Becov n.T. Na tuto skutecnost
vsak zareagoval pan ing. Karel Pryl z Prahy, ktery rna k teto
fotografii nejblize. Pofidil ji ve skutecnosti jeho dedecek
v roce 1934 a zachycuje lokomotivu 42Z035 pri vyjezdu ze
stanice Samechov na trati Cercany - Svetla nad Sazavou.

Panu ing. Prylovi i ctenafiim se touto cestou omlouvame
za nedopatfeni, ktere vzniklo puvodne pfi identifikaci
fotografii pouzitych do publikace ,,100 let trati Rakovnik -
Becov a Protivec - Bochov".



Ve zkratce
Ceske drahy v soucasne dobe vlastni 59 839 nakladnfch vozii

o prumernem staff 18 rokD. Neprovoznf park tvoff 30,4 %. Rezimu
mezinarodni pfepravy RIV, vcetne zatfm platnych vyjimek
odpovida 78 % vozu, ale Jen 19 500 vozu odpovfda RIV po vyprsenf
vyjimek v race 2000. Die sdeienf CD klesa zajem o pfepravu
hromadnych zasilek a roste zajem o prepravu kusovych zasilek (asi
prave proto byl zrusen system pfepravy kusovych zasilek ,,Rychle
linky"...}. investice do nakupu novych vozu obnasf od roku 1995
temef 700 milionu korun, a to pfedevsfm do vozu na pfepravu
kontejnerii a krytych vozu Hbbillns. Co to vsak bude platne, kdyz
si CD mezitfm zrusi vypravni opravneni ve vetsine stanic.

Od 4. dubna do 31. ffjna je v Praze opet o sobotach, nedelich a
svatcfch v provozu historicka linka tramvaje c.91. Jede po okruhu
Vystaviste - Strossmayerovo nam. - Malostranska - Ujezd - Narodnf
tffda - Vaclavske nam. - Masarykovo nadrazf - Nam. Republiky -
Strossmayerovo nam. - Vystaviste a vyjizdi vzdy v celou hodinu od
13.00 do 19.00. Projfzd'ka za jfzdne 15/7 Kc trva cca 45 minut.

Ostravska firma Impo Plus spolu s Ceskym svafecskym
institutem vyvinula novou metodu regenerace kolejnic v oblouci'ch
a vyhybkach navafovam'm pod tavidlem bez pfedehfevu. Metoda
je u nas patentovana a pfipravuje se jejf rozsffeni do dalsich
33 zemi sveta.

V dobe konani napefooych uyluk zacaLkem unora se ue
stanici Plauec opet objeoily polske motoroue lokomotioy.
riakladni vlaky zajislouala ST43-404 a osobni
doprauu SM42 325. TuLo spolu s necinnou EU 07-318 zachylil
5.unora 1998 u cele rychllku ,,Karpaty" objektiu Paula
Chomjaka.

Na si'ti ZSR je v soucasnosti 2 281 mostu o ceikove delce
48 506 m. Z tohoto poctu je 501 mostu ocelovych (26 423 m) a
1 780 mostu kamennych (22 083 m). Za hranici zivotnosti (77 let)
je 627 mostu a mostu starsich 100 let je 217.

Od noveho roku vlastni' Muzejne a dokumentacne centrum
v Bratislave dalsf perlu ve sve sbfrce - osobni vuz Calm 5-0038
(Ringhoffer 1936 vyr. c. 125617). Vuz byl opraven do provoznfho
stavu v Opravne vozii Zilina, coz obnaselo od unora 1997 provest
rekonstrukci skfine, oken, elektroinstalace, topeni a opravu
pojezdu a vyzadalo si vfce nez 3 000 hodin prace. Vzhledem
k piivodni'mu stavu vraku nenf pfemrstena ani cena opravy cca
500 000 Sk.

Kdyz byly v roce 1989 ve Vrutkach obnoveny opravy parnfch
lokomotiv, seslo se jich vice, nez mohly dilny zvladnout. A tak
vznikla myslenka zfi'dit z puvodni vytopny dopravni skanzen.
Z Teplicky nad Vahom pfivezli dopravni halu, ktera se rychle
zaplnila historickymi stroji a nasledne bylo upraveno i jejf okoli.
Dnes jsou ve vruteckem muzeu ke spatfeni nejen parnf
lokomotivy, ale i historicka podbijecka, vrtacky, pily, trat'ova sprava
darovala muzeu drezinu Warsawa. Pfed halou se jiz nynf buduje
expozice zabezpecovaci techniky.

Ze to nemeli nasi pfedci jednoduche, dokladaji ruzne historicke
zaznamy, jako napffklad tento z doboveho tisku z prvnich dnu
provozu (1872) na trati Zvolen - Vrutky: "... Vcera rusal zo
Zuolena do VruLok ulak no priduc medzl Kremnlcku a
Bartos-Leholku, zostal razom sta(, vzdor tomu, ze kolesa na
rusni celou silou pracoualy. Ulaknute uradnictoo a

sluzobnictvo poskakalo z ooznou a hrnulo sa k rusnu. A hla,
tu oidelo, ze cely ten ulak zastauily husenice. Tieto hmyzy,
obzrausie na cisto okolne bylinsioo, tiahly, asi na 30 siah
sirokym pasom. krizom cez celu zeleznicu a sice v takovom
mnozstue. ze predne kolesa z rusna, sotoa medzi ne boly
obehly, a dakolko tisic z nich rozdlavily, v samom lekoare sa
smulaly ... i bolo prinutene cele osadnictoo tohto ulaku dai sa
do boja s husenicami..."

Letosni sezona na oravsko-kysucke uvratove zeleznici je
vazne ohrozena. Nicive povodne nefadily jen u nas, ale vybraly si
svoji dan i na teto unikatni zeleznici. Na uvedenf do provozu. hlavne
na opravu poniceneho telesa, je tfeba jeste okolo osmi milionu
korun a nenf zatfm jasne, kde je vzft.

Muzeum lokalek v Bavorske Rude opet zahajilo sezonu. Mimo
prfstupnou expozici s dvaceti historickymi vozidly pofada muzeum
i jfzdy s parnimi vlaky do Hojsovy Straze. Jizdy se konaji 30. a
31. kvetna (310.072), 18. a 19. cervence (423.009). Ve dnech 1 a
2. srpna, 22. a 23. srpna (pivni slavnosti), 12. a 13. zafi, 10. a 11. fijna,
26., 29 .a 31. prosince 1998 a 3. ledna 1999 se v cele vlaku
vystffdaji lokomotivy 310.072, 423.009, 475.111 a 534.0432.
Zpatecnf jfzdne je 17/8 DM. Odjezdy Zelezna Ruda : 10.00,12.50, §
14.42, D 15.20, Hojsova Straz : 11.35, § 13.50, D 14.00, § 15.52 a D
16.30. Pozn.: § jede jen XII a 1/99; D jede jen V-X/98. Dale by mel
9. kvetna pfijet ze Salzburku pfes Muhldorf zvlastnf parni vlak
s pffpfezf 52 8186 a dalsf lokomotivou muzea BEM, 6. cervna
pfijede z Norimberka parnf lokomotiva 50 622 a na pivni slavnosti
22. a 23. srpna pfijede lokomotiva 50 8079. (prr)

21. kvetna kolem 13. hod. pfijede do Plzne zvlastnf vlak cestovnf
kancelafe IGE vedeny lokomotivou 44 0093. Zpet odjizdi okolo
17. hod.

Z dalsich akci pofadanych v okolf Plzne si pfipomenme napf.:
-1. a. 2. kvetna hvezdicove jfzdy okolo Plzne s lokomotivou 475.111,
jfzdnf fady jsou uvedeny v ,,Pfehledu nostalgickych jfzd".
- 2. kvetna se uskutecnf jfzdy na lokalce Pnovany - Bezdruzice. Dva
pary zvlastnfch vlaku povede lokomotiva 310.072 die jfzdniho fadu:

Pnovany odj. 8.35 13.30
Bezdruzice pf f j . 10.07 15.02
Bezdruzice odj.
Pnovany
Pnovany
Plzen hl.n.

pry.
odj.
pfij.

11.07 17.00
12.41 18.43

19.05
19.50

- Vyletnf vlaky z Plzne na Kfivoklat s motorovym vozem M 131.1386
pojedou 6., 7., 27. a 28. cervna. Pfedpokladany odjezd z Plzne
v 8.00 hod., z Rokycan v 8.40 hod. (bude upfesneno ve vztahu
k novemu GVD). Vzhledem k omezene kapacite motoroveho vozu
je tfeba mfsta objednat na adrese spolku nebo tel. 0603 509504.

Sue 87. narozeniny oslauil pan Vladimir Zuska uskutku
styloue. By( celoziooLni profesi ucilel, suou lasku
k zeleznici dokazal i za fidicimi pakami motoroueho oozu.
M 131.1386. S pfehledem profesionala a dokonalou znalosti
traCouych pomeru douedl bezpecne ulak do Jesenice. Tady
o mistnim muzeu uybudoual expozici uenouanou. zdejsi
zeleznici a o modelafskem krouzku se uenoual uychoue
mlade generace, z niz uyrostli modelafi eviupskehc
formatu.



V roce 1998 jubiluji trate
1.8. 130 let Male Svatonovice - Kralovec - Lubawka

115 let Rokycany - Mirosov
95 let Kadaft - Vilemov u Kadane
90 let Frydlant nad Ostravici - Bila

8.8. 125 let Plasy - Bfezno u Chomutova
13.8. 100 let Kostelec u Jihlavy - Tele
26.8. 115 let Sadska - Nymburk mesto

Nymburk mesto - Veleliby
Lib^n - Bakov nad Jizerou
Detenice - Dobrovice mesto

29.8. 95 let Kamenicky Senov - Ceska Li'pa stfelnice

l O5 let zeleznicniho spojeni do Radnic
Snaha o spojeni radnicka s okolnfm svetem saha jiz do obdobi

dvacatych let minuleho stoletf. Mnoho vlivnych osobnosti kraje
v Cele s Kasparem Sternberkem nakonec dosShlo udeleni koncese
na stavbu drahy v roce 1827. Ta mela vest jako konka o rozchodu
112 cm z Plzne podel Berounky ke Zbecnu a dale pak pfes Limy,
Jenec a Ruzyn do Prahy. V roce 1831 se stavba drahy dostala
z Prahy az za Lany do kfivoklatskych lesu, avsak v tu dobu jiz
dosly peni'ze a dalsi se velice tezko shromaMovaly, a tak byla dalsi
stavba zastavena. V roce 1834 drahu i s personalem ci'tajtcim dva
ufedniky a asi sto zfi'zencO koupil knfze Egon Filrstenberg,
spolupodilnik konsorcia. Zahajil opet provoz, proved! fadu uprav a
zajistil si dostatek prace pfepravou kladenskeho uhli. Vroce 1853
byla drSha prod&na spolecnosti BuStehradske drahy a ta ji
nasledne do roku 1869 postupne pfestavela na parni
normalnerozchodnou zeleznici.

Kdyi uz ke konci tficatych let bylo jasn£, ze se zeleznice pfes
Lany do Plzne nedostane, objevil se v roce 1840 dalsi smely
projekt koftske drahy z Liblina pfes Plzen, Klatovy, Strakonice a
Vodnany do Ceskych Budejovic, kde se mela napojit na drahu do
Lince. Obdobf konek vsak bylo u konce, a tak ani k teto realizaci
nedoslo.

Ledy se pohnuly az po podepsani rakousko-bavorske smlouvy
v roce 1851, kdy bylo dohodnuto spojeni z Prahy smerem na
bavorskou hranici. Tim vsak take bylo rozhodnuto, ze zeleznice
pfes Radnice nepovede. Proto vrchni inzenyr Jan Wernerod
navrhuje vybudov^ni odbocky z Holoubkova k uhelnym panvlm
okolo Radnic. Mocni uhlobaroni z Kladna se vsak snazili za kaZdou
cenu zabrSnit stavbe drahy a zpfi'stupnen! tak, diky povrchove
tezbe o tfetinu levnejslho, radnickeho uhli. Kdyz videli, ie neuspeji,
uplatili alespon stavebni inzenyry a dosahli zmeny trasy. A tak se
nova traf, stavebne n^rocnejsi, vyhnula nejbohatsim lofiskum
u Vejvanova a Nemcic a skoncila sest kilometru od Radnic.

V cervnu 1862 se zacalo se stavbou a jeste tehoz roku byla
hotova. Zprovozneni branilo vsak pfemosteni Klabavky u Chrastu,
a tak bylo zhotoveno alespon dfevene 190 metrO dlouhe
provizorium, ktere slouzilo soucasne jako leseni pro stavbu
definitivniho zelezn^ho mostu.

A tak jiz 1. dubna 1863 pfijel do Radnic (dnesni Stupno) prvni
vlak a o den pozdeji byl zahajen pravidelny provoz, ktery
zajisfovaly dva pary smisenych vlaku, ve kterych nechybel ani vuz
1. tfidy. Pfeprava uhli zpocatku obnfisela prumerne pet vozO denne.
V cele vlakO vladly jednoduche dvojcite tfispfezky vyrabene od
roku 1861 v lokomotivkach Krauss v Mnichove a ve Videfiskem
hovem Meste, tehdy oznacene jmeny, napf. ,,CHRAST" nebo
,,RADNITZ".

Mesto Radnice se dockalo feleznicniho spojeni vsak az za
tficet let, kdy byla dr^ha prodlouzena o dalsich 6 km a pravidelny
provoz zde zahajen 1. prosince 1893. Puvodnl stanice Radnice byla
souCasne pfejmenovana na Stupno - Brasy.

1. ledna 1895 pfevzal trate Ceske zdpadni drahy st^t. V tu dobu
jiz probihaji jednaYii o prodlouzeni lokalky smerem na Rakovnik
s odbockou na Kfivoklat. Trebaze dalsi jednfin! byla vedena celkem
uspesne, drfiha se nikdy sveho prodlouzeni nedockala. -ijs-

Z&jemc&m o ucelenejsi histroricky pfehled drahy i cele
oblasti Radnicka nabizime publikaci aStopou radnicke lokalky".

Stopou elektrickych lokomotiv
pokracovani

Ani skandinavsk^ staty nezustavaji stranou procesu
elektrifikace. Jako prvni elektrifikuje systemem 15 kV/15 Hz
Svedsko v letech 1905-07 trat Jarva - Tomteboda a n^sledne
v letech 1910-15 pak 129 km dlouhy usek z Kiruny do Riksgransen.
Ve dvaca'tych letech se zacinaji elektrifikovat drShy spojujici hlavni
mesto Stockholm s okolfm, ty vsak jiz s ,,tfetinovym kmitoctem"
16 2/3 Hz. V roce 1926 spojuje pavucina trolejoveho dratu
Stockholm s Qoteborgem, v roce 1933 s pfistavem v Malmo,
v roce 1937 s Karlstadtem a v roce 1939 s Ostrersundem. V roce
1945 byl zahajen provoz na 1180 km dlouhe trati do Lulea.

Prvni elektricke lokomotivy byly typicke svym spojnicovym
pohonem, jejichZ reprezentantem byla 92 kusova' serie lokomotiv
fady D o uspofadani 1'C 1' a vykonu 1 900 kW. Se zvysovanim
rychlosti se Svedske ieleznice pfeorientova'vaji na podvozkov^
lokomotivy, k nimz patfi fada Ma o uspofa'da'n]' Co'Co' a vykonu
3972 kW dodana pocatkem padesatych let v poctu 32 kusii.
V roce 1955 pfibyva i fada Ra o uspofadani Bo'Bo'. Pro tezkou
nakladni sluzbu jsou urceny lokomotivy fady Dm vyrobene
v poctu 19 kusu o vykonu 3 800 kW a 15 kusu o vykonu
4 800 kW. Po roce 1960 jsou to take tfidilne lokomotivy fady Dm3
o vykonu 6 180 kW i modernejsi Dma o vykonu 7 200 kW.
V osobni doprave ji2 v sedesfitych letech dostavaji zelenou
elektricke jednotky ruznych typO. Vykony se pohybuji okolo
1000 kW a rychlosti az do 135 km/h, moznost spojovani souprav
a jejich vi'ceclenne fizeni jsou konstrukcni samozfejmosti.

V Norsku se jako prvni v roce 1908 dockala elektrifikace
26 km dlouhS draha slouzlci k pfeprave rudy z dolu v Lokken do
pfistavu Thamshavn. NapSjecf system byl zvolen 6,6 kV/25 Hz.
Dalsi trate, ktere pfisly na fadu ve dvacatych letech, jiz byly
napajeny soustavou 15 kV/16 2/3 Hz. V roce 1922 to byla trat Oslo
- Brakeroya a o rok pozdeji Ofotska draha do Narviku. Do roku
1929 bylo elektrifikovano 240 km trati, v roce 1954 celkem
1230 km. V sedesStych letech se elektrifikacnl proces orientuje na
narocne horske drahy Oslo - Bergen a Oslo - Trondheim.

DlouhS leta slouzily na tratich Morskych zeleznic elektricke
lokomotivy pfedvalecne vyroby, konstruovane se spojnicovym
pohonem. V roce 1947 pfibyvaji ctyfnapravove podvozkove
lokomotivy fady El 9 o vykonu 710 kW a maximalm' rychlosti
60 km/h, urcene pfedevsim pro traf Myrdal - Flam. Lokomotivami
universalniho pouziti byly stroje fady El 11 o vykonu 1680 kW
dodavane od roku 1951, na trate do Narviku byly nasazovany
lokomotivy fady El 12 o vykonu 3680 kW vyrSbene od roku 1957.

Sestinapravove lokomotivy o uspofadani Co'Co' a vykonu
6900 kW oznacene fadou El 14 byly od roku 1967 nasazovany na
rychliky v narocnych horskych terenech a dvoudilne lokomotivy
fady El 15 o vykonu 10 800 kW na tezke rudne vlaky. -ijs-


