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Mili Zelezni¢ni pratelé,

jarni, velmi intenzivni sezénu nostalgickych jizd mame za sebou. Pri
listovani ,Prehledem” miizeme byt spokojeni, kolik akci se v celé siti
CD podafilo nakonec uskutecnit. Pravda, mnohdy jesté par dni pred
samotnou akci nebyly zcela jasné podminky ani zda se jizda viibec
bude konat.

A tak se i ndm podafilo uskuteénit s motorovym vozemn M 1311386
za prijatelnych podminek uspésnou akci ke Dni déti ve Zlonicich
i naplénované vyletni vlaky na Krivoklat. Jsem presvédcen, Ze kroky,
které byt po zdlouhavych jednanich posledni dobou ze strany CD
vzesly, jsou dost jasnym signdlern pro podporu Zeleznicni nostalgie.
Dopis, kterym prostiednictvim oddéleni komunikace GRCD oslovil
generalni feditel ¢leny Asociace Zelezni¢nich spoleénosti, déva koneéné
urCitou nadgji na systémové feSeni celé problematiky, a proto jej
otiskujeme v plném znéni: , VazZeni pratelé Zeleznice, vedeni CD si

velice vazi prace téch, kterym zalezi na Zeleznici a kteri svou |

Cinnosti pomédhaji 3irit jeji dobrou povést. Do této kategorie na
Jedno z prednich mist nepochybné patii Zelezniéni spolec¢nosti,

které uchovdvaji a provozuji historické vozidla. Proto bych s vami |

Jako s predstaviteli zastresujictho orgdnu téchto spoleénosti rad
navazal kontakt, protoZe véds povaZuji za partnera pro komunikaci,
pripadné spolupraci.

Genraélni reditel CD by si velice pral byt informouén o aktivitach
Jednotlivych spolecnosti a v pripadé zgjmu je podporit jak vahou
suveé osobnosti, tak i technicky ¢i organizacné. Byl bych vam velice
zavdzan, kdybyste mi sdélili mate-li zdjem komunikovat
s Generalnim feditelstuim CD, pripadné jaké forma by vdm nejvice
vyhovovala.

Tésim se na Vasi odpovéd a na budouci spolupraci. ;

S pozdravem Martin Benda, vedouci oddéleni komunikace CD.
V Praze dne 10.4.1998."

Vefim, Ze se podaii v brzké dobé sjednotit vieobecné podminky
tak, aby spolky, které provozuji nostalgii jako dopravci s vlastni licenci,
nebyly diky netinosnym poplatkim za pouziti dopravni cesty
znevyhodnovany. Vzdyt' vétsina z nich byla do role dopravce dotlacena
jen proto, aby bylo mozno néktera vozidla vibec provozovat.

Je tfeba si koneéné uvédomit, Ze provozovéani nostalgie je tcinnou
reklamou kazdé firmy a v tomto pfipadé bez ohledu, kdo ji organizuje,
je prinosem pfedevsim pro CD. Pro spolky toto konani obnasi
pfedevsim mnoZstvi kvalifikované prace pfi opravéch i provozovani
vozidel odevzdané ve svém osobnim volnu a vlastni jizda je pro né
Casto jedinou odménou.

V nadchézejicim ¢ase dovolenych prejeme Stastnou cestu i navrat,
hodné p&knych z&Zitkti a nacerpanych novych sil.  Ing. Jifi Svoboda

Dokonalé provéazani historie jednotlivych druht doprav
bylo doménou akce ve Zlonicich.

V srpnu loriského roku byla ve Zlonicich zpristupnéna sbirka
zabezpecovaciho a sdélovactho zarizeni, ktera se stala zakladem
komplexu expozic v nové budovaném Zelezniénim muzeu.
Najdeme ji na rohu Tyrsovy a Nadrazni ulice v prostordch firmy
,Cech’, kterd vrcholové zastiesuje ¢innost jednotlivijch subjektit
podilejicich se na realizaci celého projektu.

Letosni sezénu navic obohatila expozice uzkorozchodné
prumyslové Zeleznice, kterda postupné dosluhuje v ustecké
Spolchemii, a pravidelné prohlidiky depozitdre uvozidel,
nachézejictho se ve vytopné a na prilehlém kolejisti Prevéznou cast
expondtu ziskaly postupem ¢asu Nadace na zdchranu technickgch
pamétek a KolejKlub z Usti nad Labem. Klub prétel historickych
strojit a kolejovych vozidel, ktery stal u zrodu celé myslenky se
diky Spatnému hospodareni minulého vedeni ocitl ve finan¢nich
nesndzich. Z toho duwodu sdruZeni pozastavilo veskeré své dalsi
aktivity a_jeho ¢lenové se vénuji vgyhradné opravdam exponatul.

Soucasti ¢innosti muzea je také poradani prileZitostnych jizd
historickych vozidel. Nejinak tomu bylo o poslednim kvétnovém
vikendu, kdy se do Zlonic sjely dva historické autobusy a motorovy
vuz M131.1386. Ten po oba dny zajistoval kyvadlovou dopravu
mezi Zlonicemi a Slangm, zatimco autobusy nabizely
navstévnikium pozndvaci jizdy po byvalém panstuvi Kinskych
V' sousedstui vytopny byl kromé vystavy dopravni techniky
pripraven doprovodny program pro déti Celd akce vyvrcholila
v pondéli 1. ¢ervna programem ke Dni déti ktery byl uréen
materskym Skolam a nizsim tridam zakladnich skol Spokojenost
navstévnikl se stala impulzem pro dalsi vzdjemnou spolupraci
ktera zajisté neskonci jiz pripravenou vystavou ,Zlonice 98°
doplnénou historickymi jizdami ve dnech 3. a 4. fijna.

Mimo uvedenou akci muZete expozici navstivit kazdy sudy
tyden v sobotu od 8 do 15 hod. nebo jiny termin dojednat v pracovni
dny dopoledne na tel 0205 45576.



Jak Kasperské€ Hory o drahu prisly

Ing. Vaclav Zahradka

pokrac¢ovani

Politickd pochuizka byla nafizena vynosem ck. M.Z. 45625/3
z 23.ledna 1904 na dny 7.- 15. Gervna, kdy také skutecné probéhla.
Poté byl opét prepracovan projekt drahy véetné rozpoctovych
nakladu a vydcislen na castku 3 270 000 K. Projektant stavby,
stavebni inZenyr Max Picha z Prahy na trati v délce 19,1 km umistil
stanice VolSovy, Hartmanice, Dolni Rejstejn, Kasperské Hory,
zastédvky Susice-mésto, Tuskov a zastavku s nékladistém Stara
Dlouhé Ves. Stanice Dolni Rejstejn situovand do Anina byla
z hlediska ndzvu kompromisem. Susice pozadovala, aby projektem
byla zajisténa i moZnost v budoucnosti rozsiit zastavku na stanici
o tfech kolejich s odbockou v km 2,7/8 do méstské cihelny i do
Sola, v km 7,1 v zastavce s nékladistém zidit ulozisté dieva firmy
Schell & Neffe, v km 8,3/4 ze siré trati odbocku do hrabéciho
Schwarzenbergsche skladisté dreva, v km 11,6/7 tzkorozchodnou
vlecku do sklarské huti Ed. Schmidt Anin a vlecku do
Schrobersdorfu do papirny firmy Greifenhagen.

Nasledovaly dal3i diskuse o zpusobu vystavby a opét byly
vzne$eny pozadavky na vedeni trasy podle dalsich zdjemcu. Proto
byla na dny 22- 26. fijna 1907 svoldna dalsi politickd pochuizka,
ktera definitivné stanovila vedeni trasy. Rozhodnuto bylo pro tzv.
~Cervenou” trasu. Néklady této posledni varianty byly vyé&isleny na
3 960 000 K.

Zadost Aktions komité der Wottawa-Thalbahn Schiittenhofen-
Bergreichenstein z 28. cervna 1908 na Zemsky vybor o rozhodnuti
ve véci financovani vystavby méla kladnou odezvu a opét bylo
potvrzeno financovani stavby v poméru 70 - 20 - 10.

Vystavba trati vypadala velmi nadgjné, zvlasté kdyz vlada
predloZila pod ¢. 783 na XIX. zasedéni poslanecké snémovny navrh
na vystavbu Zeleznic nizsiho radu, kde na 4. misté byla uvedena
trat’ Susice - Kadperské Hory. Stavbu podporilo i kladné vyjadreni
Obchodni a Zivnostenské komory v Plzni z 6. 10. 1909 &;. 1108],
které uvédelo, ze drahu lze v budoucnu prodlouZit jak smérem do
Zelezné Rudy, tak i do Vimperka, kde byly jiz vhodné trasy
propojeni trati navrzeny.

Z podnétu strakonické a volenické skupiny Nérodni jednoty
poSumavské ze dne 26. Cervna 1910 se ustavil prozatimni komitét
pro stavbu drahy Katovice - Kasperské Hory. Zde byli hlavnimi
inicidtory poslanci F. Blahovec a H. V. Mayer. Komitét prosazoval
vedeni trasy Katovice - Volenice - ToZovice - Dobrz - Vacov -
Stachy, kde se méla napojit na drahu z Kasperskych Hor do
Vimperka, resp. Bohumilic. Na jejich Zddost o podporu projektu
odpovédél Zemsky vybor kralovstvi Ceského dopisem z 3. srpna
1910, Ze projekt povaZuje za predcasny. Jako diivody se uvédély
jednak, Ze draha vyZaduje provedeni stavby projektované dréhy
z Kasperskych Hor k Vimperku a problémy s financovanim
projektu, které vedou i ke sniZeni prispévku jiz povolenych drah.

Komitét na 3. bfezna 1912 svolal do Strakonic schuizi zdjemnik
kde se jednalo ,o0 povoleni ku provedeni technickych praci pro
normélné rozchodovou mistni nouzovou drahu z Katovic ....*
Pozvéanku obdrzel i Zemsky vybor, ktery v odpovédi ze 17. unora
se z jednani omluvil. Ve vnitfnim spise se ale uvadélo, Ze projektu
nemuzZe byti dédna podpora, jediné kdyby si Komitét drahu zfidil na
vlastni néklady .... Tento projekt nemaje nasi podpory, proto se
schuize nezucastni Zadny delegat.

Ze schuize vySel poZzadavek smérem k Zemskému vyboru na
realizaci projektu a predevdim k jeho zarazeni do ,nouzovych
praci’, ale odpovéd byla opét vyhybavé. Tato trat prosté neméla
podporu.

Realizace stavby drahy Susice - Kasperské Hory vypadala vice
nez nad&jné, ale na zakladé Spatného stavu financi v zemi Ceské
prehodnotil sném i poskytnuty prispévek a sniZil jej na 10%.
Dopisem ze dne 11. ¢ervence 1910 Zelezni¢ni oddéleni Zemského
vyboru toto ozndmilo komitétu. V dopise se konstatovalo, Ze
z celkové vyse 3 960 000 K je zajisténa statni garancie
2 772 000 K, prispévek zemé Ceské 396 000 K, a ze je dosud
upséano 318 400 K, tudiz chybi 473 600 K, a to je 12% rozpoctu
stavby. Je na komitétu, aby se snazil ziskati dalsi interesanty,
anebo prosadit stavbu do rozpoctu vlady jako nouzovou. Bohuzel
se stavbu nepovedlo prosadit do rozpo&tu na rok 1912. Lépe pak
vypadalo zahéjeni vystavby v roce 1914, kdy jiz byly odsouhlaseny
finance na vykup pozemku. Vlastni realizaci vSak nakonec
prekazila svétova vélka.

pokracovéni pristé

Vybrano ze starych archivt

Dobovou pohlednici, kterou objevil u pana Josefa
Hanzlika nds spolupracounik Jaroslav Moulis, si
pripomenme letosni 115. vyro¢i zahdjeni provozu na
mistni drdze Rokycany - Mirosouv - Nezvéstice.

Ve zKratce

Novy jizdni fad CD nepotésil fadu cestujicich. Paradoxni
situace nastala v sobotu a nedéli na lokélce z Chrastu do Radnic,
kdy diky ,dokonalé” provazanosti pripoju se cestujici dostanou na
uvedenou lokélku od vlaku 7809 s odjezdem z Plzné ve 13.00 hod.
a pak aZ od vlaku 7817 s odjezdem z Plzn& v 19.04 hod. V opac¢ném
sméru je spojeni do Plzné z Radnic ve 1430 hod. a pak az ve
20.14 hod.

S letnimi brigddami na tpravéch trati se letos roztrhl pytel: na
jindrichohradecké tuzké se kona 8.a 9.8, na Zubrnické musedélni
dréze ve dnech 10.- 26.7.,, v Mladg&jové 11-19.7. a 15.-23.8.

Na oslavy 150. vyro¢i Zeleznice na Slovensku se ZSR pripravuji
vskutku zodpovédné. Podle uverejnéného hlavniho programu bude
ve dnech 20-23. srpna ur€ité na co koukat.

Nejstarsim vozidlem v pravidelném provozu ZSR je motorovy
vtz 830 004-8 vyrobeny v roce 1949, naopak nejmladsim je
motorovy vuz 811 010-8 predany v loriském prosinci.

V dubnu letosniho roku se uskute&nila v Ziling neobvykla akce,
kdyz byl ve dvou etapéch uloZen novy obloukovy Zelezni¢ni most
pfes Vah. Tohoto témér 1000 tun t&Zkého obra dlouhého
112 metru a Sirokého vice neZ 7 metra s obloukem vysokym
18 metru vyrobili ve VSZ v Kosicich. Devét provizornich piliEu
s nasouvaci drahou zhotovilo Zelezni¢ni vojsko. Na tu byl byla cel4
konstrukce hydraulicky podélné nasunuta a poté pri¢né posunuta
do pripravenych betonovych lozi, které zhotovil Zilinsky Véhostav.
V breznu prfistiho roku se akce zopakuje pfi ukladani mostu druhé
tratové koleje. Celkovd cena obou mostt vcetné dalsich
potfebnych praci obnési 180 miliénu Sk.

Za symbolickou jednu marku koupil zemsky kraj Annaberg od
Spolkovych drah tuzkorozchodku Cranzal - Oberwiesenthal. Od
1. Cervna na této draze zajistuje spole¢nost BVOBahn, ktera
pievzala i 24 z ptivodnich zaméstnancu.

Pristi rok oslavi Dopravni muzeum v Norinberku 100 let svého
trvani. O tom, Ze je stdle stfedem zdjmu, svéddi i vzrustajici
navstévnost. V porovndni s lofiskym rokem za prvni ¢tyfi mésice
vzrostl pocet névstévniku o plnych 30 procent.

Solidnim tempem pokracuji prace na obnové daldich usekt
zrudené horské trati Furka - Bergstrecke. Od 20. ¢ervna do 4. fijna
jsou vedeny Ctyri pary nostalgickych vlakt na dokonceném useku
Realp - Furka. Provoz na celé trati z Brigu do Disentis byl zahdjen
ve dvou etapach v roce 1913 a 1927, v roce 1942 byla trat
elektrifikovéna. V roce 1981 byl dokoncen novy vrcholovy tunel,
ktery umoznil celoroéni provoz, a horsky usek Oberwald - Realp
byl zrusen. Prvni aktivity na obnoveni provozu zacaly jiZ v roce
1983 zaloZzenim spolku ,Furka-Bergstrecke”.....

Oznamujeme v3Sem nasim c¢tenafum, Ze si mohou
Lokdlku a veskerou dalsi nasi produkci zakoupit téZ
v informac¢nim stredisku na plzefiském hlavnim nadraZi.




Chystate se na Sardinii ?

aneb pozvanka na letni putovani

Rozséhly ostrov Sardinie lezi ve Stfedozemnim mofi zdpadné od
italské pevniny a od jZzniho vyb&zku sousedni francouzské Korsiky jej

oddéluje uzina Bonifacio. Geologicky je zbytkemn zvrasnénych homin zuly, |

ruly a bridlice, na kterych spociva pas vépenct, tdhnouci se ze severu na

jh a Castecné prekryty mladsimi vyvielinami. Povrch je prevazné homaty, |

k mofi. Jedinou v&tsi rovinou je pouze tzv. Campidano v jhozépadni asti
ostrova.

Vice neZ polovina obyvatel nachazi obzivu v zemédélstvi. Obili, vinna
réva, olivy, citrusové plody, zelenina a tabék se péstuii v trodnych tidolich
fek. Ve vyse polozenych oblastech prevl4dd pastevectvi, a to ptedevsim
ovce, kozy ale i hovézi dobytek. V pobreznich oblastech pak zaujima

predni misto rybolov. Zajimavosti Sardinie je i strom, jehoz kira slouzi |

k vyrobé korku

Uz ve stfedovéku zde bylo rozsifeno homictvi, kdy nejvétsi vyznam

mela rudné loziska v pohoif Iglesiente. Dnes se zde t& predevsim zinek,
olovo, mangan a baryt, avak postupem &asu jejich podil stéle vice klesa.
U Carbonie nalezneme povrchové hnédouhelné doly. V posledni dobé zde
doslo k rozvoji prumyslu. Stavba piistavu v Cagliari dala zelenou rozvoj
petrochemického primyslu, na vychodnim pobfezi pracuji nové papimy a
ve vnitrozemi dominuje vyroba umélych vldken. Urcity vyznam
v primyslové oblasti ma i vyroba kuchyiiské soli z morské vody.

DuleZitou pifmovou oblasti ostrova se v poslednich letech stala
expanze turistického ruchu, kdy jiz vedle tradi¢nich oblasti Alghera a Sante
Teresa vzniklo na pobfezich mnozstvi novych stredisek. S novymi
ubytovacimi zafizenimi a hotely se hojné setkéme i ve vnitrozem.

Prvni obyvatele ostrova dnes pfipominajf éetné zbytky prahistorickych
staveb datovanych k obdobi let 1500 - 500 pinl Od 9stoleti pinl se na
pobieZi usazovali Foini¢ané a Kartégiriané, roku 238 pinl dobyli ostrov
Rimané, kolem roku 455 obsadili ostrov Vandalové a posléze Byzantingi.
Konec t&mto ttoktm byl uginén az okolo roku 1297, kdy Sardinie pripadla
jako papeZské léno Aragonské koruné& V roce 1713 piipadl ostrov
Rakousku a o pét let pozdsji jgj za Sicili vyménila Savojska knizata.
Konecné roku 1948 se stala Sardinie autonomni oblasti Italské republiky.

Dnes se ostrov o rozloze 24 090 km? éleni na Ctyfi provincie: Cagliari,
Nuoro, Oristano a Sassari. V dusledku izolovanosti mnohych ¢asti ostrova
se dosud zachovaly mnohé staré zvyky a obyéeje. Sardinstina, jazyk
domorodych obyvatel, patif k jazyktim roménskym a vyvilela se relativné
samostatné vedle kontinentdlni italtiny, &mZ si zachovala i urcité
archaické rysy.

Pravidelné lodni spojeni mé Sardinie z pfistavi Cagliari, Olbia, Golfo
Aranci, Porto Torres ¢i Arbatax. Mezindrodni leteckou dopravu zajistuje
letisté v Cagliari, pro vnitrostétni lety té letisté Olbia a Alghero. Rétefi
Zelezniéni dopravy je stétni normélnérozchodna Zeleznice protinajici cely
ostrov ve sméru sever - jih z Golfo Aranci do Cagliari s odbo¢kami Chilivani
- Sassari - Porto Torres, Decimomannu - Iglesais a Villamasargia - Carbonia.
Na vSech téchto tratich plati bez omezeni volné jizdenky FIPFS, Tuto sit
doplriuji tizkorozchodné traté soukromé spole¢nosti FdS (Ferrovia dalla
Sardena) spolecné s dobfe fungujici autobusovou siti provozovanou
spolecnosti FdS a FMS (Ferrovia Meridionali Sarde), piipadné dalsimi
dopravci. Rozsdhla trolepusova st v hlavnim mésté Cagliari zajistuje
i priméstskou dopravi.

V &ele osobnich vlakii na tratich FS spatfime zejména motorové vozy
fady ALn 663 a ALn 668, na nékterych vlacich také motorové lokomotivy
fady D 445, Na trati Cagliari - Oristano - Macomer jsou b&Zné& nasazovany
s fidicim vozem na osmivozové soupravy. Nékladni dopravu zajistuii casto
izdvojené lokomotivy fady D 443, posun pak malé lokomotivy fady D 214
nebo D 245, | kdyz usek Cagliari - Decimomannu je jiz elektrifikovan,
provoz dosud nebyl zahdjen a v dohledné dobé se s tim ani nepocita.
zajistuji motorové a fidici vozy ADm a APm z let 1957-58 nebo motorové
lokomotivy fady [ De stejného stéfi. Urcité obnovy se lokomotivni park
dockal az v roce 1996, kdy byly dodany modemi motorové vozy fady ADe
s fidicimi vozy APe. Minulost pamiho provozu dnes dokumentuji v cele
nostalgickych viakui pouze lokomotivy o usporadani 1'C.

Traté vychézejici z mésta Sassari jsou postupné nahrazovény
autobusovou dopravou spolecnosti FdS a v provozu zlistavaji pouze traté
Sassari - Alghero a Sassari - Sorso. V dopravni $picce zajistuji spoje
Sestivozové soupravy v Cele s lokomotivou fady [De, v sedle pak sélo
motorovy iz fady ADm.

Duojice lokomotiv fady D 443 fizenych z jednoho
stanovisté v ¢ele ndkladniho valku ve stanici Chilivani.

Ze sité trati okolo mésta Macomer zbyla jen jediné do Nuoro a ostatni
byly jiz nahrazeny autobusy. Zdejsi depo se nachézi v blizkosti osobniho
nédrazi, kde jsou volné piistupna deponovana vozidle, ktera jsou odstavena
i v obvodu stanice. Mezi nimi nalezneme i dvé pami lokomotivy z roku 1914,
zrusené motorové vozy fady ADe i celou fadu odstavenych nékladnich
vozil. V3echna jsou tady jiZ pfipravena k likvidaci.

V provozu dosud zustava i trat z Cagliari do Isili, kde je denné vedeno
10 paru osobnich viakuw V piiméstské &asti provoz zajistuji motorové vozy
fady ADe.

Z dalSich trati zUstaly jen zbytky riznych provoznich staveb, které asto
slouzi jako ¢ekamy autobusové dopravy nebo zbytky mostl a viaduktu
slouzicich pro pozemni komunikace. Na jhozépadé ostrova to byly traté
v okoli meésta Siliqua, ve vnitrozemi napf. trat Chilivani - Macomer,
z Mandasu do Arbataxu nebo horského méstecka Sorgono.

Setkani motorového vozu fady ADm 55 a lokomotivy fady
LDE zachytil objektiv fotoaparatu ve stanici Sassari.

Na tratich FS jsou samoziejmosti elektromotorické prestavniky
vyhybek a svételnd navéstidla, fizeni provozu je vesmés ddlkové, takze
vypravcho spatfime pouze ve vétsich stanicich. Tratova rychlost je 100

| km/h, avdak v Useku Cagliari - Decimomannu rychlostniky prozrazuii

tratovou rychlost az 150 km/h. Na tizkorozchodnych tratich se rychlosti
pohybuji mezi 40 a 65 km/h, fizeni provozu je obdobné nasemu predpisu
D3. Nikde vsak nechybi spolehlivy radiotelefonni provoz a vzdélengjsi
vyhybky jsou v dopravnéch prestavovény ustfedné.

FS zabezpecuj takeé trajektovou dopravu mezi pristavy Civitavecchia a
Golfo Aranci, kde je k dispozici celkem 19 lodi. Denni provoz véak staci
zajistit Ctyfi, ostatni slouzi k prepravé nékladi. Odjezdy z obou piistavt jsou
v 1000 a 2130 hod, pifezdy pak v 1800 a 530 hod. Plati zde jizdenky FIP
a pristavni poplatek 800 lir za osobu je soucasné jakousi mistenkeu na lod.

Pokud se rozhodnete pro cestu do Stiedomori, pak nezbyvé nez poprét
Stastnou cestu a mnozstvi krésnych zazitki. Jiri Caska



Vroce 1998 jubiluji traté

19. 150 let Novy Bohumin - Chalupki
130 let Plzen - Ceské Budgjovice
100 let Petrovice u Karviné - Karvina
79. 125 let Zatec - Zabokliky
159. 115 let Krupa - Kolesovice
209. 95 let Svojsin - Bor
249. 95 let Kaécov - Svétla nad Sézavou
90 let Trutnov - Teplice nad Metuji
110. 110 let Klatovy - Horazdovice
Janovice nad Uhlavou - Domazlice
Hanusovice - Lipova Lazné
410. 125 let Praha Té&snov - Nymburk
Chlumec nad Cidlinou - Hradec Kralové
1510. 125 let Sternberk - Dolni Lipka
120 let ValSov - Rymarov
105 let Cicenice - Prachatice
Strakonice - Vimperk
1810. 100 let Lovosice - Litoméfice hor.n.
1910. 95 let Ji¢in - Turnov
2010. 105 let Castolovice - Solnice
2110. 70 let Vsetin - Bylnice

120 let trati Valsov - Rymarov

21. dubna 1870 byla ve Vidni udélena koncese ke stavbé drahy

Olomouc - Moravsky Beroun - Bruntdl - Krnov - Glubczyce
s odbo¢kami do Rymarova, Vrbna ve Slezsku a Opavy. Spole¢nost
~Moravsko-slezskd uUstfedni draha“, ktera vznikla sdruzenim
olomouckych a opavskych zgjemcu, ziskala koncesi také mnoho
ulev. Nebylo zatim nutno stavét druhou kolej ani odbocky do
Rymarova a Vrbna a mosty mohly byt dievéné. Takto ziskana
atraktivnost projektu se projevila rychlym prodejem akcii
spole¢nosti prostfednictvim videnskych bconk. Dulezitymi
podilniky byli i bratfi Kleinové, ktefi se do stavby drahy velmi
intenzivné zapajili.

Pres obtiznost terénu probihala stavba velmi rychle, a tak mohl
byt jiz 1. fijna 1872 zah&jen provoz na useku z Olomouce do Krnova
a 1. listopadu téhoz roku prijel po ,,centralce” prvni viak do Opavy.

Plany spolec¢nosti byly i do dalstho obdobi velkorysé, a tak bylo
rozhodnuto o prodlouzeni dréhy z Opavy do Tran¢ina. Avsak krize
na videnské burze v kvétnu 1873 veskeré plany prekazila, a tak
zbylo jen nékolik hotovych néspu a zarezu.

Nadéle vsak spolecnosti zustavaly nesplnéné zévazky
z puvodni koncese. Na stavbu druhé koleje ani odbocek do
Rymarova a Vrbna se jiz nedostavalo penéz, a tak pod tlakem

politickych orgénu obé& odbocky nakonec financoval stét a predal |

je spole¢nosti k provozovani. Ke stavbé druhé koleje vsak nedoslo.

15 km dlouhd odbocka z Valsova do Rymarova se dockala
svého zprovoznéni 15. fijna 1878. Dvacetikilometrovy usek
odbocky z Milotic nad Opavou do Vrbna projel prvni vlak az o dva
roky pozdgji 5. prosince 1880.

Nadé&jné vypadal i nasledny projekt prodlouzeni drahy
z Rymarova vrcholovym tunelem do Sobotina, coZz by znamenalo
vyznamné priblizeni k hlavni trati. Nejvétsi zdjem projevovala mésta
Opava a Krnov, avsak k vlastni realizaci nakonec diky prudkému
néastupu automobilové dopravy nikdy nedoslo. Stejnym zptisobem
se realizace nedoékal ani obdobny projekt spojeni Vizovic a Horni
Lidce.

A jaka je soucasnost? Ubyva vlaku a pribyva nepfipoju, ¢imz
se samoziejmé sniZuje zdjem cestujicich a trat se dostava mezi ty
~heperspektivni a vhodné ke zruseni”. Pfitom ve zdej$i chréanéné
krajinné oblasti, navic v zimé s patficnou nadilkou snéhu a tzkymi
silnicemi, v§e mluvi pravé pro Zeleznici.

Vérme proto, Ze nova vlada zaujme k hromadné Zelezniéni
dopraveé jako nejekologictéjsimu systému stanovisko hodné statu,

ktery ma zajem se integrovat do Evropské unie a tim i respektovat |

celoevropska pravidla. Ostatné je to jedind moznost, jak zabranit
celkové destrukci nasi zelezniéni sité, predevsim pak lokalnich
trati. Ing. Josef Jelinek, Rymarov

Stopou elektrickych lokomotiv

dokonéeni

V Dénsku bylo rozhodnuto o elektrifikaci trati kodanské
piiméstské dopravy v roce 1926, a to napdjecim stejnosmérnym
systémem 1500 V (nékteré prameny uvadéji 1650 V). Vlastni
provoz byl v3ak zahdjen aZ v letech 1934 - 36 a postupné
rozsifovan az do roku 1953.

Myslenka elektrifikace dal3ich trati koncem padeséatych let,
ktera predpokladala napégjeci systém 25 kV /50 Hz, se nakonec své
realizace nedockala.

Primeéstskou dopravu od svého pocétku zajistovaly elektrické
jednotky tvorené dvéma az osmi vozidly. Omlazovaci kuru prodélal
park vozidel az v letech 1966 - 67, kdy bylo dodéno 85 modernich
dvoudilnych elektrickych jednotek s moznosti vice¢lenného fizeni.

Poslednim skandindvskym stédtem, kde se elektricka trakce
dockala realizace az v roce 1963, je Finsko. Napajecim systémem
25 kV/ 50 Hz byly jako prvni elektrifikovény traté Helsinky -
Kirkkonummi a Helsinky - Kerava - Riihimaki - Seingjoki. Kromé
dvoudilnych elektrickych jednotek zajistovalo prvopocatky
provozu i 27 lokomotiv fady Sr 1 vyrobené v byvalém SSSR
o vykonu 3100 kW. Zajimavosti je, Ze trakéni motory a dVO]kOll
t&chto lokomotiv byly vyrobeny v byvalém Ceskoslovensku. -ijs-

Dnesnim pokracovénim konéi seridl vénovany prvopocatkum
ve vyvoji elektrickych lokomotiv. Cilem nebylo podat detailni
informace, ale priblizit &tenafum predevsim zajimavosti a specifika
jednotlivych statu, jejich prvni kroky na cesté elektrického
provozu, Casto provézené problémy a neuspéchy. Chtéli jsme
soucasné poukéazat na houzevnatost a um naich predku, ktefi
dovedli elektrickou trakci do dnesnich dimenzi, které casto
povazZujeme za samoziejmost.

Konec seridlu provézi bohuzel i smutné udélost, kdy nas svét
3. ¢ervna navidy opustil pan Prof. Ing. Dr. Frantisek Jansa, DrSc,,
jehoZ cely tvaréi Zivot byl tizce spojen pravé s oborem elektrické
trakce. Zanechal po sobé& velké dilo spojené s vé&deckou a
publikaéni &innosti, na Vysoké $kole dopravni pfipravil mnoho
vyznamnych odborniku. Cest jeho pamétce!

Letosnim rokem také na této strané skonci kalendar
jubilujicich trati. Za pé&t let se vam tak postupné dostalo
uceleného prehledu o celé siti CD. Pokud vém néktera
pokracovani chybi, neni nic jednodussiho neZi napsat na
adresu naseho spolku a my vam do vycerpani zasob
chybéjici vytisky zasleme. Jak v pfistim roce vyplnime
tuto stranku, zéleZi i na véas, mili ¢tenéafi. Zda ji vénujeme
cestovani, Zelezniénimu modelafstvi ¢&i jinému tématu,
rozhodnou vase naméty. ToZ, nevéhejte a piste!
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