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Mill zeleznicni pfatele,

schazime se odpocati po dovolenych, ale take v obdobi,
ktere snad konecne bude znamenat skutecne ,,zelenou" pro
nasi zeleznici. Prvni zmeny na postech nejvyssfch jiz
probehly, otazkou vsak zustava, jak dlouho se budou nove
myslenky dostavat dolii do provozu. Velkou brzdou budou
nepochybne OPR, ale i vederri vlastnich vykonnych
jednotek. Vsichni jsme se mohli pfesvedcit, ze funkce na
techto lirovnfch postupne obsadili az na vyjimky
pochlebni'ckove, bojankove a zpatecni'ci. A ti se nezmeni a
s nimi ani nase zeleznice. Cirn drive je vystffdaji lide
odborne zdatnf, znali dialogu jak ke svym podfizenym tak
i vne viici pfepravcum a regionu, ti'm lepe. -ijs-

5 let Zubrnicke musealni zeleznice
Jiz v minulosti byl na strankach Lokalky venovan prostor historii

byvale mfstnf drahy Velke Bfezno - Vernefice - Ustek. Nepfilis
optimisticky zaver poukazoval na nezdafilou muzejni eru teto drahy.
S timto nazorem Ize skutecne souhlasit, pokud napfiklad porovname,
kam dosla muzejnf zeleznice v Zubmicich a kam napr. v Ciernom
Balogu, kdyz obe zacaly eru budovani pocatkem osmdesatych let
Vyvoj poslednich let vsak nabral i v Zubmicich ponekud optimistictejsf
smer.

Era pusobenf statniho muzea definitivne skoncila pocatkem
devadesatych let a osud trati i nadrazi zustal v soukromych iniciativach.
Zubmicka musealni zeleznice vznikla oficialne v srpnu 1993. Kratce
pote byly organizovany zati'm posledni vefejne ji'zdy, nebot' k 31.12.1993
skoncil docasny provoz.

Roky 1994 a 1995 Ize nazvat obdobim tapani. Ve stanici Velke
Bfezno jednotlivf clenove postupne nahromadili pfes sedmdesat
historickych vozidel cekajfcfch na opravu. Jako prvni se sve obnovy
dockal v letech 1995 -1996 kolejovy jefab Korosi. Zahy se ukazalo, ze
opravit zeleznicni vozidlo vlastnfmi silami neni tak snadne a renovace
konvoj'e vyslouzilych vozii je prace na desetiletf. Otazka tehdy znela
kolik vozii a jake druhove slozenf je jeste unosne. Spor se vyfesil
v prosinci 1995 rozchodem, kdy se aktivity casti clenO a mnozstvf
vozidel pfesunuly do Zlonic.

Koncem roku 1995 dosla cast clenske zakladny k nazoru, ze je
skoda nevyuzit dosud zahaleji'ci nadrazf v Zubmicich, a tak po nekolika
mesi'ci'ch byla 3. kvetna 1996 vefejnosti zprl'stupnena prvnf expozice
umistena v dfevenem skladisti. Pffzniva odezva vefejnosti nam dodala
dalsich sil.

V roce 1998 jsme otevfeli jiz tfeti sezonu. Nadrazf je obohaceno
o miniaturnf expozici dobove dopravnf kancelafe a zejmena o expozici
historickych drezfn, ktera vznikla prispenfm spolku Z1NOPA i dalsich
spolupracovnikii. V dobove remfze je dnes umisteno osm vozidel
tohoto druhu, nejstarsf ma rok vyroby 1903. Soucastf je i 12 panelu
mapujfcich historicky vyvoj drobnych vozidel.

Od roku 1997 trat' ozila pracovnimi vlaky. Nejprve byly dukladne
odstraneny veskere naletove dfeviny, zahy se zacalo s vymenou prazcu.
Vyvrcholenfm byl cervencovy desetidenni turnus dobrovolnikii
z pizenske asociace Brontosaura. Dosud se podanlo vymenit cca 250
prazcu.

V cervnu letosniho roku byl dochovany 11 km dlouhy usek Velke
Bfezno - Zubmice - Loveckovice prohlasen kulturnf pamatkou CR.
Lokalka ma unikatnf sklonove (az 42 promile) i smerove (obbuky
o polomeru az 150 m) pomery a dochoval se zde svrsek soustavy Xa,
A a 6e s klfnovymi a rozponovymi podkladnicemi. Tato skutecnost je
respektovana i pfi vlastnf oprave svrsku. Pozoruhodne jsou i mostnf
stavby, zejmena dfevene propusti a most u Loveckovic.

pokracouanl na str.2

Motorove vozy
ze Skodovky

Tak jste se konecne dockalL Avizouana publikace
,,Motoroue vozy ze Skodouky" dosahla po mnoha
uprauach a doplnenich finale. V soucasne dobe je jiz
u tisku a usechny zajemce upozornujeme, ze siji budou
mod zakoupit za zaoadeci cenu jiz na modeiafskem.
vymennem. setkani 26. zafi v depu Praha Masarykouo.
Dale bude publikace k dostani na nasich znamych
distribucnich mistech, pfipadne objednaukou na adrese
spolku.

Vzhledem k tomu, ze si kvalita typovych vykresu
jednotlivych uozidel vyzadala jejich kompletni
pfekresleni, jsme schopni zajemcum zaslat tyto
oykresy ue vhodnejsim mefitku nez jake nabizi
publikace, napf. pro modelafske ucely, apod. Staci
zaslat objednauku na adresu spolku s pozadaukem na
format nebo mefitko.

Nepfetilednete
Jak jsme Vas jiz minule informovali, pffsti rocnik

Lokalky bude vzhledem k nekterym ukoncenym
serialum v ponekud jine podobe. V jake? To zalezi
pfedevsfm na Vas, s jakymi napady se ozvete. Zda
dostane na nasich strankach prostor mpdelarstyi,
cestovani d jine tema, je prave tecf ve VasicH rukou!



Jak Kasperske Hory o drahu prisly
Ing. Vaclav Zahradka

pokracouani

Dais aktivitu pak pnnesl vznik Ceskoslovenske republky a snaha
o doplneni site mistnich drah, ktere mely hospodafsky podpofit a povznest
zaostavajia' oblastL Znovu ozivla snaha Kasperskohorskeho a Susickeho okresu
0 vystavbu dratiy na Kasperske Hory a dale smerem na Vimperk, Tuto nadej
pfinesl zakon c. 373 z 27. cervna 1919 o dopheni site zeleznicnich drah, ale
optimismus byl pfedcasny. Tlak i lobovani pfes poslance a senatory byl z obou
okresu na vladu znacny, ale bohuzel vystavba drahy se do za1<ona c 235
z 30. bfezna 1920 - zeleznicnf stavebni program nedostala, nebot' pfednost melo
budovani zeleznicniho spojeni se Slovenskem a zdvoukolejneni nekterych
hlavnich tratt Podstatou vsak byl nedostatek finand Jestlize v roce 1910
vychazd stavebni naklad na 1 km zeteznicni trate cca 200 000 Kc, v roce 1921
pak Jz 1250 000 Kc, takze jen draha Susice - Kasperske Hory by vysla na 245
mlKc

Pfesto se zajemci nevzdcivali a obecni rada mesta Susice na svem zasedani
1 bfezna 1921 rozhodla svolat na 20. bfezna o desate hodine dopoledni do
sokotavny v Susici manifestacni schuzi pro uskutecneni zeleznicniho spojeni
stfedni Sumavy. Sokolovna praskala ve svech a na schuzi se dostavili zastupci
z cele dotcene oblasti Sumavy.

Vystedkem byla resoluce zaslana tehoz dne vlade, ze ktere citujeme „
kraj uo/a vice nez 40 let po zeleznicnim spojeni Susice s Kasperskymi
Horami a odtud dale na Vimperk osvobozeny lid sumavsky, ceske
inemeckg narodnostinemuze a nesminadale necinnepnhlizetkposlupujid
zahube existence tisicu rodin, ku uplnemu ozebraceni a uylidneni krasne
Sumavy apeluje se na vladu aby:

•uskutecneni hotoueho projektu Susice - Kasperskg Hory prooedla
neprodlene za tim ucelem, aby uhrada nakladu stauebniho byla kazdym
zpusobemjizu roce 1922 prouedena

-sestauila projekt pokracouani drahy z Kasperskych Hor se
zachycenimStachouska, Strasenska ke tratiStrakonice - Volary."

Resoluci podepsal Josef Stelzer senator a starosta mesta Susice a za
okresni spravni komisi Karel Sittler. Podporu projektu projevila i sprfivni komise
d<resu Prachatic dopisem ze dne 24. srpna 1921, i kdyz pozadovala prosazovaru"
vedeni trasy z Zichovic - Rabi do Kasperskych Hor a dale do Vimperka
Aktualnost vystavby zeleznice v teto oblasti Sumavy podponla i resoluce
poslanecke snemovny v roce 1921 Vlada nezafazeni do ,,prozatrnniho"
zeleznicniho programu zduvodfiovala odkladem vydani zatona o vystavbe
mistnich drah.

Mezitfin se vytvofili i dve skupiny soupefici o vedeni trasy. Zatirnco trat' z
Kasperskych Hor do Vimperka byla vice mene jasn4 vedeni draliy mezi Susid

a Kasperskymi Horami bylo pfedmetem sporu s narodnostnim podtextem.
Okres Kasperske Hory prosazoval vedeni trasy pfes Dolni Rejstejn pfedevsim
z duvodu |z dffve zpracovaneho projektu a pomerne silneho prumyslu v Pootavl
ate tlak pfevazne ceskych obci v okob' Nezdic pozadoval zmenu rozhodnutf.

Na ministerstvo zeleznic vyvijela silny tlak i Harodni jednota posumavsk4
ktera ve svem podani z 9. kvetna 1926 m.j. uvadela, ze „ zeleznicni trat ze
Susice na Kasperske Hory poskytne moznost k zavedeni ruznych podnikii
a oduetvi prumysloue vyroby a zamezi truale chudobe pfeoazne ceskC/m
obyvatelstvem osidleneho uzemi a velkemu uystehoualectui ".

V njnu tehoz roku podala Jednota poSumavska podnet na ministerstvo
narodni obrany a hlavni stab branne moci k podpofe stavby drahy. Vyjadfeni
techto instituci uv&lela „ s htediska obrany statu nelze teto trail upfitijisty
uyznam uec spada do ramce pfiprauouaneho zakona o uystaube
mistnich drah podrobne se uyjadfime az pojeho projednani pro ktere
jest kompetentni ministerstvo zeleznic, kam Vasi zadost zasilame.
Podepsan general Syrovy."

Soustavny tlak vyvijeli na ministerstvo zeleznic i zemsky spravni vybor,
petice obci a pfedevsirn .Parnetni spis o hospodafskych, skolskych a sodalnich
potfebach okresu Kasperske Hory".

Navrhovane a posuzovane trasy projednavalo ministerstvo zeleznic spisem
c. 3893/27. Jednotlive smery zeleznicniho spojeni propqjovaty ruznsj oblasti

a) tzv. Pootavska draha (Wottawatalbahn) Susice - Dolni Rejstejn - Kasperske
Hory. Delka 19,682 km, nejmensi polomer 150 m, nejvetsi stoupani 27 promite.

b) Zichovice - Rabi - Drazovice - Simanov - Nezdice - Kasperske Hory. Delka
203 km, nejnensi polomeY 180 m, nejvetsi stoupani 25 promile, tunel dlouhy
220m

c) Susice - Chmelna' - Podmokly - Kadeace - Simanov - Nezdice • Kasperske
Hory. Delka 193 km, nejnensi polomer 180 m, nejvetsi stoupani 25 promile, tunel
dlouhy 220 m.

d) Katovice - Stechovice - Votenice - Frymburk - Bukovnik - Strasih -
Nezdice - Kasperske Hory. Delka 275 km, nejmensi polomer 180 m, nejvetsi
stoupaYu 25 promile, tund dlouhy 220 ra

e) Besiny - Vdhartice - Petrovice - Hartmanice - Kasperske Hory. Delka
34 km, nejmensi polomer 180 m, nejvetsi stoupani 30 promile

Vsechny trasy mfiy spolecne pokraeovani z KaspeVskych Hor pfes Stachy,
Zdikov a Ckyni do Vimperka Deka 28,4 km, nejmensi polomer 180, nejvetsi
stoupani 25 promile pokrafouanipfiSte

Vybrano ze starych archivu

Ozubnicoua traf z Tanualdu do Harrachoua byla aje
posled.nl dobou sklonouana o mnoha padech
v souuislosti se zastavenim ,,nerentabilniho"prooozu ze
sLrany CD i znouuoziuenim nouym prouozouatelem.

Proto se historickym snimkem uraCme o cele
piilstoleti zpel, kdy objektiu foLoaparatu zachytil
v Kofenoue ozubnicoue parnt lokomotivy 404.003 a
404.001. Vladimir Oppa, ktery nam snimek ochotne
poskytl,je zachycen it dymnice stroje 404.001. Psal se
srpen 1948.

5 let Zubrnicke musealni zeleznice
pokracouani ze str.l
Mnoho prace si vyzadaji take kolejova vozidla. V soucasne dobe

probiha v Zubmicich oprava motoroveho vozu M 131.109 a vysypneho
vozu Talbot z roku 1930, v Praze pak vozu M 1311280.

Obnoveni provozu je o to slozitejsi, nebot' draha byla zrusena
(nikoliv jen zastaven provoz) a tedy po pravni strance neexistuje. Vratit
trat' do pusobnosti Zakona o drahach znamena jeji rekolaudaci. Proto
bude lokalka behem letosnich planovanych akci mimo provoz.

Nelehke a presto tolik dulezite pro dalsi prooozjsou prace na
opraue zeleznicniho sursku.

V soucasne dobe je kazdy vikend v sezone od dubna do fyna
otevfeno male zeleznicni muzeum v dobe od 9 do 17 hodin (Ize
dohodnout i jiny termi'n). Brigady probihaji celorocne rovnez kazdy
vikend Ubytovaci kapacita nadrazi je cca 20 osob. Spojeni je mozne
vlakem do Maleho Brezna a odtud 4 km pesky nebo pfimo autobusem
z Usti nad Labem od hlavniho nadrazi v 9.02 nebo 14.42 hod Blizsi informace
ziskate na adrese: ZMZ, P.OBox 147, 400 01 Ustf nad Labem nebo
telefonicky 0601 284233, drazni 980-5224. Ing. Martin Kaspar, ZMZ



Poznejte pribeh zeleznice
Britska kralovna Viktorie napsala 14. cervna 1842 v dopise

z Buckinghamskeho palace v Londyne: ,,Pfijeli jsme sem vcera
rano. Cestovali jsme zeleznicf z Windsoru, jfzda nam trvala pill
hodiny, nebylo tarn prasno, ani mnoho iidf nebo horko. Docela se
mi to Ifbilo." Od tohoto prvniho zazitku s cestovanfm po zeleznici,
absolvovanem jako zvedavy pasazer na 29 kilometru dlouhe
nedavno otevfene Velke zapadnf trati, se z kralovny stala nadsena
prfznivkyne zeleznice a ziistala jf po celou dobu sve dlouhe vlady.

Od teto doby si tento prostfedek cestovanf se svoji
romantickou a dobrodruznou atmosferou zi'skal miliony
obdivovatelii a zajemcu o historii a technicky vyvoj zeleznice od
prvnich dnii pary az po supermodernf vysokorychlostnf vlaky
dneska. Vsechny pfatele zeleznice bez rozdilu veku potesi edice
,,Videt, popsat, vedet" nakladatelstvi FORTUNA PRINT vydanfm
pfekladu anglickeho originalu vypravne publikace ,,Vlaky"
(Praha 1998,1. vydani, 64 stran), kterou napsal John Coiley a pasazi
o zeleznici v Ceske republice a na Slovensku doplnil odborny
poradce Ing. Rene Amcha.

Tento originalm pruvodce svetem zeleznic nabi'zf
prostfednictvfm prvotffdni'ch barevnych obrazku na kfidovem
papi'ru a n^dhernych fotografif parnfch, motorovych a elektrickych
lokomotiv, nakladnfch a osobnfch vozii, navesti a draznich staveb
pohled ,,vlastnfma ocima" na 150 lete dejiny a rozvoj zeleznic.
Najdeme zde nejstarsi existujici parni lokomotivu, salon anglicke
kralovny Viktorie, nejrychlejsf parnf vlak, jaky kdy jel po koleji'ch,
postovnf ufad ve vagone, jfzdenky z celeho sveta i Stephensonovu
,,Raketu". Dozvime se, jak funguje parnf lokomotiva, jak se
strojvudci prvnich vlakii vyhybali srazkam, jak se viibec stavely
zeleznicni trate, jaky je rozdil mezi uzkym, normalnfm a sirokym
rozchodem. Objevi'me nejdelsf zeleznici na svete, vlaky, ktere
splhajf do kopcii, vlaky bez kol, jak draha prot'ala Ameriku, jak se
staveji podzemni zeleznice, jak funguje vlak bez strojvedoucfho a
spoustu dalsi'ch vecf.

Podstata vlakii se od jejich vzniku pfflis nezmenila. Urcitych
promen doznaly tvar, rychlost, pohodlf a stupen bezpecnosti, ale
presto je to stale ten prakticky, casto velmi pohodlny system
hromadne dopravy lidi a nakladii nejruznejsiho druhu, jenz spatfil
svetlo sveta prave v race 1825.

Ing. Dr. Bohu.mll Tesafik

V soucasne dobe take oychazi soubor pouidek a aforismu.
z pera Josefa Trojanka ,,Mini Maxi Satirikon", z nehoz
uybirame ukazku pouidky ,,Nezbedove":

Sedeli jsme na lavicce pfivazane dratem k peronovemu
zabradli, pozorovali hemzeni cestujicfch a povi'dali o vsem moznem.
Do naseho vlaku byla jeste chvile casu, kdyz se k na'm zakutalel
barevny mfc.

,,Pane, prosfm, ten je nas," ozvalo se za vtefinku vedle mne.
,,Kluci, ale tady by jste si s mi'cem nemeli hrat," napomenul je

pfi'tel, strojvedoucf Bolek. Vzal mfc z me ruky a nez ho podal tomu
vetsfmu, jeste dodal: ,,Co kdyz vam spadne do kolejf, vy tam
vbehnete a v torn momente pojede vlak. Co potom ?"

Oba Jen pokrcili rameny. Podekovat zapomneli, ale uz jsme je
tam nevideli hrat.

,,To mne pfipomnelo takovou pffhodu," vzpomnel si pri'tel a
uhladil nekolik samotafu nad vysokym, pfemyslivym celem.

,,Povidej. Jeste je cas," vyzval jsem ho a prised! blfze.
,,Pfedstav si, co si tenkrat ti dva usmysleli. Ten starsi

presvedcoval mensiho, ze urcite jsou kola u lokomotivy i u vagonii
horka, protoze jedou vzdycky velky kus jen a jen po zeleze," zacal
Bolek a v ocfch mu probleskl rarasek. ,,Tak aby si na ne mohli
sahnout, museli ke koleji. Nevymysleli nic jineho, nez ze se schovaji
pod pfecnfvajfcf desky nastupiste nasf stanice a az vlak zastavf, tak
ze se pfesvedcf. Tenkrat meli velke stestf, ze vypravcf pfed
pffjezdem rychli'ku potfeboval pfetahnout osobni soupravu na
dvacatou sturcovou kolej. A prave s tou jsme museli kolem toho
nastupiste, kde ti dva rozumbradove byli schovani. Vis, ja vzdycky,
at' jedu kamkoli, pozoruji kolej nejen pred sebou, ale take,
samozrejme kdyz to jde, co se deje kolem. Mo a pfi posunu to jde,
a tak jsem je vcas zahledl. Kdyz jsem je vytahl a patficne vysvetlil,
co by se mohlo stat, docela nechlapsky se rozbreceli. A protoze
nebyl cas, vypravcf uz urgoval volnost koleje pro rychlfk, tak jsem
je vzal na masinu. To jsi nevidel. Okamzite bylo po slzach a j^
nepostacil odpovi'dat na vsechny ty jejich ,,odborne dotazy".

,,Rad vefi'm. Kluci a masiny, to byvalo, je a bude nezmenitelne.

Vsak si vzpomen na nas. Co jen jsme se naobdivovali parnfm
lokomotivam. A kdyz nas tenkrat tvuj tata vzal na jednu z nich, tak
nebylo st'astnejsfch kluku celem okolni'm svete."

,,Na to se neda zapomenout," pfiznal Bolek a v ocfch mu znovu
prokmitl rarasek humoru svedcfcf o dobre povaze, porozumem,
dobrem srdci a neposlednf Fade i o opravnene hrdosti na sve
zamestnanf.

Ve zkratce
-Od roku 1990 prodelalo 5.300 km trail' v byvalem NDR

omlazovaci kiiru, ktera si vyzadala 42 mi Hard marek.
-27. zaff se docka oficialnfho otevfenf nova vysokorychlostnf

trat' z Hannoveru do Berlfna. Na pfekonanf 264 km bude stack
pouhych 108 minut.

-Narocnou jfzdnf zkousku prodelala nova lokomotivnf fada 152
DB. Tfi lokomotivy teto fady odvezly 3.200 tun tezky vlak na
650 kilometru dlouhe trase z Limburgu do italske Domodossoly.
Pfestoze byl vlak v narocnem horskem useku svycarske BLS
rozdelen, obstaly stroje nove fady na vybornou.

- V soucasne dobe probfha o vikendech postupne pfepojenf
stanice Frankfurt nad Mohanem na nove ustfedni elektronicke
stavedlo, ktere tak bude nejvetsim v sfti DB.

Oslavy 150 let zeleznic na Slovensku s sebou pfinesly
i nekolik nove zprovoznenych historickych vozidel. Stfedem
zajmu navstevnikii byl pochopitelne i skodovacky motorovy
vuz M 274.004 s vlecnym vozem Calm 5-0038. Vyroben byl
L> roce 1934 a tehoz roku 10. prosince dodan do depa Praha
Masarykouo. Zrusen byl 31. ledna 1959 u Bratislaue a prodan
Elektrizaci zeleznic. Po vyfazeni skoncil mezi uozidly
uuazovanymi pro uybudovani skanzenu u Ceske Tfeboue,
kjehoz realizaci nikdy nedoslo. Makonec se spolecne s dalsimi
vraky teto fady dostal do MDC v Bratislaue, kde se dockal
sveho znovuzprovozneni. Kvalitu renooacnich praci ne.jle.pe.
vystihuji sloua navsteuniku, ktera chualou nesetfi.

-Pravidelna vymenna setkanf modelafu a prate] zeleznic
v kulturnfm sale depa Praha Masarykovo se konajf: 26. zaff,
10. ffjna, 7. a 28. listopadu a 19. prosince 1998. Zacatek vzdy
v 8.00 hod.

-3. a 4. fijna se budete moci opet setkat s nasfm motorovym
vozem M 131.1386 pfi pfflezitosti konanf vystavy dopravnf techniky
ve Zlonicich. Krome pffmeho vlaku z Ustf nad Labem zajistf
kyvadlovou dopravu mezi Zlonicemi a Slanym.

-Podle pfedbezneho planu probehne v Lesnem u Jifetfna ve
dnech 13.- 15. listopadu jiz 7. rocni'k ,,Setkanf pfatel zeleznic". Zde
krome vymeny zkusenostf pravidelne vznikajf i podklady pro
pfehled nostalgickych jfzd soucasne s ramcovymi pravidly jejich
konanf. Vefme, ze soucasne vedeni CD si najde vfce prostoru pro
jejich konkretizaci a na'm pak usetff spoustu casu i ,,dohadovanf"
pfi konanf jednotlivych akcf.

-Do ruky se nam dostal Zpravodaj spolku pfatel mfstnfch drah.
V nem informujf ctendfe mimo jine o svem hlavnfm cfli, kterym je
znovuzprovozneni' useku trati Mladotice - Cistd, kde je v soucasne
dobe zastaven provoz. Prvnf kroky jiz podnikli pfi odstranovanf
naletovych dfevin v uvedenem trat'ovem useku, coz je zatfm jen
maly zlomek ukolu vedoucfch ke zdarnemu ci'li.
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Vroce 1998 jubilujitrate
23.10. 100 let Cicenice • Tyn nad Vltavou
28.10. 110 let Uhersky Brod - Vlarsky prusmyk

85 let Kravafe ve Slezsku - Hluci'n
1.11. 125 let Rumburk - Jiffkov

115 let Ceska Lfpa - Mimofi stare n.
Cheb - Schirnding
Opocno - Dobruska
Praha Dejvice - Kladno
Zlutice - Becov nad Teplou
Petrov u Stralnice - Skalica na Slovensku
Liberec • Jablonec nad Nisou
Nejdek - Hornf Blatna
Horka u Stare Paky - Turnov
Stupno - Radnice
Novy Bohumi'n - Dolni Lutyne
Tfemesnd ve Slezsku - Osoblaha
Tabor - Horn! Cerekev
MariaYiske Lazne - Karlovy Vary dol.n.
Cfzkovice • Obrnice
Zdar nad Sazavou - Tisnov
Kfizanov - Velke Mezificf

21.12. 90 let Vsetin - Velke Karlovice
22.12. 100 let Havlfckuv Brod - Zdar nad Sazavou
29.12. 100 let Litomefice hor.n. - Ceska Lfpa hl.n.

Velke Zernoseky - Zalhostice

125 let
Prazsko-duchcovske drahy

Rostouci potfeba pfepravy uhli do stfedu Cech ve druhe polovine
minuleho stoleti vyzadovala vznik pfrneho spojeni Duchcovska s Prahou
Proto se v roce 1869 objevila fada prqjektii na feseni tohoto problemu
K realizaci se hlasib cdkem sedm spolecnosti, ktere byly 5.V.1870
ministerstvem obchodu vyzvany k predlozeni navrhu koncesru'ch
podminek Po teto vyzve od zameru odstoupily Bustehradska a Ceska
zapadni draha, ,,narodni" spolecnost Fink-Sladkowski a Dr. Stradal a okruh
zajemcu se omezil na flrrny Jan LJebig a spol, Schier-Solch a spolecnost
vedenou hr. Thun-Hohensteinem, ktera dne 25.VL1870 zfskala defmitivni
koncesi na postaveni trati z Duchcova do Prahy s odbockou do Mostu
V ni koncesbnafi zfskali pravo ke stavbe a provozu lokomotivni zeleznice
ze Smichova do Duchcova s odbockou do Mostu a soucasne se zavazali
do 3 mesicu stavbu zahajit a do 3 let pfedat vefejnemu provoza Spatna
ekonomicka situace pozdej donutOa koncesbnafe pozadat o odlozeni
termfriu zahajeni vystavby. Ten byl rozhodnutfrn ministerstva obchodu ze
dne 9.X.1870 stanoven na 1IV.1871 Tim vznikl prostor pro ujasneni dosud
nefesenych problemu Bylo rozhodnuto, 2e pfipoj<a do Mostu bude
vystavena spolecne s Plzensko-bfezenskou drahou spolecnym nakladem
jako dvojkolejna, akciovy kapital zajsti na zaklade umluvy Anglobanka,
dojde k prodlouzeni trate z Mostu do Saska

Dnem 2511871 vznika schvalenfrn ministerstva vnitra K.K. privil
Prazsko-duchcovska zeleznice se sidlem v Praze, ktera nasledne L bfezna
jmenuje spravni radu, v jejimz cele sto| Bedrich hr. v. Thun-Hohenstein.
Ustavujfd general™ shromazdeni sverilo 6.IV.1871 vystavbu jednotlivych
usekii firmam Karel Schnabel, Jan a Vadav Muzka (Praha-Smichov -
Sedlice), Vojtech Lanna, Jan Schebek a Moric Qrobe (Sedlice - Duchcov
a Obmice - Most). Stavba drahy probihala od dubna 1871 a jiz 21X1.1872
doslo k zahajeni nakladni dopravy v usecich Most - Chlumcany a Obmice -
Bilina Nasledujciho roku byly jiz vsechny useky provozovany vcetne
osobni dopravy, a to Most - Slany od 2. ledna, Slany • Smichov od
21 listopadu a Bilina - Duchcov od 1 prosince 1873. Nova uhelna draha
stoupa ze Smichova-zapadniho nadrazi Hlubocepskym udolfrn, kde dvakrat
podchazf Bustehradskou drahu, do Dusniku (Rudna u Prahy). Odtud
pokracuje pfes Utovfce, pfechazi u Jence Bustehradskou drahu a klesa
pfes Kolec do Podlesina a dale pfes Slany, Zlonice, Peruc, Louny a Obmice
do Mostu a Duchcova V usecich Sedlice - Duchcov a Obmice - Most jsou
na telese spoleoiem s Plzensko-bfezenskou drahou vybudovany dve
soubezne koleje, z nichz kazda spolecnost vlastni a provozuje jednu Mimo
to jiz koncem roku 1872 odbocu} z trati vlecky do pfadeiny ve Slanem

(1.055 m) a do cukrovaru v Moste (300 m), v Chlumcanech (560 m) a
Studnovsi (2902 m - ze Slaneho).

Provoz na trati byl na pocatku velmi slaby, kdy v lete jezdily z Mostu
do Prahy 3 pary smisenych vlaku a v zime pouze 2, z toho jeden par
v useku Praha - Slany. K zajisteni provozu zakoupila spolecnost v letech
1872-1873 cekem 21 tfiosych lokomotiv fady BU D (CSD 3120), ktere
oznacila jneny shodnymi s nazvy stanic, 29 vozu pro pfepravu cestujicich
(LI tf. -11,11 tf. -12, IV. tf. - 6) a 600 vozii pro pfepravu zbozi (500 uhlaku
60 krytych, 4 dobytci, 26 plosinovych, 4 postovni). Ackoliv musela
spolecnost zapasit s nepnznivymi provoznirni podmfnkami a objem
vykonu stoupal Jen zvoha, dale usilovala o prodlouzeni trati z Mostu pfes
Moldavu do Freiburku Pfes postupny narust pfepravy doslo po dlouhych
jednanich k zajisteni financnich prostfedku a zahajeni stavby. Nakonec vsak
byly otevfeny pouze useky Most - Osek (18X1L1876) a Osek - Hrob
(16.V.1877). Vlivem ,,Sekvestracniho zakona" zamefeneho na moznost
vykoupeni drah pracujia'ch dlouhodobe s deficitem a skutecnosti ze
nebyla zaruka ze strany rakouske vlady, ze trat' bude dokoncena, odmitlo
Sasko ucast na dokonceni vystavby stejne jako moznost vykoupit usek
Most - Hrob a dostavet usek do Moldavy ve vlastni rezii. Vyrazne zvyseni
vykonu a tim zlepseni fnancni situace Prazsko-duchcovske drahy tak
nepnpadab v uvahu Pro zajisteni alespon dflciho pfisunu novych zakazniku
usilovali pfedstavitele spolecnosti v roce 1880 o vystavbu odbocne trati ze
Zionic do Velvar. Nakonec vsak byl v roce 1882 otevfen pouze usek do
Hospozina (ZF special 97 - Podfipsko a jeho mistni drahy, cast Zlonice -
Hospozih). Tehoz roku doslo i k posunu ve veci dostavby useku Hrob -
Moldava (zprovoznen v roce 1885). Soucasne vsak take dochazi k prvnirn
krokum, ktere pozdeji znamenaji pro Prazsko-duchcovskou drahu
zestatnent

ISasledky hospodafske krize z roku 1873, ktere vedly k zadluzeni
vetsiny zeleznic, nuti spolecnost k jednani o fuzi s Duchcovsko-
podmokelskou drahou Ta v roce 1884 prozatimne pfevzala provoz, ale
jelikoz behem roku pfesly do statniho provozu obe sousedni veke drahy
(Plzeftskotifezenska a cisafe Frantiska Josefa), dohodly se obe spolecnosti
(Prazsko-duchcovska a Duchcovskopodmokelska) s feditelstvim drah, ze
provoz pfevezme od 1V11884 stat Statni provoz byl nasledne formahe
zahajen 18. cervence pfedanim dokumentu a inspekcni jizdou ze Smichova
pfes Most do PodmokeL Cekove zestatneni v§ak nemelo hladky prubeh
a bylo provedeno az dnem 1L1892

Pro dalsi vyvoj trati mely zasadni vyznam pfedevsim dve skutecnosti
Kdyz po dlouhych jednanich zahajenych jiz v roce 1882 doslo konecne
1X1922 k otevfeni spq}<y Podlesin - Zvoleneves (ZF special 97 - Podfipsko
a jeho mistni drahy, cast Podlesin - Zvoleneves), dochazi postupne
k pfechodu vetsiny pfimych osobnich vlakii ve smeru pfes Kralupy nad
Vltavou Puvodni cast ze Smichova do Rudne je uzivana pro vlaky do
Berouna a vetsha zbylych vlaku jezdicich z Podlesina smerem na Kolec
odbocuje po spqjce do Hostivic a odtud dale po byvale Bustehradske draze
na Smichov. Spqjeni ve smeru Stfedokluky - Rudna je uzivano pouze pro
nakladni vlaky, osobni vlaky jezdi jen v trase Hostivice - Utovice - Rudna

Tento vyvoj plati vsak pouze do 111993, kdy je z diivodu nutnosti
nepfilis rozsatile opravy vyloucen usek Stfedokluky - odb. Jenecek a tim
znemoznen dalsi provoz ve smeru Stfedokluky - Hostivice a Stfedokluky
- Rudna Zprvu ,,zertovny" novorocni darek se pozdeji meni v cemou muru
a dnes |z snad ani nikdo durazneji nezada opetovne zprovoznenl Pravdou
je, ze za normalru'ch okohosti skutecne nevznika zadny problem, nebot'
vetsina znacneho objemu zateze do Stfedokluk a zpet i drive putovala pfes
Podlesih. K zajimave sftuaci vsak doslo, kdyz bylo nutne rekonstruovat
v Podlesine kralupsko-hostivicke zhlavL Tato zkusenost stojf pfeci jen za
uvahu Pfijde totiz doba, kdy pro rekonstrukci mostu ci nepfeclvidatehou
udalost bude jiste nutne provoz pferusit na delsi dobu a neni Jiste, zda feseni
dodavek paliva na ruzynske letiste jinak nez zeleznici nebude
problematictejsi nez dn've mozny odklon vlaku pfes Hostivice

Zaverem Ize konstatovat, ze vyvoj spolecnosti Prazsko-duchcovske
drahy by si zastauzil rozsahlejsi zpracovani a vydani samostatne publkace.
V teto oblasti patfi dk Mestskemu muzeu v Kralupech nad Vltavou,
zejmena panu Vratislavu Simunkovi, za praci pfi shromazd'ovani informaci,
ktere mapuj vyvoj uvedene zeleznice a jez byly shmuty ve vlastivednem
sbomiku Kralupska vydanem v roce 1997. Ing. Tomas Cech

Pffsti cislo vyjde 27. listopadu 1998
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