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Mili Zelezni¢ni pratelé,

schézime se odpocati po dovolenych, ale také v obdobi, |

které snad konecné bude znamenat skutecné ,zelenou” pro
nasi Zeleznici. §51
probéhly, otédzkou vsak zustéava, jak dlouho se budou nové

myslenky dostavat dolu do provozu. Velkou brzdou budou |

nepochybné OPR, ale i vedeni vlastnich vykonnych
jednotek. Vsichni jsme se mohli presvédcit, ze funkce na
téchto trovnich postupné obsadili az na vyjimky
pochlebnickové, bojankové a zpatednici. A ti se nezméni a
s nimi ani nade Zeleznice. Cim dfive je vystridaji lidé
odborné zdatni, znali dialogu jak ke svym podfizenym tak
i vné vuéi prepravciim a regionu, tim lépe. -ijs-

5 let Zubrnické museadlni zeleznice

Jiz v minulosti byl na strankach Lokalky vénovan prostor historii
byvalé mistni drahy Velké Bfezno - Vernefice - Ustek. Nepiilis
optimisticky zévér poukazoval na nezdafilou muzejni éru této drahy.
S timto nazorem lze skutecné souhlasit, pokud napiiklad porovnéme,
kam dosla muzejni Zeleznice v Zubmicich a kam napf. v Ciernom
Balogu, kdyZz obé& zacaly éru budovéni pocétkem osmdesatych let.
Vyvoj poslednich let v3ak nabral i v Zubrmicich ponékud optimistictéjsi
Smér.

Era pusobeni statnho muzea definitivné skoncila pocatkem
devadesatych let a osud trati i nadrazi zustal v soukromych iniciativach.
Zubrnickéd musealni Zeleznice vznikla oficidlngé v srpnu 1993, Kratce

poté byly organizovany zatim posledni vefejné jizdy, nebot k 31.12.1993 |

skonéil do¢asny provoz.

Roky 1994 a 1995 lze nazvat obdobim tapéni. Ve stanici Velké
Brezno jednotlivi ¢lenové postupné nahromadili pres sedmdesét
historickych vozidel ¢ekajicich na opravu. Jako prvni se své obnovy

dockal v letech 1995 - 1996 kolejovy jefdb Kérosi. Zahy se ukazalo, Ze |

opravit Zeleznic¢ni vozidlo vlastnimi silami neni tak snadné a renovace
konvoje vyslouzilych vozu je prace na desetileti. Otazka tehdy znéla
kolik vozt a jaké druhové slozeni je jesté tinosné. Spor se vyresil
v prosinci 1995 rozchodem, kdy se aktivity &asti &lenti a mnozstvi
vozidel presunuly do Zlonic.

Koncem roku 1995 dosla ¢ast ¢clenské zakladny k nazoru, ze je
skoda nevyuzit dosud zahélejici nédrazi v Zubrmicich, a tak po nékolika
mésicich byla 3. kvétna 1996 vefejnosti zpfistupnéna prvni expozice
umisténa v drevéném skladisti. Pfiznivé odezva vefejnosti nam dodala
dalsich sil.

V roce 1998 jsme otevieli jiz treti sezénu. Nédrazi je obohaceno
o miniaturni expozici dobové dopravni kancelére a zejména o expozici
historickych drezin, ktera vznikla pfispénim spolku ZINOPA i dalsich
spolupracovnikt. V dobové remize je dnes umisténo osm vozidel
tohoto druhu, nejstarsi méa rok vyroby 1903. Soucasti je i 12 panelt
mapujicich historicky vyvoj drobnych vozidel.

Od roku 1997 trat’ ozila pracovnimi vlaky. Nejprve byly dikladné
odstranény veskeré néletové dreviny, zahy se za¢alo s vyménou prazctl.
Vyvrcholenim byl ¢&ervencovy desetidenni turnus dobrovolniku
z plzeniské asociace Brontosaura. Dosud se podatilo vymeénit cca 250
prazcul.

V €ervnu letosniho roku byl dochovany 11 km dlouhy tisek Velké
Bfezno - Zubmice - Loveckovice prohladen kulturni pamatkou CR.
Lokalka méa unikétni sklonové (az 42 promile) i smérové (oblouky
o poloméru az 150 m) porméry a dochoval se zde svrsek soustavy Xa,
A a e s klinovymi a rozponovymi podkladnicemi. Tato skutecnost je
respektovéna i pri vlastni opravé svrsku. Pozoruhodné jsou i mostni
stavby, zejména dievéné propusti a most u Loveckovic.

pokrac¢ovani na str.2

Prvni zmény na postech nejvyssich jiz

Motorové vozy
ze Skodovky

; Tak jste se konecné dockali Avizovana publikace
| ,Motorové vozy ze Skodouvky“ dosahla po mnoha
5 upravdch a doplnénich findle. V soucasné dobé je jiz
v tisku a vsechny zdjemce upozorriujeme, Ze si ji budou
’ moci zakoupit za zavadéci cenu jiz na modeldarském
| vymeénném setkani 26. zari v depu Praha Masarykouvo.
[ Dédle bude publikace k dostdni na nasich znamych
| distribu¢nich mistech, pripadné objedndvkou na adrese
| spolku.
i Vzhledem k tomu, Ze si kvalita typovych vykresu
Jjednotlivych vozidel vyzadala jejich kompletni
prekresleni, jsme schopni zdjemcum zaslat tyto
vgkresy ve vhodnéjsim méritku nez jaké nabizi
publikace, napr. pro modelaiské ucely, apod. Staci
zaslat objedndavku na adresu spolku s poZadavkem na
format nebo méritko.

ot

cestovani i _] ne téma ]e prav, te




Jak Kasperské Hory o drahu prisly
Ing. Vaclav Zahradka

pokracovani

Dalsi aktivitu pak piinesl vznik Ceskoslovenské republky a snaha
o doplnéni sité mistnich drah, které mély hospodérsky podporit a povznést
zaostavajici oblasti. Znovu oZivia snaha Kasperskohorského a Susického okresu
o vystavbu dréhy na Kasperské Hory a déle smérem na Vimperk. Tuto nadgj
prinesl zékon & 373 z 27. ervna 1919 o dopinéni sité Zeleznicnich drah, ale
optimismus byl predcasny. Tlak i lobovani pres poslance a senétory byl z obou
okresti na vladu znacny, ale bohuZel vystavba dréhy se do zdkona & 235
z 30. biezna 1920 - Zeleznicni stavebni program nedostala, nebot’ prednost mélo
budovani Zeleznicniho spojeni se Slovenskem a zdvoukoleinéni nékterych
hlavnich trati. Podstatou vsak byl nedostatek financi Jestlize v roce 1910
vychézel stavebni néklad na 1 km Zelezniéni traté cca 200 000 K& v roce 1921
pak jZ 1250 000 K¢ takze jen dréha Susice - Kasperské Hory by vysla na 245
mil K&

Presto se zdlemnci nevzdavali a obecni rada mésta Susice na svém zasedani
1 brezna 1921 rozhodla svolat na 20. bfezna o desaté hodiné dopoledni do
sokolovny v Susici manifestacni schuzi pro uskutecnéni Zeleznicniho spojent
stfedn Sumavy. Sokolovna praskela ve 3vech a na schzi se dostavili zastupci
z celé dotGené oblasti Sumavy.

Vysledkem byla resoluce zaslana téhoz dne viads, ze které citueme:
kraj vola vice nez 40 let po Zeleznicnim spojeni Susice s Kasperskymi
Horami a odtud dale na Vimperk ... osvobozeny lid sumauvsky ceské
inémecké narodnosti nemuize a nesmi nadale necinné prihlizet k postupujict
zahubé existence tisictt rodin, ku Uplnému ozebraceni a vylidnént krasné
Sumauy ... apeluje se na viadu aby:

-uskutecnéni hotového projektu Susice - Kaspersié Hory provedla
neprodlené za tim ucelem, aby thrada nékladu stavebniho byla kazdym
zpusobem jiz v roce 1922 provedena

sestavila projekt pokracovani drahy z Kasperskych Hor se
zachycenim Stachouska, Straseriska ke trati Strakonice - Volary.”

Resoluci podepsal Josef Stelzer senator a starosta mésta Susice a za
okresni spravni komisi Karel Sittler. Podporu projektu projevila i sprévni komise
okresu Prachatic dopisemn ze dne 24. srpna 1921, i kdyZ poZadovala prosazovani
vedeni trasy z Zichovic - Rabi do Kasperskych Hor a dale do Vimperka.
Aktudinost vystavby Zeleznice v této oblasti Surnavy podpoiila i resoluce
poslanecké snémovny v roce 1921 Vldda nezarezeni do ,prozatimniho®
Zelezniéniho programu zduvoditovala odkladem vydéni zédkona o vystavbé
mistnich drah.

Mezitim se vytvorili | dvé skupiny soupefici o vedeni trasy. Zatimco trat z
Kasperskych Hor do Vimperka byla vice méné jasng, vedeni dréhy mezi Susici
a Kasperskymi Horami bylo pfedmétem sporu s nérodnostnim podtextem.
Okres Kadperské Hory prosazoval vedeni trasy pres Dolni Rejéten predevaim
z duvodu jiZ dfive zpracovaného projektu a pomémé silného prumyslu v Pootavi,
ale tlak prevazné ceskych obci v okoli Nezdic poZadoval zménu rozhodnuti.

kterd ve svém podani z 9. kvétna 1926 mjj. uvéadéla, Ze: ,,
Susice na Kasperské Hory poskytne moznost k zavedent ruznyjch podnikti
a odvetul prumyslové vgroby ... a zamezi trualé chudobé prevazné ceskym
obyuatelstvem osidleného tzemia velkému vystéhovalectu ..... *,

V Hjnu téhoZ roku podala Jednota posumavska podnét na ministerstvo

Vybrano ze starych archivt

Ozubnicouva trat z Tanvaldu do Harrachova byla a je
posledni dobou skloriovana v mnoha padech
v souvislosti se zastavenim ,nerentabilniho“provozu ze
strany CD i znovuozivenim novym provozovatelem.

Proto se historickym snimkem vratme o celé

| pulstoleti zpét, kdy objektiv fotoapardtu zachytil

nérodni obrany a hlavni tab branné moci k podpore stavby dréhy. Vyjadreni |

téchto instituci uvadelor , .... s hlediska obrany stétu nelze této trati upritijisty
vyznam ... véc spada do rdmce pripravovaného zdkona o uvystavbé
mistnich drah ..... podrobné se vyjadiime az po jeho projednani..... pro které
Jest kompetentni ministerstvo Zeleznic, kam Vasi zadost zasilame.
Podepsén general Syrouy.

Soustavny tlak vyvieli na ministerstvo Zeleznic i zemsky spravni vybor,
petice obci a predevsim ,Pamnétni spis o hospodarskych, skolskych a socialnich
potfebach okresu Kasperské Hory".

Navrhované a posuzované trasy projednavalo ministerstvo Zeleznic spisem
¢ 3893/27. Jednotlivé sméry Zelezniéniho spojeni propojovaly rizné oblasti

a) tzv. Pootavska draha (Wottawatalbahn) Susice - Dolni Rejsten - Kasperskeé
Hory. Délka 19682 km, nejmensi polomer 150 m, nejvétsi stoupani 27 promile.

b) Zichovice - Rébi - Drazovice - Simanov - Nezdice - Kasperskeé Hory. Délka
203 km, nefmensi polomér 180 m, nejvétsi stoupani 25 promile, tunel diouhy
20 m

¢) Susice - Chmelnd - Podmokly - Kadesice - Simanov - Nezdice - Kasperské
Hory. Délka 19,3 km, nejmensi polomér 180 m, nejvétsi stoupani 25 promile, tunel
dlouhy 220 m. .

d) Katovice - Stéchovice - Volenice - Frymburk - Bukovnk - Stresin -
Nezdice - KaSperskeé Hory. Délka 275 km, nejmensi polomér 180 m, nejvétsi
stoupéni 25 promile, tunel diouhy 220 m.

€) Bésiny - Velhartice - Petrovice - Hartmanice - Kasperské Hory. Délka
34 km, nejmensi polomér 180 m, nejvétsi stoupani 30 promile.

Vsechny trasy mély spolecné pokracovani z Kasperskych Hor pres Stachy,
Zdikov a Ckyni do Vimperka Délka 284 km, nejmensi polomeér 180, nejvétsi
stoupani 25 promile pokraCovani pristé

v Korenové ozubnicové parni lokomotivy 404.003 a
404.001. Viadimir Oppa, ktery nam snimek ochotné
poskytl, je zachycen u dgmnice stroje 404.001. Psal se
srpen 1948.

5 let Zubrnické musealni Zeleznice

pokracovani ze str.1

Mnoho préce si vyzadaji také kolejova vozidla. V soucasné dobé
probihé v Zubrnicich oprava motorového vozu M 131109 a vysypného
vozu Talbot z roku 1930, v Praze pak vozu M 1311280.
(nikoliv jen zastaven provoz) a tedy po préavni strénce neexistuje. Vréatit
trat' do puisobnosti Zékona o dréhach znamena jeji rekolaudaci. Proto

Na ministerstvo zeleznic vyviiela siny tiak i Nérodni jednota posurnavské, | bude lokélka b&hem letosnich planovanych akci mimo provoz.

Zeleznicni trat ze |

Nelehké a presto tolik dilezité pro dalsi provoz jsou préce na
opravé Zelezni¢niho svrsku.

V soucasné dobé je kazdy vikend v sezéné od dubna do fijna
otevieno malé Zelezniéni muzeum v dobé od 9 do 17 hodin (lze
dohodnout i jiny termin). Brigady probihaji celoroéné rovnéz kazdy
vikend. Ubytovaci kapacita nadrazi je cca 20 osob. Spojeni je mozné
vlakem do Malého Brezna a odtud 4 km pésky nebo piimo autobusem
z Usti nad Labem od hlavniho nadrazi v 902 nebo 1442 hod Bliz3f informace
ziskdte na adrese: ZMZ, POBox 147, 400 01 Usti nad Labem nebo
telefonicky 0601 284233, drézni 980-5224. Ing. Martin Kaspar, ZMZ



Poznejte pribéh zZeleznice

Britské kralovna Viktorie napsala 14. €ervna 1842 v dopise
z Buckinghamského palédce v Londyné: ,Prijeli jsme sem véera
rano. Cestovali jsme Zeleznici z Windsory, jizda nédm trvala pul
hodiny, nebylo tam prasno, ani mnoho lidi nebo horko. Docela se
mi to libilo.” Od tohoto prvniho zézitku s cestovéanim po Zeleznici,
absolvovaném jako zvédavy pasazér na 29 kilometrt dlouhé
nedavno oteviené Velké zépadni trati, se z kralovny stala nadsena
priznivkyné Zeleznice a zUstala ji po celou dobu své dlouhé vlady.

Od této doby si tento prostfedek cestovani se svoiji
romantickou a dobrodruznou atmosférou ziskal miliony
obdivovateltl a zdjemct o historii a technicky vyvoj zZeleznice od
prvnich dnu pary az po supermoderni vysokorychlostni vlaky
dneska. VSechny prétele Zeleznice bez rozdilu véku potési edice
»Vidét, popsat, védét® nakladatelstvi FORTUNAPRINT vydénim
prekladu anglického originalu vypravné publikace ,Vlaky“
(Praha 1998, 1. vydani, 64 stran), kterou napsal John Coiley a pasazi
o Zzeleznici v Ceské republice a na Slovensku doplnil odborny
poradce Ing. René Amcha.

Tento origindlni pruvodce svétem Zeleznic nabizi
prostrednictvim prvotfidnich barevnych obrazkti na kiidovém
papiru a nadhernych fotografii parnich, motorovych a elektrickych
lokomotiv, nakladnich a osobnich vozu, navésti a draznich staveb
pohled ,vlastnima o¢ima“ na 150 leté dé&jiny a rozvoj Zeleznic.
Najdeme zde nejstarsi existujici parni lokomotivu, salon anglické
kralovny Viktorie, nejrychlejsi parni viak, jaky kdy jel po kolejich,
postovni Ufad ve vagong, jizdenky z celého svéta i Stephensonovu
,Raketu”. Dozvime se, jak funguje parni lokomotiva, jak se
strojvudci prvnich vlaku vyhybali srazkam, jak se viibec stavély
Zelezniéni traté, jaky je rozdil mezi tzkym, norméalnim a sirokym
rozchodem. Objevime nejdelsi Zeleznici na svét&, vilaky, které
Splhaji do kopcu, vlaky bez kol, jak dréha protala Ameriku, jak se
stavéji podzemni Zeleznice, jak funguje vlak bez strojvedouciho a
spoustu dalsich véci.

| Vsak si vzpomen na nés. Co jen jsme se naobdivovali parnim

Podstata vlakt se od jejich vzniku pfilis nezménila. Uréitych |

promén doznaly tvar, rychlost, pohodli a stupefi bezpec¢nosti, ale
presto je to stéle ten prakticky, casto velmi pohodiny systém
hromadné dopravy lidi a nakladt nejriznéjsiho druhu, jenz spatfil
svétlo svéta pravé v roce 1825.

Ing. Dr. Bohumil Tesarik

V soucasné dobé také vychdzi soubor povidek a aforismi
z pera Josefa Trojanka ,Mini Maxi Satirikon®, z néhoz
vybirdme ukazku povidky ,,Nezbedové*:

Sedéli jsme na lavicce privdzané dratem k peronovému
zébradli, pozorovali hemZeni cestujicich a povidali 0 véem mozném.
Do naseho vlaku byla jesté chvile ¢asu, kdyz se k nam zakutélel
barevny mié.

sPane, prosim, ten je nas," ozvalo se za vtefinku vedle mne.

»Kluci, ale tady by jste si s mi€¢em neméli hrat,“ napomenul je
pritel, strojvedouci Bolek. Vzal mi¢ z mé ruky a nez ho podal tomu
vetsimu, jesté dodal: ,Co kdyz véam spadne do kolej, vy tam
vbéhnete a v tom momenté pojede vlak. Co potom

Oba jen pokréili rameny. Podékovat zapomnéli, ale uz jsme je
tam nevidéli hrét.

»10 mné pfipomnélo takovou pithodu,” vzpomnél si pritel a
uhladil nékolik samotafu nad vysokym, premyslivym celem.

.Povidej. Jesté je ¢as, vyzval jsem ho a prisedl blize.

sPredstav si, co si tenkrat ti dva usmysleli Ten starsi
presvédcoval mensiho, Ze urcité jsou kola u lokomotivy i u vagont
horka, protoze jedou vidycky velky kus jen a jen po zeleze zacal
Bolek a v ocich mu probleskl rarések. ,Tak aby si na n& mohli
sahnout, museli ke koleji. Nevymysleli nic jiného, nez ze se schovait
pod precnivajici desky nastupisté nasi stanice a az vlak zastavi, tak
Ze se presvéd&i. Tenkrat méli velké Stésti, Ze vypravéi pred
prijezdem rychliku potfeboval pretéhnout osobni soupravu na
dvacatou Sturcovou kolej. A pravé s tou jsme museli kolem toho
néstupisté, kde ti dva rozumbradové byli schovani. Vi3, ja vidycky,
at' jedu kamkoli, pozoruji kolej nejen pred sebou, ale také,
samoziejmé kdyZ to jde, co se dé&je kolem. No a pfi posunu to jde,
a tak jsem je véas zahlédl. Kdyz jsem je vytahl a patfi¢né vysvétlil,
co by se mohlo stét, docela nechlapsky se rozbreceli. A protoze
nebyl ¢as, vypravéi uz urgoval volnost koleje pro rychlik, tak jsemn
je vzal na masinu. To jsi nevidél. Okamzité bylo po slzach a ja
nepostacil odpovidat na viechny ty jejich ,odborné dotazy*.

»Rad vefim. Kluci a masiny, to byvalo, je a bude nezménitelné.

lokomotivam. A kdyZz nas tenkrét tvyj tata vzal na jednu z nich, tak
nebylo Stastnéjsich kluku celém okolnim svété.”

-Na to se neda zapomenout,” pfiznal Bolek a v o¢ich mu znovu
prokmitl raraSek humoru svédcici o dobré povaze, porozumeni,
dobrém srdci a neposledni Fadé i o opravnéné hrdosti na své
zameéstnani.

Ve zKratce

-Od roku 1990 prodélalo 5300 km trati v byvalém NDR
omlazovaci kuru, ktera si vyzadala 42 miliard marek.

-27. zé&ti se docka oficidlniho otevieni nova vysokorychlostni
trat' z Hannoveru do Berlina. Na prekonani 264 km bude stacit
pouhych 108 minut.

-Naroénou jizdni zkousku prodélala nova lokomotivni fada 152
DB. Tri lokomotivy této fady odvezly 3.200 tun té&zky vlak na
650 kilometru dlouhé trase z Limburgu do italské Domodossoly.
Prestoze byl vlak v naroéném horském useku $vycarské BLS
rozdelen, obstély stroje nové fady na vybornou.

- V soucasné dobé probiha o vikendech postupné prepojeni
stanice Frankfurt nad Mohanem na nové ustfedni elektronické
stavédlo, které tak bude nejvétsim v siti DB.

Oslavy 150 let zeleznic na Slovensku s sebou prinesly
i nékolik nové zprovoznénych historickych vozidel. Stredem
zajmu ndvstévntku byl pochopitelné i skodovacky motorouvy
vuz M 274.004 s vlecngm vozem Calm 5-0038. Vyroben byl
v roce 1934 a téhoz roku 10. prosince dodan do depa Praha
Masarykouvo. Zrusen byl 31. ledna 1959 v Bratislavé a prodan
Elektrizaci Zzeleznic. Po wvyrazen! skoncil mezi vozidly
uvazovangmi pro vybudovani skanzenu v Ceské Treboue,
k jehoZ realizaci nikdy nedoslo. Nakonec se spolecné s dalsimi
vraky této rady dostal do MDC v Bratislavé, kde se dockal
svého znovuzprovoznéni. Kuvalitu renovaénich praci nejlépe
vystihuji slova navstévniky, ktera chvalou nesetri

-Pravidelna vyménna setkéni modeléri a pratel Zzeleznic
v kulturnim séle depa Praha Masarykovo se konaji: 26. zéfi,
10. fijna, 7. a 28. listopadu a 19. prosince 1998. Zacatek vidy
v 8.00 hod.

-3. a 4. fijna se budete moci opét setkat s nasim motorovym
vozem M 1311386 pri pfilezitosti konani vystavy dopravni techniky
ve Zlonicich. Kromé piimého vlaku z Usti nad Labem zajisti
kyvadlovou dopravu mezi Zlonicemi a Slanym.

Podle predbéiného planu probéhne v Lesném u Jifetina ve
dnech 13- 15. listopadu jiz 7. roénik ,Setkéni prétel Zeleznic“. Zde
kromé& vymeény zkusSenosti pravidelné vznikaji i podklady pro
prehled nostalgickych jizd souc¢asné s ramcovymi pravidly jejich
konéni. Véfme, ze soucasné vedeni CD si najde vice prostoru pro
jejich konkretizaci a nam pak usetfi spoustu &asu i ,,dohadovani
pfi konani jednotlivych akeci.

-Do ruky se ndm dostal Zpravodaj spolku préatel mistnich drah.
V ném informuji étendfe mimo jiné o svém hlavnim cili, kterym je
znovuzprovoznéni Useku trati Mladotice - Cistd, kde je v soucasné
dobé zastaven provoz. Prvni kroky jiz podnikli pfi odstrariovani
néletovych dfevin v uvedeném tratovém useku, coZ je zatim jen
maly zlomek ukolu vedoucich ke zdarnému cili.



Vroce 1998 jubiluji traté

2310. 100 let Cicenice - Tyn nad Vitavou
2810. 110 let Uhersky Brod - Viarsky prusmyk
85 let Kravare ve Slezsku - Hluéin
111. 125 let Rumburk - Jifikov
115 let Ceska Lipa - Mimon staré n.
Cheb - Schirnding
211. 90 let Opocno - Dobruska
411 135 let Praha Dejvice - Kladno
10.11. 100 let Zlutice - Beov nad Teplou
1511 105 let Petrov u StrézZnice - Skalica na Slovensku
26.11. 110 let Liberec - Jablonec nad Nisou
2811. 100 let Nejdek - Horni Blatna
112. 140 let Horka u Staré Paky - Turnov
105 let  Stupno - Radnice
1012. 85 let Novy Bohumin - Dolni Lutyné
1412. 100 let Tremesna ve Slezsku - Osoblaha
1712. 110 let Téabor - Horni Cerekev
100 let Marianské Lazné - Karlovy Vary dol.n.
1912. 100 let Cizkovice - Obrnice
2012. 45 let Zdér nad Sazavou - Tisnov
Kfizanov - Velké Mezifici
2112. 90 let Vsetin - Velké Karlovice
2212, 100 let Havlickuv Brod - Zdar nad Sazavou
2912. 100 let Litomeéfice hor.n. - Ceska Lipa hln.

Velké Zernoseky - Zalhostice

125 let
Prazsko - duchcovské drahy

Rostouci potfeba prepravy uhli do stfedu Cech ve druhé poloving
minukho stoleti vyZzadovala vznik piimého spojeni Duchcovska s Prahou
Proto se v roce 1869 objevila fada projektl na feseni tohoto problému.
K realizaci se hlasilo celkem sedm spolenosti, které byly 5V1870
ministerstvem obchodu vyzvany k prediozeni navrhu koncesnich
podminek. Po této vyzvé od zéméru odstoupily Bustshradska a Ceska
zépadni dréha, ,ndrodni spolecnost Fink-Sladkowski a Dr. Stradal a okruh
zdemcl se omezil na firmy Jan Liebig a spol, Schier-Sélch a spole¢nost
vedenou hr. ThunHohensteinem, kterd dne 25.VI1870 ziskala definitivni
koncesi na postaveni trati z Duchcova do Prahy s odbockou do Mostu.
V ni koncesionéfi ziskali pravo ke stavbé a provozu lokomotivni Zeleznice

ze Smichova do Duchcova s odbogkou do Mostu a soucasné se zavézali |

do 3 mésicti stavbu zahdjit a do 3 let predat vefejnému provozu. Spatna
ekonomicka situace pozdéji donutila koncesiondte pozadat o odlozeni
terminu zahdjeni vystavby. Ten byl rozhodnutim ministerstva obchodu ze
dne 9X1870 stanoven na 1IV1871. Tim vznikl prostor pro ujasnéni dosud
nefeSenych problémi. Bylo rozhodnuto, Ze piipoka do Mostu bude
vystavéna spolecné s Plzefisko-brezenskou drdhou spolecnym nakladem
jako dvokolejnd, akciovy kapitdl zajisti na zékladé tmluvy Anglobanka,
dojde k prodlouzeni traté z Mostu do Saska

Dnem 25111871 vzniké schvélenim ministerstva vnitra KK, privil
Prazsko-duchcovska Zeleznice se sidlem v Praze, ktera nasledné 1. biezna
Jmenuje spravni radu, v jefimz Cele stoji Bedrich hr. v. ThunHohenstein
Ustavujici generdlni shroméazdeéni svéfilo 6IV1871 vystavbu jednotlivych
Useku fimém Karel Schnabel, Jan a Vadav Muzika (Praha-Smichov -
Sedlice), Vojtéch Lanna, Jan Schebek a Moric Grobe (Sedlice - Duchcov
a Obmice - Most). Stavba dréhy probihala od dubna 1871 a jiz 21X11872
doslo k zahdjent nakladni dopravy v tsecich Most - Chlumcany a Obmice -
Bilina Nasledujiciho roku byly jiz vechny useky provozovany vcetné
osobni dopravy, a to Most - Slany od 2 ledna, Slany - Smichov od
21. listopadu a Bilina - Duchcov od 1. prosince 1873, Nova uhelnd dréha
stoupa ze Smichovazapadniho nadrazi Hiubocepskym tidolim, kde dvakrat
podchézi Bustéhradskou dréhu, do Dusnku (Rudna u Prahy). Odtud
pokraCuje pres Litovice, pfechdzi u Jence Bustéhradskou drahu a klesa
pres Kole¢ do Podlesina a déle pres Slany, Zlonice, Peruc, Louny a Obmice
do Mostu a Duchcova. V tisecich Sedlice - Duchcov a Obmice - Most jsou
na télese spolecném s Plefiskobrezenskou dréhou vybudovany dvé
soub&zné koleje, z nichz kazda spolecnost viastni a provozuje jednu. Mimo
to jZ koncem roku 1872 odbocuj z trati viecky do pradelny ve Slaném

(LO55 m) a do cukrovara v Mosté (300 m), v Chlumcanech (560 m) a

| Studnovsi (2902 m - ze Slaného).

| sbomiku Kralupska vydaném v roce 1997.

Provoz na trati byl na pocétku velmi slaby, kdy v lété jezdily z Mostu
do Prahy 3 péary smisenych vlakii a v zimé& pouze 2, z toho jeden péar
v useku Praha - Slany. K zajisténi provozu zakoupila spolecnost v letech
1872-1873 celkem 21 tfiosych lokomotiv fady BU 1l (CSD 3120), které
oznadila jnény shodnymi s ndzvy stanic, 29 vozli pro prepravu cestujicich
(HL - 1 IIL & - 12, V. . - 6) a 600 vozu pro prepravu zbozi (500 uhlaka,
60 krytych, 4 dobyti, 26 plosinovych, 4 postovni). Ackoliv musela
spolecnost zapasit s nepfiznivymi provoznimi podminkami a objem
vykonu stoupal jen zvolna, déle usilovala o prodiouzeni trati z Mostu pres
Moldavu do Freiburku. Pies postupny narust prepravy doslo po diouhych
jednanich k zajisténi financénich prostfedk a zahéjeni stavby. Nakonec vaak
byly otevieny powuze tseky Most - Osek (18XIL1876) a Osek - Hrob
(16V.1877). Vlvern ,Sekvestratniho zékona“ zaméfeného na moznost
vykoupeni drah pracujicich dlouhodobé s deficitem a skute¢nosti, Ze
nebyla zéruka ze strany rakouské vlady, Ze trat’ bude dokoncena, odmitlo
Sasko tcast na dokonceni vystavby stené jako moznost vykoupit tsek
Most - Hrob a dostavét tisek do Moldavy ve vlastni reZii. Vyrazné zvyseni
vykonl a tim zlepSeni finanéni situace Prazsko-duchcovské drahy tak
nepfipadalo v tivahu. Pro zajisténi alespori dilcho prisunu novych zakazniki
usilovali predstavitelé spolecnosti v roce 1880 o vystavbu odboéné trati ze
Zlonic do Velvar. Nakonec v3ak byl v roce 1882 otevien pouze tsek do
Hospozina (ZF special 97 - Podfipsko a jeho mistni dréhy, st Zlonice -
Hospozin). TéhoZz roku doslo i k posunu ve véci dostavby useku Hrob -
Moldava (zprovoznén v roce 1885). Soucasné viak také dochazi k prvnim
krokum, které pozd&ji znamenaji pro Prazsko-duchcovskou drahu
zestatneni

Nasledky hospodarské krize z roku 1873, které vedly k zadluzeni
vetsiny Zeleznic, nuti spolecnost k jednani o fizi s Duchcovsko
podmokelskou dréhou. Ta v roce 1884 prozatimné prevzala provoz, ale
Jelikoz béhem roku presly do statniho provozu obé sousedni velké drahy
(Plzeiiskobrezenska a cisafe Frantiska Josefa), dohodly se obé spolecnosti
(Prazsko-duchcovska a Duchcovsko-podmokelska) s feditelstvim drah, Ze
provoz prevezme od 1VIL1884 stat Stétni provoz byl nésledné formalngé
zahdjen 18. Cervence predanim dokurmnentu a inspekéni jizdou ze Smichova
pres Most do Podmokel Celkové zestatnéni véak nemeélo hladky pribéh
a bylo provedeno az dnem 111892

Pro dal3i vyvoj trati mély zésadni vyznam predevsim dvé skutecnosti
KdyZ po dlouhych jednanich zahdjenych jZ v roce 1882 doslo konecné
1X1922 k otevieni spojky Podlesin - Zvolenéves (ZF specidl 97 - Podiipsko
a jho mistni dréhy, Cast Podlesin - Zvolenéves), dochézi postupné
k prechodu vétsiny primych osobnich vlaku ve sméru pres Kralupy nad
Vltavou. Pivodni ¢ést ze Smichova do Rudné je wzivana pro viaky do
Berouna a vétsina zbylych vlaku jezdicich z Podlesina smérem na Kole¢
odbocuje po spojce do Hostivic a odtud déle po byvalé Bustéhradské draze
na Smichov. Spojeni ve sméru Stredokluky - Rudna je uzivano pouze pro
nakladni vlaky, osobni viaky jezdi jen v trase Hostivice - Litovice - Rudna

Tento vyvoj plati viak pouze do 111993, kdy je z divodu nutnosti

| nepiili§ rozsahlé opravy vyloucen usek Stiedokluky - odb. Jenecek a tim

memoznén dalsi provoz ve sméru Stiedokluky - Hostivice a Stredokluky
-Rudna Zprvu ,Zertovny" novoroéni dérek se pozdéji méni v Semou muru
a dnes jiz snad ani nikdo duraznéji nezada opé&tovné zprovoznéni. Pravdou
J& Ze za nomdlnich okolnosti skutecné& nevznika Zadny problém, nebot’
Vétsina znatného objemu zétéZe do Stredokluk a zpét i diive putovala pres
Podledin. K zajimavé situaci viak doslo, kdyZ bylo nutné rekonstruovat
v Podlediné kralupsko-hostivické zhlavi. Tato zkusenost stoji preci jen za
uvahu. Priide totiz doba, kdy pro rekonstrukci mostu ¢ nepredvidatelnou
udalost bude jisté nutné provoz prerusit na delsi dobu a neni jisté, zda feseni
dodavek paliva na ruzynské letisté jinak nez Zeleznici nebude
problematicté&jsi neZ diive mozny odklon vlaku pres Hostivice.

Zavérem lze konstatovat, Ze vyvoj spolecnosti Prazsko-duchcovské
dréhy by si zaslouzil rozsahlejsi zpracovéni a vydéani samostatné publikace.
V této oblasti patfi dk Méstskému muzeu v Kralupech nad Vitavoy,
zejména panu Vratislavu Simtinkovi, za préci pfi shromazdovaéni informaci,
které mapuji vyvoj uvedené Zeleznice a jeZ byly shmuty ve vlastivédném
Ing. Tomas Cech

¢islo vyjde 27. listopadu 1998
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