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Mill zeleznicnf pfatele,

v prvnim vydani noveho roku je vzdy na miste se trochu
ohlednout za rokem uplynulym a podekovat vsem, ktefi stall
pri nas a jakymkoliv zpusobem nasi cinnost podpofili.
Mebylo to nijak lehke obdobi, ale ktefi ,,hobbyste" maji
v dnesni dobe na ruzfch ustlano. Meuspechy vzdy mile potesi
ty, kdoz se nemaji am pochlubit a uspechy budi podezrenl.
Nikdo uz nechce videt mnozstvi volneho casu, ktere si toto
konani ve zcela specifickych podminkach vyzada. Ma druhou
stranu ale i ti, kten' nam hazeji klacky pod nohy, jsou nam
v konecnem dusledku prospesni. Nuti nas totiz
k intenzivnimu studiu souvisejici legislativy a hledani
vhodneho reseni. A tak muzeme hrde konstatovat, ze se
nam nakonec povedlo nase spolkove plany v provozovani
motoroveho vozu M 131.1386 spolecne s podporou pfiznivcii
za unosnych podminek realizovat

Jake podminky nas cekaji v letosnfm roce, je zati'm tezko
odhadnout. Potesujicim faktem je, ze soucasny generalni
feditel CD chape vyznam zeleznicni nostalgic jako prvek
firemni reklamy a ma zajem v ramci moznosti tuto
problematiku koncepcne resit. Jiste si take uvedomuje jaky
kapital ma ve spolkovych cinnostech. A tak se snad
konecne dockame jednoznacnych a srozumitelnych pravidel,
ktera budou ctit princip vzajemne spoluprace a nikoliv
soucasne handrkovanf ,,to je moje, to je tvoje". Jestlize
vozidla a personal splnuji pozadavky dane platnymi
legislativnfmi normami, pak je na mi'ste je vsestranne
vyuzivat. Obzvlaste v dobe, kdy neni financnich prostfedku
nadbytek.

Zaverem dekujeme dodatecne vsem za novorocni prani,
za jejich vtip i tolik potfebny optimismus.

Plnou parou rokem 1999 ! -ijs-

Kolem kofenooske zubacky se u nedavne minulosti
odehralo mnozstui riiznych zmen. Af uz jsou nazory

jakekoliu, podafilo se to nejdulezitejsi - na teto nnikatni
draze ziistal zachouan proooz !

Pfipomenme si snimkem, ktery pofidil Vladimir
Oppa 1. prosince 1962, pfijezd pruniho ulaku
v motorooe trakci do Kofenoua.

8. unora se doziva uctyhodnych 88 let pan
Vladimir Zuska z Jesenice u Rakovnika, jehoz
cely zivot je spojen s laskou k zeleznici.

Za vsechny pratele a pfiznivce pfejeme
hodne zdravi, spokojenosti a tvurciho elanu !

Pomozte kulturni pamatce!
Take v letosnfm roce porada Klub pratel krusnohorske

zeleznice Most - Dubi - Moldava brigady zamefene zejmena
na odstraneni naletovych dfevin ze zadm'ho zhlavi zst. Dubi.
Sraz ucastniku je 13. a 27. bfezna 1999 pfed cekarnou po
prijezdu vlaku 26802 (odj. z Mostu v 6.13 hod.) pnpadne
26804 (odj. z Mostu v 9.02 hod.) nebo z Teplic linkou MHD
c. 23 s odjezdem z Benesova nam. v 6.20 hod. S sebou
doporucujeme vzit vhodny pracovni odev, pilku,
zahradnicke niizky, svacinu a samozrejme dobrou naladu.
Blizsi informace poda pan Svec na tel. 0417 21671 denne po
20. hod.

Snimkem ze stanice Dubi si pfipomenme jednu ze
zvlastnich jizd propagujicich uyznam teto trati mezi
sirokou uefejnostL

model train

Prodej 'zeleznicnich modelu a pfislusenstvi
, »pouzitych zeleznicnieh modelu

•technickych hracek
Vykup •zeleznicnieh modelu (Po 16.00-18.00)
Opravyzeieznicnich modelu a pfislusenstvi

roh Slovanske tf. a Vfesove ulice (tram.c.1 smer Slovany), tel. 0603 456837



Jak Kasperske Hory o drahu pfisly Vybrano ze starych archivu
Ing. Vaclav zahradka

do/concern

Jeste jednou ozila snaha o vystavbu zeleznice na Kasperske Hory,
a to po valce, kdy z podnetu tehdejsiho narodniho vyboru byla
v letech 1946-47 vypracovana dokumentace pro drahu Susice -
Vimperk s variantami, jak v udoli Otavy, tak v prostoru Vimperka
resp. Bohumilic. Prvni trasa, tzv. udolni podel Otavy do Rejstejna, dale
na svazich Losenickeho potoka do Milova a odtud do Vimperka,
zachycovaJa prumyslovou a dfevarskou oblast povodi Otavy a
Susicka Byla vsak vzdalena 3 km od Kasperskych Hor. Druha
varianta nahomi, byla navriena vice pro potfeby mesta Kasperske
Hory, mene vsak pro Pootavt Rozpoctove naklady se pohybovaly
mezi 715 mil. Kc u prvnf varianty, 655 mil. Kc u druhe a 505 resp. 459
mil. Kc u kombinovanych tras, Usek drahy Susice - Kasperske Hory
by vyzadoval u prvni varianty stavebnl naklad ve vysi 305 miL Kc,
u druhe 260 ml Kc

Sama Stavebni sprava v pripade vystavby (v coz nevenla)
navrhovala jako technicky nejschudnejsi a take nepevnejsi vedeni trasy
ze Susice se smyckou u Anlha - Kasperske Hory - Milovy -
Bohumilice v delce 49,4 km, se tfemi kratsimi tunely, maximalnim
stoupanim 23 promile, oblouky 300 metru s celkovymi rozpoctovymi
naklady 459 mil Kc.

Zaverecne stanovisko Stavebni spravy CSD podepsane
prednostou ing. Matouskem ze dne 30. cervence 1947 vyfklo
neodvratne svuj ortel „... vydaje na provoz a udrzovani hradily by se
z provoznich prijmu jen v useku Susice - Kasperske Hory, kdezto
v useku do Vimperka bude provoz vylozene pasivni... o amortisaci
stavebnich nakladu neda se vubec uvazovati ... z hlediska obrany
statu nema draha zadneho vyznamu ... uzemi kolem Stachu pozbylo
nynf uplne svuj turisticky vyznam z doby okupace ... doprava
autobusy a nakladnimi auty vystaci pro potreby tohoto kraje ..."

Projekt byl Stavebni spravou pfedlozen Ministerstvu dopravy,
ktere cj. 61116/47 ze dne 25. srpna 1947 postoupilo vyjadfeni
planovaci komisi ... navrzena nova draha Susice - Virnperk, resp.
Bohumilice mela by vyznam ciste mistni, nebyla by pouzivana jako
prujezdna traf ani v doprave osobni ani nakladni... ze provoz by byl
velmi slaby, ktery by ani v useku Susice - Kasperske Hory neuhradil
provoznt a udrzovaci vydaje ... stavajici doprava autobusy a
nakladnimi auty postacuje ...

Statni planovaci komise svym rozhodnutim 829/48-9-92
z 31 kvetna 1948 potvrdila zamitave stanovisko ke stavbe zeleznice
a tim povazovala celou zalezitost za vyn'zenou.

A tak Kasperske Hory o drahu pfisly _ definitivne !

Vyzvy!
100 let trati Hrochuv Tynec - Chrast u Chrudimi
Pro pfipravu publikace shanim k laskavemu zapiijceni
veskere materialy a dokumenty tykajici se teto trati,
zejmena pfedpisy, sesitove jizdni rady, sluzebni pomucky,
fotodokumentaci, vzpominky, zapisy, apod.

Martin Navratil, Rosicka 148, 530 09 Pardubice,
tel. 040 6401626 vecer.

Most - Dubi - Moldava v Krusnych horach
Pro zpracovavanou publikaci o historii trati hledame
svedectvi, poznatky, planky a fotografie dokumentujici
zivot teto unikatni stavby. Taktez nas zajima historie
spolecnosti Prazsko-duchcovske drahy, ktera tuto traf
v minulem stoleti vybudovala.

Nabidky adresujte na redakci obcasniku Lokalka do
konce bfezna 1999.

KraLouopolska strojirna u Brne uyrobila u letech
1950-52 pro brnensky Doprauni podnik ve tfech seriich
25 trarrwajouych. uozii fady 4 MT1-3 a k nim take
30 uozii priuesnych podobne konstrukce. Po ukonceni
uyroby kolejovych uozidel u Kralouopolske si v roce
1954 uyrobil Dopraoni podnik sam dalsich pet skfini
pro nedodane oozy serie 4 MT4. Tyto duounaprauoue
jednosmerne uozy o delce 11370 mm a rozuoru
3600 mm mely kapacitu. 21 sedicich a 43 stojicich
cestujictch. ELektrickou vyzbroj pro usechny oozy
dodala plzenska Skodouka. Elektrickg uozy dostaly
inuentarni cisia 117-146 a ulecne uozy 297-326. Vuz
cislo 137 byl po uyfazeni rekonstruovan na pracovni a
oybauen hydraulickou rukou. SouprauaP elektrickeho
UOZLL 137 s ulecnym uozem 301 ziistala dodnes
zachovana u Technickem muzeu Brno Llsen.

A/a doboue pohlednici ze sbirky Reiser & Co.
pochazejici z roku 1952 je zachycena tramvajoua
soupraua pfed brnenskou Janackouou operou.

^oLEDERER&PORGESgo,
NM406

A Lakto oypadal uyrobnt stitek pochazejici
z nektereho nakladniho uozu. u pruopocatcich vyroby
kolejouych uozidel v Kralouopolske strojirne v Brne.

V nekterem z pristich cisel pfipravujeme opet
v rozsifenem vydani formou pfilohy ,,Vybrano ze starych
archivu" zajimavosti z historie zeleznicniho provozu.

Proto vyzyvame vsechny, kdoz maji am a jsou ochotni
pfispet svymi archivnimi materialy. Uvitame nejen
fotograficke, ale i textove zajimavosti, pfihody, kuriozity,
nehody, apod. Fotografie a jine dokumenty muzete zasilat
tez v bitmapovych souborech.



Ve zkratce
-Necekane brzdeni a opetovne rozjfzdenf jedne soupravy

berlinskeho metra v patek 22. ledna vecer velmi znepokojilo
cestujfcL Na tuto podivnou jfzdu upozornil policii jeden
z cestujfcfch, ktery si vsiml, jak silne "unavenou" strojvedoucf
odvadel-odtaboval jeden ze zamestnancu dopravnfho podniku.
Policie pote mj. zjistila, ze dotycna s 3,6 promile alkoholu v krvi
nechaia pfi poslednim zastaveni soupravy jeste asi jednu tfetinu
vlaku v tunelu ...

-Spolkove drahy stfha jedna nepffjemnost za druhou. Bud' na nf
nekdo pacha atentaty nebo vyhrozuje bombami, jindy zase vykolejf
vlak ICE. Posledni'm "hitem" je stazeni asi sestiset osobnfch vozii
byvale DR a nasledna defektoskopie jejich kol, coz se nejmene po
cely unor projevf tlacenicemi v oslabenych soupravach. Presto
vsechno je videt rozdilny pristup medif i vefejnosti k podobnym
situaci'm v Nemecku a u nas. Nenf vyvolavana panika, nevyrabejf
se senzace a o problemech je mnohem objektivneji informovano.

-Take DB svadeji tezky boj s dodrzovani'm pravidelnosti
dopravy. Jak statistika dokazuje, zaver lonskeho roku se projevil
spfse negativne a s vyjimkou rychle pffmestske dopravy se
vysledky pohybuji okolo 80%. Proto vedenf spolecnosti pfichazf do
noveho roku s programem ,,Fitness '99", jehoz cilem je prave
vylepseni pravidelnosti dopravy na tratich DB.

Snih, tma, certi s Mikulasem a uynikajici atmosfera
na palube motoroueho oozu M 131.1386 doprovazely
5. prosince 1998 mikulasskou jizdu, kterou spolek
uspofadal pro male pasazery. Projizdka po mirosouske
iokalce, prochazka zasnezenou krajinou a ,,certi"
uvitani s nadilkou po nastupu zpatecni cesLy vyplnily
cele sobotni odpoledne. Takjako odchazeli po nauratu
do svijch domovu. spokojeni nausteunici, uzapeii se
ulozil k zimnimiL odpocinku i motorovy uitz. Po 3635
kilometrech, kLere za rok 1998 poslusne odjezdil, jej
ceka radna udrzba, drobne oprauy i dokonceni opravy
interieru. A pak uz bu.de za doefmi dalsi, narocna
sezona.

-Na samotnem konci lonskeho roku bylo zaregistrovano
obcanske sdruzeni ,,Klub Zeleznicniho muzea Zlonice", jehoz cflem
je mimo dalsi aktivity vybudovanf expozice vleckovych lokomotiv.

-23. ledna se konala valna hromada subjektii podilejfcich se na
cinnosti a dalsi'm rozvoji budouciho stfediska muzejnfho provozu
CD v Luzne u Rakovnfka. I pfes mnozstvi problemii se podafilo
lonskou sezonu solidne zvladnout, o cemz svedci kladne ohlasy
nejen domacfch navstevnfku. V chaosu, ktery v minulem obdobi na
Ceskych drahach vladnul, se presto podafilo image firmy touto
cestou vyznamne podpofit. To si soucasne vedenf CD uvedomuje
a je pfipraveno systemove i financne tuto cinnost podpofit.

-Zacatkem tydne se na pultech konecne objevil ,,Pfehled
nostalgickych jizd" pro rok 1999. Mnozstvf pfedevsim faktickych
chyb (tfebaze probehly fadne korektury) neni dobrou vizitkou
vydavatele, kterym i letos je prazsky Nadatur. Za zamysleni stojf
take graficke uspofadanf a ,,honosne" celokffdove provedenf, kdy
prodejnf cena pak logicky neoslovf patficny okruh zajemcu. V dobe,
kdy nas suzuje nedostatek financnich prostfedkii, bychom meli
vfce myslet

-V zaveru lonskeho roku se na pultech objevilo dalsf dflo z pera
: Josefa Trojanka ,,Mini Maxi Satirikon", obsahujfcf na vfce nez

stotficeti stranach mnozstvf povfdek i poucnych pfislovf.
,,Vznik teto, mensim dilem skoro praudiue a uetsim malem

humorne vazne s dokonale nedokonalym nametem pfeplnene
knihy, se datuje do doby pfezraleho ueku autora. Snazil se a
pokud mu sily stacily pracoual a pracoval, aby mohl potesit
nektere z nas. Proto mu, jestli Vas hrnicek smiseneho caje
laskauosti se shooiuaoosti nepfetece moc brzo, moc
neublizujte a odpustte. Praoda, zatim nikdo neui a snad ani
netusi, jakym pfyatelnym slylem by melo byt literarni dilo, ci
dilecko, pfedstaueno ctenafi, Nahe, nebo zabaleno v heduabi
na zlacenem nebo stfibrnem tacu. Snad oboji ma sue
opodstatnem, a protoze to autor u plnern rozsahu a smyslu
pochopil, udelal dobfe, ze tady use podava tak, jak to zioot
nabizi "

-Se sokolovskymi ,,sergeji" se pravdepodobne jeste nejaky cas
budeme setkavat v pravidelnem provozu. Podmifiuje to jejich
pomerne velka zustatkova hodnota a nedostatek vykonnych
motorovych lokomotiv pro nakladnf provoz.

-Na pffznive snehove podmfnky, ktere nabfdla letosnf zima i na
Sumave, nejsou Ceske drahy z hlediska kapacity osobnf pfepravy
viibec pfipraveny. Nedostatek vhodnych spoju ze zapadoceske
metropole a zcela pfeplnene soupravy vlaku jsou toho dukazem.

•Ani navrh noveho jfzdnfho fadu nepfinasf v OPR Plzen zasadnf
zmeny k lepsimu, obzvlaste regionalnf a rekreacnf doprava zustava
v pozadf zajmu.

-Snehova nadflka pusobila i pozitivne, kdyz v zeleznicnf stanici
Rokycany pod sebou ukryla nevidany nepofadek v kolejisti.

-Chcete-li se pobavit a zaroven si nechat pfebehnout mraz po
zadech, poslechnete si obcas "dopravnfho odbornfka" a poslance
Unie svobody Pavla Novaka. Ve vztahu k zeleznici jsou rez a
vandalove proti nemu ti nejmekci bfidilove

-Diky obtizne situaci CKD pravdepodobne Ceske drahy utrzf
mezinarodnf ostudu. Tento prazsky holding se nechal slyset, ze
nema finance a to ani na vyrobu prototypu vysokorychlostnf

: jednotky fady 680 v letosnfm roce i pfesto, ze jiz dostal 15% zalohu
od CD. Zmfneny prototyp mel byt dodan jiz koncem roku 1997 a je
otazkou, zda nebylo vyhodnejsf zakoupit podobne soupravy od
nektereho renomovaneho evropskeho vyrobce s dlouholetymi a
praktickymi zkusenostmi.

-Ze Slovenska k nam probleskly zpravy o neutesene situaci
Ciernohronske lesne zeleznice, ktere hrozf konkurs pro nezaplaceni'
danf a pojistneho v castce okolo dvou milionu Sk. Na pomoc byla
jiz uspofadana i celoslovenska vefejna sbfrka, takze miizeme
doufat, ze prace tisicii nadsencu nepfijde nazmar a udolf Cierneho
Hronu opet v kvetnu ozije svou zeleznickou.

-2. listopadu byl zahajen provoz na nove trase kombinovane
dopravy z Novych Zamku do rakouskeho Welsu. Krome odlehceni'
silnicfm a zivotnfmu prostfedi se pfepravnf doba na teto 376 km
dlouhe trase zkratf na tfetinu. ZSR provozujf i dalsi dve trasy
kombinovane dopravy z Bratislavy do Rotterdamu a ze Stiirova do
Bologni.

Chcete shlednout expozici funkcniho zeleznicniho
elektromechanickeho zabezpecovaciho zaffzeni,
listfedniho stavedla a hradloveho poloautomatickeho
bloku?
Chcete si prohlednout az sedesat let stare zafizeni,
ktere chranilo a v nekterych stanici'ch dodnes chranf vasi
bezpecnost?
Chcete si vyzkouset vlastni obsluhu zafizeni vcetne
pocitacoveho simulatoru releoveho zabezpecovaciho
zafizeni GORDiKON ?
Navstivte dopravni sal ! Aby mel kazdy navstevnik
,,co delat", jsou vhodne skupiny do 8 osob.
Kde ? Marian Stadtherr, Jiraskova 414, 345 61 Stankov

Dobrovolne vstupne bude vyuzito na stavbu
modeloveho kolejiste, ktere bude fizeno skutecnym
zabezpecovacim zafizeni'm.
VeSkere informace, dotazy a objednavky exkurzi
(alespon tyden pfedem) na telefonu 0603 267974.



Vyroba zeleznicnich vozidel v Kralovopolske strojirne
Jifi Caska

dokonceni z minutgho cisla
Povalecna vyroba motorovych vozu v Kralovopolske' strojfrne

v Brne zacina v roce 1947 dodavkou sesti motorovych vozu fady
M 284.0. Prvni ctyfi byly objednany jiz v roce 1938, dalsi dva
v roce 1940. Koncepce potvrzuje zasady brnenske strojfrny, kdy
v kazdem podvozku je ulozen jeden naftovy motor. Komiirkovy
osmivalec s valci do V byl pfeplnovany a vychazel z konstrukce
motoru posledni'ch "Modrych stpu". Vozy nebyly jednptne
feseny, prvnf ctyfi mely jeste regulaci BBC, posledni dva jiz CKD.
Byla to vsak vozidla velmi elegantni s pomerne narocnym
interierem. Pfi zkusebnich jizdach dosahovaly rychlosti az
138 km/h. Prvni dva vozy byly dodany v prosinci 1947 do RSD
Brno, dalsi dva v polovine roku 1948 do RSD Olomouc a posledni
dva az v roce 1952 do RSD Plzeft. V RSD Plzen byly zahy
nahrazeny novymi vozy fady M 262.0, a tak byly nasledne
pfedisponovany do oblasti Brna, kde jezdily na rychlicfch do
Bratislavy, Novych Zamku a Jihlavy. I kdyz nebyly tak stare,
dockaly se po kratke dobe odstaveni z provozu. Posledni byl
zrusen v roce 1960, jeden byl pfestaven na zkusebni vuz Skody
Plzen.

Jeste v roce 1947 se uvazovalo o moznosti vyroby dalsich
vozu fady M 284.0, kdy na porade konane 31. 10. 1946 v Praze
byla projednavana moznost vyrobit celkem 14 vozii v roce 1947.
Od vyroby bylo nakonec upusteno a uvazovane mnozstvi
zahrnuto do nove objednavky motorovych vozu fady M 262.0.

Neni bez zaji'mavosti, ze posledni expedovana vozidla
z Kralovopolske byly prave M 284.005 a M 284.006, i kdyz
vyrobni cisla tomu nenasvedcuji. Vyrobni cisla nebyla pfidelovana
podle objednavky, ale pfi expedici, a tak casto dochazelo k tomu,
ze ni2sf vyrobni cislo ma vozidlo vyrobene pozdeji.

Jeste v obdobi let 1939 - 1941 bylo objednano 8 motorovych
vozO fady M 284.1, ktere byly dodany az v roce 1948. Koncepce
odpovida fade M 284.0, byl vsak pouzit novy naftovy motor typu
12 V 170 DR z CKD Praha. Pfi 1 320 otackach za minutu daval
vykon 350 koni. Regulace CKD elektrickeho pfenosu vykonu
byla shodna jako u vozu M 284.005 a 006. Dvouclenne fizeni
umoznovalo fidit dva motorove vozy z jednoho stanoviste
i spfahovat vozy s fadou M 284.0.

Vsechny vozy fady M 284.1 byly dodany do RSD Praha do
motoroveho depa Praha Liben, pozdeji byl M 284.101
pfedisponovan do Bratislavy. V Praze se uplatnovaly pfedevsim
na rychlicich Praha - Jihlava, kde se udrzely v provozu az do
sedesatych let. Jeden byl pfestaven na skolni viiz, dva vozy
pfedany Elektrouseku, ostatni sesrotovany. Skfin vozu M 284.107
poslouzila v LD Havlickuv Brod jako stanoviste posunovacu, kdyz
byl vuz po nehode u dopravny Lipa odstaven a nasledne zrusen.

Celkove vybavenf motorovych vozu fady M 284.1 odpovidalo
v podstate fade M 284.0, byly vsak vybaveny modernejsimi
naftovymi motory, a tak mene narocne pfi udrzbe. Proto se snad
udrzely i dele v provozu.

Posledni fadou vyrabenou v Kralovopolske byla prvni serie
motorovych vozu fady M 262.0. Tovarna vyrabela vozove skfine
s pffslusenstvim, naftove motory a kompletaci vozidel provadela
CKD Praha. Vozove skfine byly vyrobeny v pfedstihu a do CKD
postupne dodavany v obdobi od dubna 1949 do fijna 1950. Tato
fada motorovych vozu byla podrobne popsana v publikaci
,,Motorove vozy fady M 262" vydane v roce 1996.

Kralovopolska vyrobila mimo popsanych vozidel i vozovou
skfin pro elektricky vdz fady M 410.001. Spolu s podvozky byla
dodana 31. 3. 1941 do Skodovych zavodu v Plzni k doplnenf
elektricke vyzbroje a provedeni kompletace. Elektricky vuz
slouzil na trati Tabor - Bechyne az do roku 1973.

V obdobi let 1939 - 1945 byly vyrobeny ctyfi dulnf
lokomotivy, ktere byly v provozu oznaceny jako DL 1 az DL 4.
Pfesny rok vyroby ani rok dodani se zatim nepodafilo zjistit,
zname jen odberatele, kterym bylo H. O. K. Berlin. Rovnez neni
znamo misto provozniho nasazeni zminenych lokomotiv.

Celkovy pfehled motorovych vozu vyrobenych v Kralovopolske:

ozna.ce.nl
M 140.201
M 221.101
M 221.102
M 221.301
M 221.302
M 251.201
M 251.202
M 120.501
M 120.502
M 273.001
M 273.002
M 273.003
M 273.004
M 273.005
M 273.006
M 273.007
M 273.008
M 273.009
M 273.010
M 284.001
M 284.002
M 284.003
M 284.004
M 284.005
M 284.006
M 284.101
M 284.102
M 284.103
M 284.104
M 284.105
M 284.106
M 284.107
M 284.108

o. c.
14958
15374
15375
15551
15552
15717
15718
15794
15795
15793
15792
15806
15807
15883
15884
15904
15905
16026
16027
16576
16577
16578
16579
18154
18155
16580
16581
18164
18165
18166
19382
19383
19384

rok
1928
1930
1930
1931
1931
1932
1932
1934
1934
1934
1934
1935
1935
1936
1936
1937
1937
1938
1938
1947
1947
1947
1947
1952
1952
1948
1948
1948
1948
1948
1948
1948
1948

dodan dne
1.10.1928

25.4.1930
11.4.1930

30.12.1931
30.12.1931
31.12.1932
31.12.1932
14.6.1934
7.6.1934

27.2.1934
31.1.1934
4.5.1935
15.5.1935
11.5.1936

28.5.1936
14.4.1937
29.4.1937
27.4.1938
12.5.1938
11.12.1947
11.12.1947
11.5.1948
8.6.1948

23.2.1952
24.7.1952

1948
1948

3.5.1948
16.1948
1.7.1948

28.8.1948
28.8.1948
21.10.1948

zruseni
24.7.1947
15.7.1944
3.2.1947

30.11.1945
30.11.1945
5.11.1949
15.1.1949
15.4.1948

1950
7.3.1952

21.2.1953
6.4.1954
1.9.1952

1.9.1952
6.5.1954
6.5.1954
2.8.1953

27.8.1957
16.1.1957

1952
16.1.1957
16.1.1957

20.2.1960
10.7.1959
26.2.1959
3.6.1963

24.11.1959
27.5.1959

7.5.1962
4.1.1964
4.1.1948
4.6.1958

poznamka
prodej

Calm 4-7413
Calm 4-7414

mef 933
mef 932
Ca
Ca 4-5753

Ca 4-5744
Ca
Ca

Ca

Skoda PI.
EMV 57 447
srot
POM 96 085
EL 53 779
srot
EL 53 748
skolni
srot

skfin HB
srot

Pfehled dodavek vozovych skfini v.c. 26353 - 26404:

M 262.001
M 262.002
M 262.003
M 262.004
M 262.005
M 262.006
M 262.007
M 262.008
M 262.009
M 262.010
M 262.011
M 262.012
M 262.013
M 262.014
M 262.015
M 262.016
M 262.017
M 262.018
M 262.019
M 262.020
M 262.021
M 262.022
M 262.023
M 262.024
M 262.025
M 262.026

12.4.1949
21.5.1949
31.5.1949
17.6.1949
24.6.1949

8.7.1949
25.7.1949

1.8.1949
22.8.1949
7.9.1949

3.10.1949
20.10.1949
26.10.1949
10.11.1949
17.11.1949
21.11.1949
24.11.1949
30.11.1949
9.12.1949

16.12.1949
19.12.1949
21.12.1949
29.12.1949
30.12.1949

12.1.1950
13.1.1950

M 262.027
M 262.028
M 262.029
M 262.030
M 262.031
M 262.032
M 262.033
M 262.034
M 262.035
M 262.036
M 262.037
M 262.038
M 262.039
M 262.040
M 262.041
M 262.042
M 262.043
M 262.044
M 262.045
M 262.046
M 262.047
M 262.048
M 262.049
M 262.050
M 262.051
M 262.052

27.2.1950
2.3.1950
7.3.1950

13.3.1950
22.3.1950

1950
4.4.1950

1950
17.4.1950
20.4.1950
24.4.1950
27.4.1950
3.5.1950

15.5.1950
31.5.1950
3.6.1950
8.6.1950

14.6.1950
24.6.1950

6.7.1950
12.7.1950
19.7.1950
27.7.1950
31.7.1950
31.8.1950
11.10.1950

Pfisti cislo vyjde 3O. dubna 1999

LOKALKA-obCasriik2elezniCniho spolku Lok^lka Group
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