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Mili Zelezni¢ni pratelé,

v prvnim vydani nového roku je vidy na misté se trochu |
ohlédnout za rokem uplynulym a podékovat vsem, ktefi stali |
pfi nds a jakymkoliv zpusobem nasi c¢innost podpofili. |
Nebylo to nijak lehké obdobi, ale ktefi ,hobbysté“ maiji ;
v dnesni dobé na ruizich ustlano. Netsp&chy vZdy mile potési ‘
ty, kdoz se nemaji ¢im pochlubit a tGspéchy budi podezieni. |
Nikdo uZ nechce vidét mnozstvi volného ¢asu, které si toto |
konani ve zcela specifickych podminkéch vyzada. Na druhou |
stranu ale i ti, ktefi nam hazeji klacky pod nohy, jsou ndm |
v konecném dusledku prospésni. Nuti nds totiz |
k intenzivnimu studiu souvisejici legislativy a hledani |
vhodného feseni. A tak muZeme hrdé konstatovat, 7e se |
nam nakonec povedlo nase spolkové plény v provozovani |

motoroveho vozu M 1311386 spolecné s podporou priznived | Kolem korenouské zubacky se v neddvné minulosti

za tnosnych podminek realizovat. | odehralo mnozstui rizngch zmén. At uz jsou nazory
Jaké podminky nas cekaji v letosnim roce, je zatim t8ZKo | 141 sknlin modafiln co fr neidiilesitsis

odhadnout. Potésujicim faktem je, Zze soucasny generalni
feditel CD chape vyznam Zelezni¢ni nostalgie jako prvek |
firemni reklamy a méa zdjem v rdmci moZnosti tuto
problematiku koncepcné fesit. Jisté si také uvédomuje jaky
kapitdl ma ve spolkovych c¢innostech. A tak se snad
koneéné dockame jednoznacnych a srozumitelnych pravidel,
|
\
\

drdaze zus[al zachovan provoz !

Pripomenme si snimkem, ktery poridil Viadimir
\Oppa 1. prosince 1962, prijezd proniho vlaku
v motorové trakci do Korenova.

ktera budou ctit princip vzajemné spoluprace a nikoliv
souCasné handrkovéani ,to je moje, to je tvoje*. Jestlize
vozidla a persondl spliuji poZadavky dané platnymi
legislativnimi normami, pak je na mist& je vSestranné
vyuZivat. Obzvlasté v dobg, kdy neni finan¢nich prostiedki
nadbytek.

Zavérem dékujeme dodate¢né viem za novoroéni prani,
za jejich vtip i tolik potfebny optimismus.

Plnou parou rokem 1999 ! -ijs-

8. unora se doziva uctyhodnych 88 let pan
Vladimir Zuska z Jesenice u Rakovnika, jehoz
cely Zivot je spojen s laskou k Zeleznici.

Za vSechny pratele a priznivce prejeme
hodné zdravi, spokojenosti a tvurciho eléanu !

Pomozte Kulturni pamatce !

Také v letoSnim roce porada Klub pratel krusnohorské
Zeleznice Most - Dubi - Moldava brigddy zaméfené zejména
na odstranéni néletovych drevin ze zadniho zhlavi zst. Dubi.
Sraz ucastniku je 13. a 27. bfezna 1999 pred ¢ekarnou po
prijezdu vlaku 26802 (odj. z Mostu v 6.13 hod.) pfipadné
26804 (odj. z Mostu v 9.02 hod.) nebo z Teplic linkou MHD
¢. 23 s odjezdem z Bene3ova ném. v 6.20 hod. S sebou
doporucujeme vzit vhodny pracovni odév, pilkuy,
zahradnické nuzky, svacinu a samoziejmeé dobrou naladu.
Blizsi informace podé pan Svec na tel. 0417 21671 denné po
20. hod.

Snimkem ze stanice Dubi si pfipomerime jednu ze
zvlastnich jizd propagujicich vyznam této trati mezi
Sirokou verejnosti
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_ Prodej *Zelezniénich modeli a pfislusenstvi - o
*pouzitych Zeleznicnich modelu $ “ A %96 "
. »technickych hracek 0 O"G QQQ 2
’Vykup +zeleznicnich modell (Po 16.00- 18. 00) > ’
OpréVy-zeleznlcnlch modell a pns[usenstvn

model trcun

roh Slovanské tf. a Viesové ulice (tram c.1 smer Slovany), tel 0603 '456837 ;




Jak Kasperskeé Hory o drahu prisly
Ing. Vaclav Zahradka

dokonceni

Jeste jednou oZila snaha o vystavbu Zeleznice na Kasperské Hory,
a to po vdlce, kdy z podnétu tehdejsho narodniho vyboru byla
v letech 194647 vypracovéna dokumentace pro dréhu Susice -
Vimperk s variantami, jak v tdoli Otavy, tak v prostoru Vimperka
resp. Bohumilic. Prvni trasa, tzv. tidolni podél Otavy do Rejstejna, déle
na svazich Losenického potoka do Milova a odtud do Vimperka,
zachycovala primyslovou a dfevaiskou oblast povodi Otavy a
Susicka. Byla v3ak vzddlena 3 km od Kagperskych Hor. Druha
varianta nghomi, byla navrzena vice pro potfeby mésta Kasperské
Hory, méné v3ak pro Pootavi Rozpoctové néklady se pohybovaly
mezi 715 mil. K& u prvni varianty, 655 mil. K& u druhé a 505 resp. 459
mil. K& u kombinovanyich tras. Usek dréhy Susice - Kasperské Hory
by vyzadoval u prvni varianty stavebni naklad ve vysi 305 mil. K¢,
u druhé 260 mil. K&

Sama Stavebni sprava v piipadé vystavby (v coz nevéiila)
navrhovala jako technicky nejschtidnéjsi a také nejlevnési vedeni trasy |
ze SuSice se smyckou u Anina - KaSperské Hory - Miovy -
Bohumilice v délce 494 km, se tfemi krat3imi tunely, maximalnim
stoupdnim 23 promile, oblouky 300 metrti s celkovymi rozpo&tovymi
ndklady 459 mil. K&

Zavérecné stanovisko Stavebni spravy CSD podepsané
prednostou ing Matouskem ze dne 30. Cervence 1947 vyiklo
neodvratné svij ortel ,.... vydaje na provoz a udrzovéni hradily by se
z provoznich pijmu jen v tseku Susice - Kadperské Hory, kdezto
v tseku do Vimperka bude provoz vylozené pasivni ... o amortisaci
stavebnich ndkladii nedd se vibec uvaZovati ... z hlediska obrany
statu nema dréha Zadného vyznamu ... tzemi kolem Stachti pozbylo
nyni Uplné svyj turisticky vyznam z doby okupace ... doprava
autobusy a nékladnimi auty vystaci pro potieby tohoto kraje ..."

Projekt byl Stavebni spréavou predlozen Ministerstvu dopravy,
které &j 61116/47 ze dne 25. stpna 1947 postoupilo vyjadreni
planovaci komisi ... navrzena nové dréha Susice - Vimperk, resp.
Bohumilice mé&la by vyznam disté mistni nebyla by pouzivana jako
prijezdnd trat ani v dopravé osobni ani nakladni ... Ze provoz by byl
velmi slaby, ktery by ani v tiseku Susice - Kasperské Hory neuhradil
provozni a udrZovaci vydaje ... stavajici doprava autobusy a
nakladnimi auty postacuie ...

Statni plénovaci komise svym rozhodnutim 829/48-9-02
z 31. kvétna 1948 potvrdila zamitavé stanovisko ke stavbé Zeleznice
a tim povazovala celou zdleZitost za vyfizenou.

A tak Kasperské Hory o dréhu piisly .. definitivné !

Vyzvy |

100 let trati Hrochtiv Tynec - Chrast u Chrudimi
Pro pripravu publikace shanim k laskavému zapuijéeni
veskeré materidly a dokumenty tykajici se této trati,
zejména predpisy, sesitové jizdni fady, sluzebni pomticky;,
fotodokumentaci, vzpominky, zépisy, apod.

Martin Navrétil, Rosickd 148, 530 09 Pardubice,
tel. 040 6401626 vecer.

Most - Dubi - Moldava v Krusnych horéch

Pro zpracovévanou publikaci o historii trati hledéame
sv&dectvi, poznatky, planky a fotografie dokumentujici
zivot této unikétni stavby. TaktéZz nas zajima historie
spolecnosti Prazsko-duchcovské drahy, ktera tuto trat
v minulém stoleti vybudovala.

Nabidky adresujte na redakci ob&asniku Lokalka do
| konce brezna 1999. J 3

Vybrano ze starych archivu

Kralovopolska strojirna v Brné uvyrobila v letech
1950-52 pro brnénsky Dopravni podnik ve tfech sériich
25 tramvajovych vozu fady 4 MT1-3 a k nim také
30 vozt privésnych podobné konstrukce. Po ukonéeni

| vyroby kolejovych vozidel v Kralovopolské si v roce

1954 vyrobil Dopravni podnik sam dalsich pét skfini
pro nedodané vozy série 4 MT 4. Tyto dvoundpravové
Jednosmérné vozy o délce 11370 mm a rozvoru
3600 mm mély kapacitu 21 sedicich a 43 stojicich
cestujicich. Elektrickou vyzbroj pro vsechny vozy
dodala plzeriské Skodovka. Elektrické vozy dostaly
inventarni ¢isla 117-146 a vle¢né vozy 297-326. Vuz
¢islo 137 byl po vyrazeni rekonstruovdn na pracouvni a
vybaven hydraulickou rukou. SoupravaP elektrického
vozu 137 s vleéngm vozem 301 zuslala dodnes
zachovdna v Technickém muzeu Brno Lisen.

Na dobové pohlednici ze sbirky Reiser & Co.
pochdzejici z roku 1952 je zachycena tramuvajova
souprava pred brnénskou Janackovou operou.
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A lakto vypadal wvyrobni Stitek pochazejici
z nékterého nakladniho vozu v prvopocalcich vyroby
kolejovych vozidel v Kralovopolské strojirné v Brné.

V nékterém z pristich cisel pripravujeme opét
v rozdifeném vydani formou prilohy ,Vybrano ze starych

| archivll® zajimavosti z historie Zelezni¢niho provozu.

Proto vyzyvame vsechny, kdoZ maji ¢im a jsou ochotni
prispet svymi archivnimi materidly. Uvitdme nejen
fotografické, ale i textové zajimavosti, pfihody, kuriozity,
nehody, apod. Fotografie a jiné dokumenty muzete zasilat
téz v bitmapovych souborech.



Ve zKratce

-Necekané brzdéni a opétovné rozjizdéni jedné soupravy
berlinského metra v patek 22. ledna vecer velmi znepokoijilo
cestujici. Na tuto podivnou jizdu upozornil policii jeden
z cestujicich, ktery si vsiml, jak silné "unavenou" strojvedouci
odvédel-odtahoval jeden ze zaméstnancu dopravniho podniku.
Policie poté mij. zjistila, Ze dotyéné s 3,6 promile alkoholu v krvi
nechala pfi poslednim zastaveni soupravy jesté asi jednu tretinu
vlaku v tunelu ...

-Spolkové dréhy stihda jedna nepfijemnost za druhou. Bud na ni
nékdo pacha atentaty nebo vyhrozuje bombami, jindy zase vykoleji
vlak ICE. Poslednim "hitem" je staZeni asi Sestiset osobnich vozu
byvalé DR a nasledna defektoskopie jejich kol, coz se nejméné po
cely unor projevi tlacenicemi v oslabenych soupravéch. Presto
vSechno je vidét rozdilny pristup médii i vefejnosti k podobnym
situacim v Némecku a u nas. Neni vyvoldvana panika, nevyrabéji
se senzace a o problémech je mnohem objektivnéji informovéno.

-Také DB svadéji tézky boj s dodrzovanim pravidelnosti
dopravy. Jak statistika dokazuje, zavér lofiského roku se projevil
spiSe negativné a s vyjimkou rychlé pfiméstské dopravy se
vysledky pohybuji okolo 80%. Proto vedeni spoleénosti prichazi do
nového roku s programem ,Fitness "99% jehoz cilem je pravé
vylepseni pravidelnosti dopravy na tratich DB.

Snih, tma, Certi s Mikulasem a vynikajici atmosféra
na palubé motorového vozu M 131.1386 doprovazely
5. prosince 1998 mikulasskou jizdu, kterou spolek
usporadal pro malé pasazeéry. Projizdka po mirosovské |
lokdlce, prochazka zasnézenou krajinou a ,¢erti”
uvitani s nadilkou po ndstupu zpatecni cesty vyplnily ‘
celé sobotni odpoledne. Tak jako odchéazeli po navratu }
do suvych domouvtl spokojeni navstévnici, vzapéli se
ulozil k zimnimu odpocinku i motorovy vuz. Po 3635
kilometrech, které za rok 1998 poslusné odjezdil, jej |
Ceka fadnad udrzba, drobné oprauvy i dokonceni opravy
interieru. A pak uz bude za dvermi dalsi naroc¢na
sezona.

-Na samotném konci lofiského roku bylo zaregistrovano |
obcanské sdruzeni ,Klub Zelezniéniho muzea Zlonice®, jehoz cilem
je mimo dalsi aktivity vybudovéni expozice vle¢kovych lokomotiv.

-23. ledna se konala valné hromada subjektt podilejicich se na
innosti a dalSim rozvoji budouciho strediska muzejniho provozu
CD v LuZné u Rakovnika. | pfes mnoZstvi problému se podafilo
lofiskou sezénu solidné zvladnout, o éemz svédéi kladné ohlasy
nejen domécich navstévniku. V chaosu, ktery v minulém obdobi na
Ceskych drahach vladnul, se presto podafilo image firmy touto
cestou vyznamné podporit. To si soucasné vedeni CD uvédomuje
a je pripraveno systémové i finanéné tuto ¢innost podpofrit.

-Zacdtkem tydne se na pultech koneéné objevil ,Prehled
nostalgickych jizd* pro rok 1999. Mnozstvi predevsim faktickych
chyb (tfebaze probehly rédné korektury) neni dobrou vizitkou
vydavatele, kterym i letos je prazsky Nadatur. Za zamysleni stoji
také grafické uspofadani a ,honosné” celokfidové provedeni, kdy
prodejni cena pak logicky neoslovi patfiény okruh zéjemcut. V dobé,
kdy nas suzuje nedostatek finan¢nich prostiedkt, bychom méli
vice myslet

-V zéavéru loriského roku se na pultech objevilo dalsi dilo z pera

| Josefa Trojanka ,Mini Maxi Satirikon®, obsahujici na vice nez

stotficeti stranach mnozstvi povidek i pou¢nych pfislovi.

»Vznik této, mensim dilem skoro pravdivé a vétsim malem
humorné vdzné s dokonale nedokonalym namétem preplnéné
knihy, se datuje do doby prezralého véku autora. Snazil se a
pokud mu sily stacily pracoval a pracoval, aby mohl potésit
nékteré z nds. Proto mu, jestli Vas hrnicek smiseného caje
laskavosti se shovivavosti neprete¢e moc brzo, moc
neubliZujte a odpustte. Pravda, zatim nikdo nevi a snad ani
netusi, jakym prijatelngm stylem by mélo byt literdrni dilo, ¢i
dilecko, predstaveno ¢lendrfi. Nahé, nebo zabaleno v hedvabi
na zlaceném nebo stiibrném tacu. Snad obogji ma své
opodstatnéni, a protoZe to autor v plném rozsahu a smyslu
pochopil, udélal dobre, Zze tady vie podava tak, jak to Zivot
nabizi ........ i

-Se sokolovskymi ,sergeji“ se pravdépodobné jesté néjaky cas

budeme setkdvat v pravidelném provozu. Podminuje to jejich
pomérné velkd zustatkovd hodnota a nedostatek vykonnych
motorovych lokomotiv pro nékladni provoz.
. -Na priznivé snéhové podminky, které nabidla letosni zima i na
Sumavé, nejsou Ceské dréhy z hlediska kapacity osobni prepravy
vibec pfipraveny. Nedostatek vhodnych spoju ze zépadoceské
metropole a zcela preplnéné soupravy vlaku jsou toho dikazem.

-Ani navrh nového jizdniho fadu nepiinasi v OPR Plzen zésadni
zmény k lepsimu, obzvlasté regionélni a rekreacni doprava zustéva
v pozadi zajmu.

-Snéhova nadilka pusobila i pozitivné, kdyz v Zelezniéni stanici
Rokycany pod sebou ukryla nevidany neporadek v kolejisti.

-Chcete-li se pobavit a zaroven si nechat prebéhnout mraz po
zadech, poslechnéte si obcas "dopravniho odbornika" a poslance
Unie svobody Pavla Novéka. Ve vztahu k Zeleznici jsou rez a
vandalové proti nému ti nejmekdi bridilové ;

-Diky obtizné situaci CKD pravdépodobné Ceské drahy utrzi
mezindrodni ostudu. Tento prazsky holding se nechal slyset, Ze

| nema finance a to ani na vyrobu prototypu vysokorychlostni
| jednotky fady 680 v letodnim roce i presto, Ze jiz dostal 15% zélohu
- od CD. Zminény prototyp mél byt dodan jiz koncem roku 1997 a je

otazkou, zda nebylo vyhodnéjsi zakoupit podobné soupravy od

| nékterého renomovaného evropského vyrobce s dlouholetymi a
| praktickymi zkuSenostmi.

-Ze Slovenska k nam probleskly zpravy o neutésené situaci

Ciernohronskeé lesné Zeleznice, které hrozi konkurs pro nezaplaceni

dani a pojistného v ¢astce okolo dvou miliont Sk. Na pomoc byla

| jiz usporadana i celoslovenskéa vefejna sbirka, takze muzeme

doufat, ze préce tisicti nadsencti nepfijde nazmar a tdoli Cierneho
Hronu opét v kvétnu oZije svou Zeleznickou.
-2. listopadu byl zahdjen provoz na nové trase kombinované

| dopravy z Novych Zamku do rakouského Welsu. Kromé odlehéeni

silnicim a Zivotnimu prostfedi se_pfepravni doba na této 376 km
dlouhé trase zkrati na tfetinu. ZSR provozuji i dalsi dvé trasy
kombinované dopravy z Bratislavy do Rotterdamu a ze Sturova do
Bologni.

Chcete shlédnout expozici funkéniho Zelezni¢niho
elektromechanického  zabezpecovaciho  zafizeni,
ustfedniho stavédla a hradlového poloautomatického
bloku?

Chcete si prohlédnout a7 Sedesét let staré zarizeni,
které chranilo a v nékterych stanicich dodnes chrani vasi
bezpeé&nost?

Chcete si vyzkouset vlastni obsluhu zafizeni vcéetné
pocitacového simulatoru reléového zabezpecovaciho
zarizeni GORDIKON ?

Navstivte dopravni sal ! Aby mél kazdy navstevnik
,co délat®, jsou vhodné skupiny do 8 osob.

Kde ? Marian Stadtherr, Jirdskova 414, 345 61 Starikkov

Dobrovolné vstupné bude vyuZito na stavbu
modelového kolejisté, které bude fizeno skuteénym
zabezpecovacim zafizenim.

Veskeré informace, dotazy a objedndvky exkurzi
L(alespoﬁ tyden pfedem) na telefonu 0603 267974.




Vyroba Zeleznic¢ni

ch vozidel v Kralovopolské strojirné

Jifi Caska

dokonceni z minulého ¢isla

Povale¢na vyroba motorovych vozu v Kréalovopolské strojirné |
v Brné zacina v roce 1947 dodavkou Sesti motorovych vozti fady
M 284.0. Prvni ctyfi byly objednany jiz v roce 1938, dalsi dva
v roce 1940. Koncepce potvrzuje zasady brnénské strojirny, kdy
v kazdém podvozku je uloZen jeden naftovy motor. Komurkovy
osmivalec s valci do V byl pfepliiovany a vychazel z konstrukce
motort  poslednich "Modrych sipu". Vozy nebyly jednotné
feseny, prvni ctyfi mély jesté regulaci BBC, posledni dva jiz CKD.
Byla to vsak vozidla velmi elegantni s pomérné& narocnym
interiérem. Pfi zkuSebnich jizdach dosahovaly rychlosti az |
138 km/h. Prvni dva vozy byly dodény v prosinci 1947 do RSD
Brno, dalsi dva v poloviné roku 1948 do RSD Olomouc a posledni
dva az v roce 1952 do RSD Plzen. V RSD Plzen byly zahy
nahrazeny novymi vozy fady M 2620, a tak byly nasledné
pfedisponovény do oblasti Brna, kde jezdily na rychlicich do
Bratislavy, Novych Zamku a Jihlavy. | kdyZz nebyly tak starg,
dockaly se po kratké dobé odstaveni z provozu. Posledni byl
zruen v roce 1960, jeden byl prestavén na zku$ebni vuz Skody
Plzen.

Jesté v roce 1947 se uvazovalo o moznosti vyroby dalsich
vozu Fady M 284.0, kdy na poradé konané 31. 10. 1946 v Praze
byla projednavana moznost vyrobit celkem 14 vozi v roce 1947.
Od vyroby bylo nakonec upusténo a uvazované mnozstvi
zahrnuto do nové objednavky motorovych vozu fady M 262.0.

Neni bez zajimavosti, Ze posledni expedovana vozidla |
z Kralovopolské byly pravé M 284.005 a M 284.006, i kdyz |
vyrobni &isla tomu nenasvédcuji. Vyrobni Cisla nebyla pridélovana |
podle objednavky, ale pfi expedici, a tak ¢asto dochazelo k tomu, \
Ze nizsi vyrobni cislo méa vozidlo vyrobené pozdéji. }

J
J

Jesté v obdobi let 1939 - 1941 bylo objednano 8 motorovych
vozu fady M 284.1, které byly dodany az v roce 1948. Koncepce
odpovida fadé M 284.0, byl vdak pouZit novy naftovy motor typu
12 V 170 DR z CKD Praha. Pfi 1 320 otackach za minutu daval
vykon 350 koni. Regulace CKD elektrického pienosu vykonu
byla shodna jako u vozi M 284.005 a 006. Dvouélenné fizeni
umoznovalo fidit dva motorové vozy z jednoho stanovisté
i sprahovat vozy s fadou M 284.0. !

VSechny vozy fady M 284.1 byly dodény do RSD Praha do
motorového depa Praha Liben, pozdg&ji byl M 284.101
predisponovén do Bratislavy. V Praze se uplatiiovaly predevsim
na rychlicich Praha - Jihlava, kde se udriely v provozu az do
Sedesatych let. Jeden byl prestavén na $kolni vugz, dva vozy
predany Elektrouseku, ostatni sesrotovany. Skfifi vozu M 284.107
poslouzila v LD Havlickuiv Brod jako stanovisté posunovacu, kdyz
byl vz po nehodé u dopravny Lipa odstaven a nasledné zrusen.

Celkové vybaveni motorovych vozu fady M 284.1 odpovidalo
v podstaté fadé M 284.0, byly vsak vybaveny modernéjsimi
naftovymi motory, a tak méné narocné pfi udrzbé. Proto se snad
udrZely i déle v provozu.

Posledni fadou vyrabénou v Krélovopolské byla prvni série
motorovych vozu fady M 262.0. Tovérna vyrabéla vozové skfiné
s pfislusenstvim, naftové motory a kompletaci vozidel provadeéla
CKD Praha. Vozové skiiné byly vyrobeny v pfedstihu a do CKD
postupné dodavany v obdobi od dubna 1949 do fijna 1950. Tato
fada motorovych vozu byla podrobné popséna v publikaci
~Motorové vozy fady M 262“ vydané v roce 1996.

Kralovopolska vyrobila mimo popsanych vozidel i vozovou
skrifi pro elektricky vuz fady M 410.001. Spolu s podvozky byla
dodana 31. 3. 1941 do Skodovych zavodu v Plzni k doplnéni
elektrické vyzbroje a provedeni kompletace. Elektricky vz
slouzil na trati Tabor - Bechyné az do roku 1973.

V obdobi let 1939 - 1945 byly vyrobeny &tyfi dulni
lokomotivy, které byly v provozu oznaceny jako DL 1 az DL 4.
Presny rok vyroby ani rok dodéni se zatim nepodafilo zjistit,
zname jen odbératele, kterym bylo H. O. K. Berlin. Rovnéz neni |
zndmo misto provozniho nasazeni zminénYch lokomotiv. |

| Celkovy prehled motorovych vozt vyrobenych v Kralovopolskeé:
. oznaCeni wv.¢ rok doddndne  zruseni poznamka
M 140.201 14958 1928 1101928 24.7.1947 prodej
M 221101 15374 1930 2541930 15.7.1944
M 221102 15375 1930 1141930 3.21947
M 221301 15551 1931 30.121931 30.11.1945
M 221302 15552 1931 30121931 30.11.1945
M 251201 15717 1932 31121932 5111949 Calm 4-7413
M 251202 15718 1932 31121932 1511949 Calm 4-7414
M 120501 15794 1934 1461934 15.4.1948
M 120502 15795 1934 76.1934 1950
M 273.001 15793 1934 2721934 731952 mer 933
M 273.002 15792 1934 3111934 2121953 mér 932
M 273.003 15806 1935 451935 641954 Ca
M 273.004 15807 1935 1551935 19.1952 Ca 4-5753
M 273.005 15883 1936 11.5.1936
M 273.006 15884 1936 2851936 19.1952 Ca 4-5744
M 273.007 15904 1937 14.41937 651954 Ca
M 273.008 15905 1937 2941937 651954 Ca
M 273.009 16026 1938 27.4.1938 281953
M 273010 16027 1938 1251938 2781957 Ca
M 284.001 16576 1947 11121947 16.11957
M 284.002 16577 1947  1112.1947 1952
| M 284.003 16578 1947 1151948 16.11957 Skoda PI.
| M 284.004 16579 1947 86.1948 1611957 EMV 57 447
M 284.005 18154 1952 2321952 2021960 srot
M 284.006 18155 1952 24.7.1952 10.7.1959 POM 96 085
M 284101 16580 1948 1948 2621959 EL 53 779
M 284102 16581 1948 1948 36.1963 srot
| M 284103 18164 1948 351948 24111959 EL 53 748
M 284104 18165 1948 16.1948 2751959 skolni
M 284105 18166 1948 171948 751962 srot
M 284106 19382 1948 2881948  4.1.1964
M 284107 19383 1948 2881948  4.11948 skiii HB
M 284.108 19384 1948 21101948 4.6.1958 srot

Prehled dodéavek vozovych skfini v.¢. 26353 - 26404:

M 262.001 12.4.1949 M 262.027 27.21950
M 262.002 2151949 M 262.028 2.3.1950
M 262.003 3151949 M 262.029 7.31950
M 262.004 17.6.1949 M 262.030 13.3.1950
M 262.005 24.6.1949 M 262.031 22.31950
M 262.006 8.7.1949 M 262.032 1950
M 262.007 25.7.1949 M 262.033 441950
M 262.008 181949 M 262.034 1950
M 262.009 22.8.1949 M 262.035 17.4.1950
M 262.010 7.9.1949 M 262.036 20.4.1950
M 262.011 3.10.1949 M 262.037 24.4.1950
M 262.012 20.10.1949 M 262.038 27.4.1950
M 262.013 26.10.1949 M 262.039 3.5.1950
M 262.014 10.11.1949 M 262.040 1551950
M 262.015 17111949 M 262.041 3151950
M 262.016 21111949 M 262.042 36.1950
M 262,017 24.111949 M 262.043 8.6.1950
M 262.018 30.11.1949 M 262.044 14.6.1950
M 262.019 9.12.1949 M 262.045 24.6.1950
M 262.020 16.12.1949 M 262.046 6.7.1950
M 262.021 19.12.1949 M 262.047 12.7.1950
M 262.022 21121949 M 262.048 19.7.1950
M 262.023 29.12.1949 M 262.049 27.71950
M 262.024 30.12.1949 M 262.050 31.7.1950
M 262.025 1211950 M 262.051 31.8.1950
M 262.026 13.1.1950 M 262.052 11.10.1950

Pristi ¢ slo VYJdG 30. dubna lgg_l
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