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Mili Zelezni¢ni pratelé,

schéazime se nad dalsim vydanim naseho obcasniku prave |

na prahu sezény plné Zelezni¢ni nostalgie. Jeji uspé&snost
v ocich vefejnosti budeme moci zhodnotit az pozdgji, ale

faktem zustava, Ze méné je nékdy vice. O usp&sné akci se |
Vvétsinou moc nemluvi, ale naopak kazdy nedostatek (obzvlaste

pfi soucasné prevysujici nabidce a nepfilis§ rozmanitém
sortimentu nabidky) je teréem ostré kritiky. A tak pfi pohledu
na monstréznost nékterych akci uverejnénych v ,prehledu”
mam po zkuSenostech spise obavy. Ukoéirovat takové konani
neni jednoduchou zélezitosti a sehnat v dnesni dobé potiebné
finanéni prostfedky je o to horsi. Je tieba si uvédomit, ze
vétsina nostalgickych jizd ma predevsim pozitivné puisobit na
vefejnost a nikoliv nasytit pouze uzky okruh la¢nych fotografii.
Tomu by mél také odpovidat i komplex doplitkovych sluzeb,
zcela bé&Zny v zahranici, avsak u nés vétsinou opomijeny.

Za dvefmi méme i platnost nového jizdniho fadu. Tolik

proklamovana cesta k zakaznikovi by mohla byt ziejmé |

tématem dlouhé diskuze. O nékolik minut rozvazané pripoje,
nedostatecnd a nevhodna dopravni obsluznost i doslova
zahalejici vlakové nalezitosti zustaly v nejednom piipadé
zachovény. V prfistim vydani se uréité k této problematice na
konkrétnich prikladech vratime, a proto ¢ekame na vase
posttehy z nového jizdniho radu! Ing. Jifi Svoboda

22. dubna 1999 se opét diky aktivitam Spolku pratel
mistnich drah a Lokalky Group vozili cestujici na tratich
okolo Plzné zdarma. Vlaky vedené historickym

motorovym vozem M 131.1386 mély za cil v ramci ,Dne
zemé&” predeviim propagovat nejen ekologicky vyznam
priméstské Zzelezni¢ni dopravy v plzeriské prumyslové
aglomeraci. Této problematice byla vénovana mimo jiné
také vystava usporddana ve vlecném voze rady CDFIm.
Otazkou vsak zustdvd, jak ve prospéch myslenky
zareaguji kompetentni organy statni spravy i Ceské drahy.

Ani v obdobi mezi hlavnimi turistickymi sezénami
neni moldavska trat stranou zajmu navstévniku
Krusnych hor. Turisté i cykloturisté vyuzivaji celoroéné
s oblibou pohodIného a spolehlivého vlakového spajeni.
Je zrejmé, Ze tato horska trat bude mit i v budoucnosti
své nezastupitelné misto pri dopravni obsluznosti
zdejstho regionu.

(Pojed'te S nami na Hamernicky den N

V sobotu 15. kvétna se muZete zcela vratit do historie,
pokud navstévu tradi¢niho Hamernického dne v Dobfivé
spojite s jizdou historickym motorovym vozem
M 131.1386 a autobusem Skoda RTO.

Jizdni Fad:

Plzen 8.30

Rokycany 910 1012 1127 15.02 16.48
Miro3ov 927 1029 1144 1519 17.05
Mirosov 940 1100 1418 1535 17.09
Rokycany 955 11151433 « 1550 “17.24
Plzen 18.20

Pripoj autobusem Miro$ov nadrazi - Dobfiv a zpét je

zajistén ke kazdému uvedenému vlaku.

Srde¢né vas v3echny zve Zeleznicni spolek Lokélka
Group a Méstsky ufad v Rokycanech, s jehoZz finan¢ni
pomoci jsou jizdy poradany !

- O dalsich pripravovanych jizdach ¢ététe na str. 4.

-7eleznitnich modeld a prislusenstvi
+pouzitych Zelezni¢nich modelt

stechnickych hracek .

/ykup <zeleznicnich modeld (Po 16.00-18.00)

- Opravy-zelezniénich modelli a prislusenstvi

i

 roh Slovanské a Viesové ulice na Slovanech v Plzni,_;tgl-ib603f456337 .




Vybrano ze starych archivu

Snimek ze sbirky Jifiho Casky pripomind obdobi
provozu na malodrdze Krdaluv Dvur - Beroun -
Konéprusy, slouzici k prepravé vdpence.

Provoz na této nakonec vice nez 13 kilometrt: dlouhé
dréaze o rozchodu 760 mm byl zahdjen 9. kvétna 1898
se dvémi lokomotivami U 37.9 (na snimku) vyrobenymi
v lokomotivce Krauss v Linci.

Malodréaha spolehlivé slouzila az do konce roku
1962, kdy v souvislosti s vystavbou velkolomu Certovy
schody byla vybudovdna normélnérozchodna vlecka.

(Zajimavé a obsahlé pojedndni o této malodréze
vyslo v ¢asopisu Draha 12/ 98).

Jak kontrola nedopadla podle predstav.

Odstrariovéni nasledkt povodné, které postihla Ceskou zapadni

dréhu ve dnech 25. a 26. kvétna 1872, trvalo doslova roky. V lété ‘

roku 1875 probihala vyména puvodni konstrukce mostu
Schiffkornovy soustavy pres ficku Zubfinu u Starikova. Novou
Zeleznou konstrukci dodala Prazska Zelezarské spolecnost.

Na 14. ¢ervence 1875 si naplanoval kontrolu probihajicich pract
prednosta oddéleni pro stavbu a udrzbu trati prazského feditelstvi
Ing. Rodrich Gossing. Predchézejiciho dne prijel na sekci udrzby do
Stodu, kde ve stanici prenocoval u pfednosty stanice oficiéla
Véaclava Cervenky. Réno jesté zaSel na sekci a po odjezdu
stavebniho vlaku se s asistentem ing. Karlem Soukupem,
vedoucim sekce administrativnim elévem Gustavem Schreyerem a
dvéma sluhy vydali na pakové dresiné do Starikova. Zde se ohlasili
u prednosty oficidla Eduarda Langhammera, ktery zajistil vse
potiebné pro dalsi jizdu k mostu. Jesté je upozornil, Ze stavebni
vlak podle nafizeni mél piejet za most smérem na Domazlice, a Ze
poté mély na mosté byt demontovany koleje.

Ze Stankova byli vypraveni oficidlem FrantiSkem Krchem.
Kdyz se blizili k mostu, zpomalovali jizdu, ale opodal stojici d&lnik
jim udajné fekl, Ze konstrukce je jesté cels, a tak pokracovali
nezménénou rychlosti dél. Onen délnik mél sice pravduy,
konstrukce byla na svém misté, ale leva kolejnice jiz byla
demontovéna, a tak, byt v posledni chvili chtéli zastavit, vysinuli.
Bylo 8. 44 hod. dopoledne.

Prednosta Gossing byl vymrstén z dresiny, na térkovém loZi si
odrel levou c¢ast obliceje a narazil si koleno. Ostatni kromé
drobnych odérek vyvézli nezranéni.

Hure dopadla dresina. Méla poskozenu predni lavici a ohnuté
levé tahlo pohonu, pfesto vsak byla pojizdna. Dresinu nakolejli,
zranéného naloZili a odvezli zpét do Starikova, kde byl oSetren.
Poskozenou dresinu nésledné& dopravili do plzeniskych dilen, kde
dilensky vedouci Antonin Taraba zafidil opravu.

V tomto roce méla Ceskd zapadni draha celkem 10 dresin,
které byly deponovény u sekci udrzby trati nasledovné: Praha 2,
Beroun 2, Rokycany 2, Plzen 2, Stod 1, Domazlice 1.

Rozchodka.

Trat do Moravského Starého Mésta byla oteviena provozu
dne 4. 10. 1905 a udrzba trati pridélena sekci pro tdrzbu trati

| Hanusovice. Po zimé roku 1906 - 07, kdy podlozi traté po mrazech
povolilo, bylo nutno na nékterych mistech pfekontrolovat rozchod
| koleji. Prednosta sekce udrzby trati, vrchni stavebni komisar
Maxmilian Grunberger projednal s tratmistrem TomaéaSem
Polachem celou zéleZitost, jak problematickd mista na trati
zkontrolovat. Podle hlaseni z mistni vytopny mély byt urcité
nesrovnalosti v km 85 - 10,5. Tratmistr Polach byl v HanuSovicich
' novy, prelozili jej sem ze sekce z Bruntdlu s uréenim pro tuto
lokalni trat.

Dne 11. dubna 1907 rano naloZil tratmistr ruéni rozchodku a
| tratmistrovské kolo do vlaku a odjel do Starého Mésta. Na kole mél
pripraveny specidlni drzék pro uloZeni rozchodky (byl jeho
~patentem” a pouZival tuto Upravu jiz u sekce v Bruntéle), aby mohl
bez problému, jak se domnival, na kole jet. Do Starého Mésta jel na
lokomotivé 97.241 a sledoval trat.

Po piijezdu na nédrazi ve Starém Mésté informoval stani¢niho
dozorce Josefa Andrleho o méfeni. Pak proméfil koleje i vyhybky
ve stanici. Podle dohody mél dale peclivé promérit a prohlédnout
trat' v uvedeném useku a z km 8,5 odjet do Hanusovic.

Tratmistr provedl zméfeni, vie zaevidoval a v km 8,2 nasedl na
| kolo a odjel po spadu k odbocce. Kdyz projizdél mirnym obloukem
v km 6,9, uvolnila se zavésena rozchodka a spadla do predniho
kola, které se zablokovalo. Polédcha kolo katapultovalo pres fiditka
a narazem hlavou na kolejnici utrpél otfes mozku. Tratmistr se
skutdlel na levou stranu trati, kde na stérkovém lozi zustal lezet.
Mél stésti, protoze dél byl strmy nésep az dolu k soub&iné ceste.
Kolo spadlo na druhou stranu, kde zustalo v piikopé. Bylo asi
11.10 hod.

Tratmistra leZiciho vedle trati spatiil z vlaku pruvodéi Karel
Schwarz. Vlak nechal zastavit, zranéného, ktery byl stéle
v bezvédomi, naloZili a odvezli do Hanusovic. Béhem jizdy se
tratmistr probral k védomi a st&Zoval si na velkou bolest hlavy.
V Hanusovicich jej oSetfil MUDr. Renner Hermann, ktery kromé
odérek nezjistil dalsi zranéni a prikézal jej na tfi dny do doméciho
oSetrovani.

Z archivnich zdaznamu zpracoval Ing. Vaclav Zahradka

Co vime o tendrech frady 935.3 ?

Jiz v prubéhu vyroby parnich lokomotiv fady 556.0 byla
lokomotiva 556.050 v roce 1953 upravena na vytapéni praskovym
uhlim a nesla nové oznaceni 556.101. Specidlni tendr fady 935.301
s vyrobnim &islem 7065 pro tento ucel vyrobila v roce 1953
Vozovka Tatra v Koliné. Lokomotiva byla zpo¢éatku provozovana
v depu Praha Smichov, 8. prosince 1954 byla pfedéna do LD Praha
Bubny a od 5. kvétna 1955 byla za ucelem vyzkumnych praci
predisponovéana do LD Veseli nad Moravou.

SlozZitost spalovaciho procesu predevsim s ohledem na
bezpeénost provozu byla divodem ukoné&eni provozu. V roce 1957
pak byla lokomotiva rekonstruovana na puvodni fadu a 1. ¢ervna
pfedana do LD Most, kde dlouhé léta slouzila se zéloznim tendrem
9352378 v nékladni dopravé. Svuj Zivot skoncila v LD Nové
Zamky s tendrem 935.2235, ktery dostala po nehodé v roce 1973
od zrusené 556.0209. 5. prosince 1977 byla zrusena a v Kovosrotu
v Suranech sesrotovéna.

Tendr 935.301 byl po ukon&eni provozu lokomotivy 556.101
poprvé zrusen 5. Cervence 1966, aviak pozdéji byl jesté pouzivan
v depu Praha Vrsovice jako vodni vuz. Definitivné byl zruSen az
| 20. fijna 1975 a sedrotovan.
| Pro ucely vyzkumu spalovéni praskového uhli byla upravena
také lokomotiva 365.023 a oznacena novou fadou 365.501
Puvodni tendr 912,001 mél nahradit novy 935.302, aviak z duvodu
nadbytecné velikosti i vahy byl pro tento tcel nakonec upraven
935019 od zrusené lokomotivy 498.019. Upravy provedly na
zadost VUD Dilny v Ceské Trebové. V kvétnu roku 1955 byla
lokomotiva predisponovana s tendrem 935302 do LD Veseli nad
Moravou, kde byla po ukonéeni vyzkumnych praci rekonstruovana
na puvodni 365.023 a 1. prosince 1957 predana do LD Ceské
Budgjovice. Tady dostala novy tendr 818.0303 a nasledné byla
nasazovana v osobni dopravé na trati Ceské Budgjovice - Jihlava.
30. ledna 1969 byla v PLD Veseli nad LuZnici zrusena a nasledné
v Kovosrotu v Sezimové Usti sesrotovéna.

Tendr 935.302 byl prestavén zpét na ptvodni fadu a predan
jako zdlozni do oblasti feditelstvi Plzen. V roce 1959 byl
u lokomotivy 534.0350 zaménén za 821023 a provozovan v PLD
Klatovy. Lokomotiva i s tendrem zde byla zrusena 14. fijna 1978 a
sedrotovéna. Jiri Caska




Ve zKratce

-70 miliont DM si vyzadalo vybudovani moderniho
elektronického stavédla v Erfurtu. Od bfezna, kdy je v provozy,
mohlo byt zrudeno osm stévajicich stavédel a jizdy 500 vlaku
denné jsou zabezpeceny z jednoho cenira, na které je napojeno
155 vyhybek a 154 navéstidel.

-Usedom, druhy nejvétsi ostrov v Némecku, se po'

modernim mostnim spojeni s pevninou do¢ka i modernizace

svych necelych 57 kilometra trati, z nichz pinych osmdesat |

procent prodéla generdlni opravu. Soucasti projektu je
i prodlouzeni trati do polského Swinoujscie.

-l pres znacné investice do rozvoje se Némeckym
spolkovym drédham nevyhnula série vaznych nehod v prvnim
¢tvrtleti letosniho roku s mnoha mrtvymi, téZce zranénymi
i obrovskymi hmotnymi skodami. Pri¢iny hodnoti po svém
média, jiné nazory vyjadiuji provozni zaméstnanci. Je v3ak jisté,
Ze Setfit se md na spravném misté. A to by mél byt jasny signél
i pro Ceské dréhy !

-Od 1. dubna 1999 doznala zmén vikendova sleva DB |
~Schones Wochenende Ticket”. Jizdni doklad v cené 35 DM '

muZe vyuZit skupina nejvyse péti cestujicich nebo rodicu
s neomezenym poctem déti do 17 let v sobotu nebo v nedéli
od 0.00 hod. do 3.00 hod. nésledujiciho dne v osobnich vlacich
kategorie RE, RB, SE, S-Bahn a mnoha dalsich vybranych
vlakovych nebo autobusovych pfipojich.

Jesté pred zahajenim vlastni sezény ozilo v proni
Jarni den muzejni depo v Luzné u Rakovnika pfijezdem
»Ulaku dobré vtle”. Olomouckd 464.202 sem z Prahy
pfivezla zvldstni vlak vypraveny pro postiZené a jinak
handycapované déti. | pres ¢asovou naroc¢nost cesty a
chladné pocasi odjizdéli navstévnici spokaojeni zpét.

-Ve dnech 5. - 7. dubna 1999 pdzovala filmaftim parni
lokomotiva 434.1100 s nékladnim vlakem na trati Podlesin -
Stredokluky.

-Od kvétna muzeme v ulicich Plzné spatfit dalsi dvé nové
nizkopodlazni tramvaje ASTRA z produkce plzeriské
Skodovky.

-1. kvétna zahdjili prvni letosni navstévnici dalsi sezénu
Zelezni¢niho muzea ve Zlonicich.

-Prvni kvétnovy vikend jsme se na tratich okolo Plzné mohli
setkat v Cele historickych vlaku s parni lokomotivou 475.111.
Na trati Piiovany - Bezdruzice vladla v sobotu také lokomotiva
310.072.

-Lokomotiva 310.072 v letosnim roce oslavi kulaté
jubileum. Pred sto lety opustila bréanu lokomotivky Krauss
v Linci a letos se chysté do svého rodisté vypravit ,po svych®.
Sté narozeniny oslavi také trat Rakovnik - Mladotice a pri té
prileZitosti se obé& jubilantky posledni zarijovy vikend setkaji.
Bohuzel jen na useku Rakovnik - Cista, kde zustal zachovan
provoz.

-,Do svéta“ vyrazil 2. kvétna se svym motorovym vozem

| M 1311386 také rokycansky spolek Lokalka Group.
Pripravovanou sérii vyletnich vlaku rozjel letos jako prvni vlak
z Plzné na znamy hrad Karlstejn. Spokojenost tc¢astnikti kromé
ideéiniho turistického pocasi poté&sil i zafazeny bufetovy vuz,
o ktery vzorné pecuje spolek ,Plzeriska draha”.

-Koncem loriského roku se v okoli Zvolena objevila
ve zku$ebnim provozu rekonstruovand lokomotiva
773 001-3, kterou zkonstruovali v ZTS Dubnica nad
Vahom na pojezdu puvodni lokomotivy 771 095.
Spalovaci motor Caterpillar pohani pres pruZznou
spojku trakéni alterndtor, soucdsti vyzbroje je také

| elektrodynamicka brzda pracujici ve spadovém
‘ i zastavovacim rezimu. Podle slov strojuedoucich, ktefi
| se ucastnili zkousek, i redlnému pojeti vlastni
| rekonstrukce, ma vozidlo velkou nadéji na sériovou
" vyrobu. Objektiv Pavla Chomjaka zachytil 19. ledna
‘ 1999 lokomotivu pri zkouskdch elektrodynamické
| brzdy na nakladné stanici ve Zvolenu. (Vice informaci
‘ i detailni popis této rekonstrukce naleznete v ¢asopisu
| Dréha 1/ 99).

V nékterém z pristich Cisel Lokalky pripravujeme opé&t

v rozgifeném vydani formou pfilohy ,Vybréno ze starych

| archivll® zajimavosti z historie Zelezni¢niho provozu. Proto

vyzyvame vsechny, kdoZz maji ¢im a jsou ochotni prispéet

svymi archivnimi materialy. Uvitame nejen fotografické, ale

i textové zajimavosti, pfihody, kuriozity, nehody, apod.

Fotografie a jiné dokumenty muZete zasilat téz
v bitmapovych souborech.

Chcete shlédnout expozici funkéniho Zzelezniéniho
elektromechanického  zabezpecovacitho  zafizeni,
UstFedniho stavédla a hradlového poloautomatického
bloku?

Chcete si prohlédnout az 3edesét let staré zafizeni,
které chrénilo a v nékterych stanicich dodnes chréni vasi
bezpecnost?

Chcete si vyzkou$et vlastni obsluhu zafizeni véetné
pocitacového simulatoru reléového zabezpecovaciho
zafizeni GORDIKON ?

Navstivte dopravni sél | Aby mél kazdy navstévnik
»co délat’, jsou vhodné skupiny do 8 osob.

Kde ? Marian Stadtherr, Jirdskova 414, 345 61 Starkov

Dobrovolné vstupné bude vyuZito na stavbu
modelového kolejisté, které bude fizeno skute¢nym
zabezpecovacim zafizenim.

Veskeré informace, dotazy a objednavky exkurzi
| (alespoit tyden predem) na telefonu 0603 267974.




4. ro¢nik turistického pochodu
na podporu trati Most - Dubi - Moldava

V sobotu 22. kvétna 1999 poradéd ,Klub pratel
krusnohorské Zeleznice Most - Dubi - Moldava*“ jiz ¢tvrty ro¢nik
tradi¢niho turistického pochodu na podporu zdejsi Zelezni¢ni
trati, vyhlasené za kulturni pamatku.

Zapis ucastniku a start pochodu je od 10.00 do 11.00 hodin
na nadrazi Moldava v Krusnych horach. Startovné 20, K&, déti
od 6 let a duchodci 10,- K&. Startuje se za kazdého pocasi ve
dvou trasach: 13 km je trasovano okolim Moldavy, 18 km
z Moldavy do Holzhau a zpét (nutno vzit s sebou cestovni pasl).
Obe trasy jsou vhodné taktéz pro cykloturistiku.

Vlakové spojeni z Mostu v 9.02 hod, z Litvinova
v 9.16 hod, z Oseka v 9.35 hod. a z Dubi v 9.58 hod. bude
vedeno v posilené soupravé se sluZzebnim vozem pro pfepravu
jizdnich kol lokomotivou 735 152.

Prijdte svou ucasti podpofit zachovéni provozu na této
stavebné unikatni trati !I!

(S Lokdlkou po vlasti ceske d

| pro letosni sezénu pro vés pripravil Zelezni¢ni
spolek Lokéalka Group v Rokycanech jizdy
historickym motorovym vozem M 1311386 na
zajimava mista nasi vlasti:

5.6. Plzen - Kiivoklat - Luzna u Rakovnika
12.6. Plzeni - Nucice - Mofina - Karl3tejn
19.6. Plzen - Krivoklat - Luzna u Rakovnika
26.6. Plzen - Beroun - Konéprusy

24.7. - 1.8. Plzen - Hluboké n. VIt. - Lipno -
Jindfichuv Hradec - Bechyné - Plzen

218, Plzen - Pribram - Blatna

28.-298. Navstéva oslav 140 let Pardubicko -
liberecké dréhy a Zelezni¢ntho muzea v Jaroméfi.

U jednodennich vylett odjezdy z Plzné kolem
7.00 hod., pfiezd do 19.00 hod. Zpateéni jizdné
150/100 K¢, do 6 let zdarma. U vicedennich akci
bude jizdni rad a jizdné upresnéno.

11. - 129.  Navstéva Zelezni¢niho muzea

v LuZné u Rakovnika v souvislosti s ukoncenim
sezény 1999.

25.-269. Navstéva oslav 100 let trati
Rakovnik - Mladotice.

210. Na cibulovy jarmark do Horovic

+ kyvadlova doprava Hofovice - Beroun. Odjezd
z Plzné hln. v 7.30 hod.,, névrat zpét v 18.40 hod.
Zpatecni jizdné Plzen - Horovice 100/60 K¢,
Beroun - Hofovice 20/15 K¢, do 6 let zdarma.
511. Den bez aut - hvézdicové jizdy zdarma

v okoli Plzné propagujici vyznam pfiméstské
Zelezni¢ni dopravy.

412. Mikuldsska jizda na trati Plzen -
Rokycany - Nezvéstice - Plzen s nadilkou a
¥dal:§im programem, jednotné jizdné 50 K¢.

Zelezni¢ni muzeum

Vytopna Luzna- Lisany 1999

22. - 23. 5. 1999 Slavnostni zahdjeni sezény muzea
spojené s vystavou soucasnych a historickych vozidel a jizdou
parnich vlaku na tratich: Praha Mas. n.(odj. 8.30 hod.) - Luzné a
zpét (odj. 16.00 hod. v sobotu, 15.00 hod. v nedéli), Plzefi -
LuZn4, LuzZna - Kole3ovice a zpét.

Ddle je muzeum otevieno ve dnech: 5- 6.6, 19- 20.6,
3-4.7,17-18.7,317.- 18, 14- 158, 28- 29.8, 11.- 12.9. od 10.00
do 17.00 hod.

Dalsi doprovodné akce:

37.  jizda parniho vlaku na trati Zatec - Luzna
14.8.  jizda parniho vlaku Kladno - Luzna
11.9.  jizda parniho vlaku Luzna - KoleSovice, jizdy

motorového vozu M 131.1386 Kladno - Rakovnik
Vstupné:
na slavnostni zahajeni 30 K¢, déti od 6 let 10 K&
ostatni navstévni dny 20 K¢, déti od 6 let 10 Ké&

Zelezni¢ni muzeum Zlonice

nabizi svym néavstévnikum od kvétna do zéfi o sobotédch
v sudé tydny od 8 do 15 hod. expozici zabezpecovaciho
zafizeni, piistupny depozitdi vozidel prumyslovych Zeleznic,

| prilezitostné vystavy a dalsi doprovodné akce:

165. Stopou zaniklé uzkokolejky - jizda historického
autobusu spojené s navstévou Zelezni¢niho muzea ve Zlonicich
a prohlidkou pozustatkti Mistni drahy Slany - Kacice verejné
provozované v letech 1909 - 1932.

Jizdné: 40/ 20 Ke.

18 .a 19.9. Zlonice 99 - tradi¢ni vystava dopravni techniky ve
Zlonicich spojena s navstévou Zelezni¢niho muzea a doplnéna
jizdami nostalgickych vlaku a okruznimi jizdami historického
autobusu.

Komplexni vstupenka: 80/ 40 K¢.

199. Cesta ke kofenum nasi kultury - jizda
historického motorového vlaku spojenéd s vystupem na
pamatnou horu Rip a doplnéné alternativnim programem pro
zelezni¢ni fotografy a navstévou vystavy dopravni techniky a
Zelezni¢niho muzea.

Jizdné: 80/ 40 Keé.
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