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Mili Zelezni¢ni pratelé,

hned v uvodu je na misté omluvit se v3em nasim
¢tenarum za opozdéné vydani tohoto ¢isla. Jak uz to v Zivoté
byva, kdyz to nejmiii potfebujeme, tak se objevi ne¢ekany a
zpravidla sloZity problém. Ten potkal i nas, kdyz v dobé
hlavni sezény vyletnich vlaktu doslo k zéavainé poruse
pfevodovky na motorovém voze M 131.1386. Vsechny sily
nasi malopocetné spolkové zakladny jsme proto vénovali

shédnéni zélozni prevodovky a jeji vyméné. Vie se nakonec |

povedlo tak, Ze bylo nutno odfeknout pouze dvé jizdy, o
¢emz jsme mohli navic s nékolikadennim pfedstihem
informovat nase zédkazniky. BohuzZel za cenu zpoZdéni vydani
Lokalky. Vase dopisy urgujici vydani 27. ¢isla jsou na druhou
stranu pfijemnym prekvapenim, Ze Vam nové <cislo
obcasniku chybélo. Nékteri nas vsak az pfilis ve svych

dopisech spojujete s muzejnim depemn Ceskych drah v ‘

LuZné u Rakovnika. Je pravdou, Ze se snazime spolupodilet
na jeho ¢innosti i pomahdme jeho propagaci. Vlastni sprava
i provoz je plné v rukach Ceskych drah, a tak nékteré Vase
kritické nézory, byt urcité opravnéné, je tfeba sméfovat
pfimo k provozovateli.

V dnesnim vydani jsme také ustoupili od mozna ptivodné
dobfe minéné myslenky avizovat datum vydani pfistiho &isla.
Vzhledem k soucasnym podminkdm, v jakych se nas
ob¢asnik rodi, je mnohdy problematické naplanovany termin
pfesné dodriet a vu¢i nasim cCtendfum tak vlastné
vystupujeme neseriézné. A to nechceme! TakZe zatim
budeme vychazet ,zpravidla nepravidelné“ vidy tak, jak si
okolnosti a pfispévky nasich spolupracovnikii vyZzéadaji
aktudlni informovani nasich ¢tenaru.

Ing. Jiri Svoboda

Necekané a nijak predem pripravené setkani
historickych vozidel se odehralo 29. kvétna 1999
v Karlstejné. Prijedné z vyletnich jizd motorového vozu
M 1311386 se prdavé konalo setkani historickych
Jjizdnich kol A tak nemohlo chybét ani vzdjemné
pozovani pred objektivem fotoaparatu.
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Moldavskéa horska draha

Tak se jmenuje pravé dokoncovana publikace z pera

Bohumila Sadka ml, kde se spolu s ostanimi

spolupracovniky vénuje bohaté historii i slozit¢ nedavné
minulosti v Zivoté této unikatni dréhy v siti Ceskych drah.
Dusledné zpracovanou textovou c¢ast dopliuje bohaté,
¢asto unikatni fotodokumentace, nechybi ani situacni planky
| | stanic.
‘ A tak pokud pujde posledni féze pfipravy podle planu,
| |méla by se tato publikace objevit na pultech koncem fijna
tak, aby byla dustojnym pfedvojem pfipravovanych
knostalgick)’/ch jizd pri prilezitosti 115. vyroci zahéjeni provozu. )

‘ Prestoze pravidelné nasazeni lokomotiv dnesni rady
735 neni na trati do Moldavy v Krusnych hordch
| | dokladovdno, muzeme se s nimi na této sklonové
ndrocné trati mimoradné setkat dodnes. Objektiv Jifiho
Sarfa zachytil 22. kvétna 1999 stroj 735 1364 na
Moldavé s posilenou soupravou vlaktu 26804 a 26809
pri prilezitosti kondani [V. roéniku tradi¢niho
turistickéeho pochodu na podporu trati Na postrku
| spolupracoval prototypouvy stroj 714 002-3.

<
-

Prodej *zelezniénich modeltl a prislusenstvi
spouzitych 2elezniénich modell
stechnickych hracek

. D)

0‘
$& e
O"'a oo

~ Vykup -zelezni¢nich modell (Po 16.00-18. OO)

Qa
?0‘ QQ
Opravy+zeleznidnich modelt a pnslusenstw

roh Slovanské a Vresove ullce na Slovanech v P|an teI 0603 456837

‘model train
. ‘ . o

J




100 let tramvajové dopravy v Plzni

Plzeriské tramvaje poprvé oficialné vyjely do ulic 29. 6. 1899. Za
touto témeér holou vétou se skryva mnohaleté usili pokrokovych
meéstanu, ktefi tuto novotu celkem jako Sesti v Ceském kralovstvi
do mésta prosadili. Navrzend sit mezi sebou spojovala hlavni
nédrazi, Skodovy zavody ve Skvriianech a Doudlevcich a Ctyri
tehdy nejhustéji obydlené periférni plzefiské é&tvrti Bory, Karlov,
Petrohrad a Roudnou. Protoze ale 25 Kfizikem dodanych pojezdu
bylo v Plzni u firmy BroZik osazeno vozovou skfini pro 42
cestujicich a ani vykon 15 koni nebyl nijak strhujici, zustal sen |
o velkokapacitni dopravé naplnén jen ve formé ponékud drahé
atrakce. Pro Plzenany se tak tramvaj nestala jen prostfedkem
k dojizdéni do zaméstnani, které si diky vysokému jizdnému mohl
dovolit asi jen malokdo, ale hlavné vitanym zpestfenim nedélnich
vyjizdék za mésto. Tramvaj nabizela dopravu pfimo k atraktivnim
cilum jako byl Borsky a Lochotmsky park, Doudlevecké plovérna
¢i Bolevecké rybniky (ty byly sice na dnesni poméry trochu z ruky,
ale tehdy se na to asi moc nehledélo). Obdobi roz&arovani a hledani
nového posléni pro tramvajovou dopravu je charakteristické pro
celou epochu konce starého mocnafstvi. Po prvnich zkusenostech
z provozu se prekladaji vyhybny na vyhodnéjsi mista, nové se méni
vedeni linek a zefektiviiuje se pomérné prodéleény provoz i za
cenu postupné redukce spoju.

Ustfedni nadrazi.

Pozdrav z Plané.

1. svétovd vélka a povalecnd krize sice upiraly pozornost
ponékud jinym smérem nez na feSeni dopravniho systému, presto
se ale hned po jejich odeznéni tramvaje brzy dostaly na pofad dne. |
Jako naprosto prvoradou zéleZitosti se jevilo zdvoukolejnéni celé |
sité. Dlouhé cekéni na kfizovani ve vyhybnach zoufale zdrzovalo
provoz a diky tomu se neustéle nedarilo dodrZovat jizdni fad véetné
provézanych prestupti na ostatni linky. Jako prvni podstoupila tuto
o¢istnou kuru linka Slovany - Bory. Jedinou prekazkou pfi
planovani se staly jen tzké ulicky historického jadra, kudy musely
ob€ koleje vézt na nejvétsi ndmeésti samostatné. Prvni predpoklady
se potvrdily a tato linka se zahy stala bezkonkurenéné
nejvytizen€;si.

Koncem tficatych let se spolu s dvoukolejnymi tratémi zacaly
objevovat v Plzni i jednosmérné tramvajové vozy se zvysenou
kapacitou, ona popularni hnéda _, Trabuka“ vyrobena smichovskou
vagénkou Ringhoffer s motory Skoda, které tak reagovaly na nové |
sméry v konstrukci modernich tramvajovych vozidel. Nebylo divu,
Ze tramvaje posilovaly a ke slovu se uz hlasily i alternativni formy
meéstské dopravy. Nejprve to byla v roce 1924 autobusova doprava,
kterd umoznila spojit s Plzni i vzdalené&jsi obce, kam tramvajové
linky vedly zatim jen v myslich nejvétsich optimistti a v roce 1942
trolejbusy, které uz vnikly pfimo do teritoria, kde zatim vladly jen |
tramvaje. Nesmime také zapomenout na tehdy uZz mocnou
automobilistickou lobby, kterd uspésné zablokovala dalsi
pokracovani stavby jiz rozestavéné trati hlavni nadrazi - Karlov
trasované dnesni Americkou a Tylovou ulici.

Povéle¢né roky snad nejvice charakterizuje velmi rychla
generacéni obména vozového parku Cekani na zcela novy typ
tramvaje se projevovalo mimo jiné rozséhlou rekonstrukeci sité a
nakupovénim ojetych vozu z Prahy, které kryly rostouci kapacitni
néroky a zacelovaly mezery po vyfazovanych vozech. Nova
dodavka modernich &tyifnapravovych vozti T 1 zastihla Plzen ve |
stavu, kdy znacnd &ast vozového parku byla na zenitu své |
Zivotnosti a vyména tak byla velmi efektivni a rychld. A dokonce
tak rychlg, Ze se celd obnova podarila stihnout jako viibec prvnimu

podniku v republice. Stinnou strénkou vsak zUstéva, ze diky
vyfazovani poslednich dvouosych tramvaji v dobé, ktera prilis
nepréla péci o staré pamatky, se z puvodnich dvouosych
plzeniskych vozu zachoval jen jediny - €. 18 z roku 1899. Patfi sice
bez debat mezi rodinné stiibro &eského muzejnictvi, ale Je to
bohuzel v Plzni jedina skuteéné muzejni tramvaj. Vuz T 1 & 121
z roku 1956 je kromé vrchniho modrého néatéru ve stavu v Jakem
pred vice jak 15 lety dojezdil, na opravu dalsiho puvodem
prazského dvounapravového vozu ¢. 80 z roku 1908 nejsou penize

| a zamysleny muzejni viz T 2 & 139 z roku 1961 byl sesrotovén

kvuli ,nedostatku mista*“.

Nové vznikajici panelova sidlisté posunula vyrazné rozvoj
tramvajové sité vprfed. Dosavadni velmi vyhodné schéma
z prelomu stoleti bylo obohaceno o nové dlouhé traté k sidlistim
Skvriiany, Svétovar, Kosutka a Bolevec. Vétsinou uz byla
tramvajova trat' pfimo vloZena doprostfed &tyfpruhové rychlostni
komunikace. Romanticky to moc nepusobi, ale el bezesporu plni.
Nastésti Plzef nepodlehla médni viné sedesatych a sedmdesatych
let, kdy nafta vladla svétem a elektrické meéstské provozy byly
ruseny mélem s fanfarami (za vsechny snad jen Usti nad Labem,
Jablonec nad Nisou, apod.). TéZce na ni vak dolehl nasledny titlum

| vyroby tramvaji, ktery na zacatku osmdesatych let vedl k tak

akutnimu nedostatku vozidel, ze bylo v nouzi nejvyssi opét

| zakoupeno 16 fadné ojetych prazskych vozt T 1, které uz v té dobé

mély odslouzeno 24 let. Ty potom alespon na 3 roky pomohly
udrZet provoz az do masivni dodavky nové ,sovétské* série uz
tehdy zastaralého typu T 3, ktery spolu s pozdé&ji dodanymi
¢lankovymi tramvajemi KT 8 D5 tvori pétef dnesniho vozového
parku.

Devadesdta léta jsou ve znameni proziravé generalni
rekonstrukce sité. Achilovou patou vsak zustédva setkani vsech
linek na kfizovatce "Sady Pétatricatniku’, kde se zatim jen zéplatuije.
Smutnym okamzikem bylo diky nétlaku mésta zruseni manipulacni
traté do puvodni tramvajové vozovny v Cukrovarnické ulici

' v Doudlevcich, kteréd se tak ocitla odfiznuta od okolni sité. Tento

posledni cca 1,4 km dlouhy jednokolejny tsek byvalé trati Lochotin
- Doudlevce provozovany jesté 45 let po jeho oficialnim zruseni pro
osobni dopravu padd postupné za obét rekonstrukcim ulic a
novému vychodo - zépadnimu pratahu méstem.

Sametova revoluce prinesla jesté jeden, léta nevidény fenomén
- reklamni tramvaj. Dne3ni park tramvaji predstavuje tedy dost
divokou smésici barev navic podtrzenou existenci ¢ty variant
unifikovanych nétérti. Velmi chvélyhodné je snaha o rekonstrukce
vozu T 3 a nékup novych nizkopodlaznich tramvaji ze Skodovky,
které oceni uréité nejen télesné postizeni spoluobéané. Skoda jen,
Ze minuly rezim nedal vyvoji téchto vozidel vice prostoru. Dalsimu
rozvoji tramvaji dnes brani vseobecné omezené finanéni
prostiedky. Je nutno fesit problém ponékud té&sné slovanské
vozovny a teprve pak je mozno uvaZovat o stavbé dalsich trati do
oblasti rychle se rozvijejicich prumyslovych zén, zejména
k Borskym polim a byvalym kasérném na Slovanech.

Plzefisky dopravni podnik patfil v minulosti v nasi republice
vidy k nejlépe vedenym. Poprejme tedy plzefiskym tramvajim do
dalsi stovky, aby lidé okolo nich projevili takovou miru
predvidavosti, jakou kdysi nasi predkové.

Martin Reiser



Ve zKratce

-Prestoze soucasny jizdni féd doznal oproti minulému
zmény k lepSimu, nepfipojti v ném najdeme stéale mnoho.
Podivejme se napf. do Plzné hln: viak 7405 pfijede od
Domailic v 7.06 hod. a pripoj 7837 smér Beroun odjizdi
v 6.58 hod, stejna situace se opakuje mezi vlaky 7409 (prij.
v 845 hod.) a 7805 (odj. 8.42 hod). Vlak 750 pfijede od
Prahy v 9.43 hod. a 166 do Domazlic odjizdi v 9.34 hod,
podobné je to mezi vlaky 659 od Chebu (pfij. 18.44 hod.) a
264 do Domatzlic (odj. 18.42 hod.). Nejinak je tomu i v jinych
smérech. Napf. ze sméru od Domazlic prijizd&ji viaky v 7.06,
11.14, 1254 a 1556 hod. a smér Ceské Budé&jovice odjizdsji

v 6.59, 11.10, 1250 a 15.51 hod. Nebudeme dale pokracovat, |

i tak je toho trochu moc na jeden prestupni uzel !I

-DB proinvestuji do roku 2010 na modernizaci své
Zelezni¢ni sité 48 miliard marek, z nichz 37 miliard bude
smérovano do obnovy infrastruktury a zbyvajici pouzity na
nové technologie v oblasti fizeni provozu.

-Za vice nez 70 milionu marek ziskaly DB zakazku na
modernizaci 53 elektrickych lokomotiv z hnédouhelnych
dolu.

-Vzahradé u vjezdového naveéstidla zst. Slavonice je
dodnes zachovéna pefejkové skfifi vozu fady CDI, které
v roce 1928 ve dvoukusové sérii vyrobila vagénka ve
Studénce.

-25.8. prodélal svétovou premiéru skodovécky trolejbus
Tr 21 ACL jehoz unikatnim feSenim je pomocny
dieselagregat o vykonu 55 kW umoziujici jeho pohyb
i mimo trolejové vedeni. Prvnim odbératelem bude
Dopravni podnik v Plzni, ktery po¢ita s jeho nasazenim na
trase Doudlevce - namésti Republiky - Roudna.

Netradiéni dovolenou stravili posledni ¢ervencouvy
vikend ti, kdoz se vydali se Zzelezniénim spolkem
Lokélka Group na putovani po vlasti ceské. Dopravnim
prostiedkem i hlavnim stanem byl po celou dobu
historicky motorovy viz M 131.1386. Vice nez 700
kilometru dlouha trasa vedena prevdzné Jiznimi
Cechami byla zamérena na turisticky zajimavd mista.
Spokaojeni pasazéri tak mimo jiné navstivili hrad Rabi se
zajimavym programem s~dobyvani hradu”, zamek a
zoologickou zahradu v Hluboké nad Vitavou é&i kulturni
zajimavosti Vyssiho Brodu. Nevsednim zazitkem byla
urcité exkurze do vodni elektrdrny Lipno vybudované
ve skdle 160 metri pod zemi. Dvoudenni pobyt
v Jindfichové Hradci byl spojen  predevsim
s turistickym putovanim prekrasnou Ceskou Kanadou,
kde se jen diky uzkému rozchodu nedostal motoracek
az do téchto koncin. Posledni den v Bechyni mimo jiné
vyplnil zdvod kolobézek a vecerni findle s country
hudbou.

-Historicky motorovy vuz M 1311386 vyrobeny v roce
1954 za prvnich osm mésicii letosniho roku i pres
technickou zavadu najezdil celkem 3260 kilometru.

-Ve dnech 13. - 18. 8. se jiz po né&kolikaté objevili lenové

- spolku Lokalka Group na tratich JHMD, aby pomohli pfi
udrzbé trati. Utahovani stykt, vymeéna prazcu, vyfezavani
kfovin a nétéry navéstidel tvorily hlavni pracovni napli
témer tydenniho pobytu. Nejlepsi odménou za préci byla
jako vzdy prekréasna jihoceska priroda.

-V JLS je v soucasné dobé& dokonc¢ovana rekonstrukce
pripojného vozu Balm/u na motorovy vz, ktery bude po
ovefovacich jizdach nasazen na trat Jindfichuv Hradec -
Nové Bystfice. Je to jedna z cest ke sniZeni provoznich
nakladu.

Parni lokomotiva ¢. 10390, kterou jsme donedavna
mohli spatfit na podstavci v Kladné, vyrobila firma
Orenstein & Koppel v roce 1923. Puvodné byly tyto
lokomotivy uréeny pro cukrovary, tato vsak doslouzila
U Zelezarndach Vamberk. Vzhledem k tomu, Ze se jedna
0 jeden z méla u nas dochovanych vgrobku této firmy,
zaslouzi si pravem lepsi konec nez volné rezavéjici na
podstavci pod Sirym nebem. Dalsimi vyrobky jsou
pouze lokomotivy ¢ 6289 z roku 1913 (Muzeum
Zlonice), ¢. 9764 z roku 1922 v DOM Pardubice a
akumulaéni lokomotiva ¢. 11873 z roku 1929 (ZM2Z).

-Proti nasim zvyklostem i vuli mnohych odpurct ma
parni lokomotiva 464.008 z DKV Ceska Trebova
' v soucasné dobé cervend kola.

‘ (Chcete shlédnout expozici funkéniho Zelezniéniho

| elektromechanického zabezpecovaciho zafizeni,

| Ustfedniho stavédla a hradlového poloautomatického
bloku?

Chcete si prohlédnout aZ Sedesat let staré zafizeni,

‘ které chrénilo a v nékterych stanicich dodnes chrani vasi

bezpecnost?

‘ Chcete si vyzkou$et vlastni obsluhu zafizeni vcetné

| | pocitacového simulatoru reléového zabezpe&ovaciho

' zarizeni GORDIKON ?

| Navstivte dopravni sal | Aby mél kazdy navstévnik

»CO délat”, jsou vhodné skupiny do 8 osob.

Kde ? Marian Stadtherr, Jiraskova 414, 345 61 Staitkov

|

Dobrovolné vstupné bude vyuZito na stavbu
modelového kolejisté, které bude fizeno skute¢nym
zabezpecovacim zafizenim.

Veskeré informace, dotazy a objednavky exkurzi
| (alesponi tyden predem) na telefonu 0603 267974.




Tip na vikend

Z1LLONICE 99

Pokud chcete stravit netradiéni a soucasné poucny
vikend, vypravte se 18. a 19. zéafi do Zlonic! Jiz k samotné
cesté do Zlonic muzZete v sobotu vyuZit nabidku zvlastnich
vlaku, at vedenych parni lokomotivou nebo historickym
motorovym vozem M 1311

MBU Pani MBI  Pani Pani MBLU  Pami
*355 1.35 14.30 Slany 1118 14.15
1010 1150 1155 1450 Zlonice 1.03 1355 14.00

15.01 Palecek 1351

1207 1510 Klobuky v C. 1045 13.46

1519 Telce 13.38

1219 15.25 Peruc 1033 13.31

1532  Vrbno nlL. 13.23

1240 1545 Louny 1010 13.05

* Piimé vozy z Pardubic (odj. 5.52 hod.), Kolina (odj. 6.50 hod.),
Prahy Masarykova n. (odj. 8.20 hod.), Luzné u Rakovnika (odj.
7.40 hod.), Kladna (odj. 8.35 hod.) a Kralup n. VIt. (odj. 9.15 hod.).

Déle jsme pro Vas po oba dny pfipravili prohlidku

muzea, vystavu Zelezni¢nich modelt i rozmanité dopravni | po nouvé trati namnoze jesté neupravené a povazlive

techniky, presentaci historickych motorovych voztt M 131, |

jizdy nostalgickych vlakt a historického autobusu, ktery

prijezdu zvlastniho vlaku.

V nedéli se pak s ndmi muZete vypravit na turisticky

Neuskutecneény projekt

Jiz v minulém stoleti volaly Krkonose po okamzitém
feseni prihrani¢niho Zelezni¢niho spojeni. Této problematice
se vénuje v roce 1898 Vaclav Durych ve své cestopisné
knize ,Krkonose®

.Malebna staféz ceskych Alp, tak blizkych a tak
snadno pristupnych, s podhofim tak nevsednich ptwabi
nemalo prispéla ku cilé kolonisaci v téchto mistech,
ktera vsak ndvalu cizincu jiz ani dnes nedostacuje.
Némci slezsti dobre pochopili, jakym pokladem jsou pro
né Krkonose, a také se dle toho zaridili. Tisice a tisice
Némcu z celé fise putuje v tyto kraje za leta, zde rozbiji
své stany, odtud podnikaji vychdzky do hor a prispivaji
tak ku blahobytu na celém podhori Pocet touristit na
rakouské strané vzrusta od leta k letu, ale s poctem
louristti na strané pruské porovnati se nemuze. Mra¢na
touristt: chrli vlaky za leta v nddrazi hirschbergském
(Jelenia Gora) a rozvazi se odtud dale do Petersdorfu a

| k Schmiedebergu (Kowary). Roku 1895 zridili prakticti

Neémci téz i horskou sekundarku z udoli zillerthdlského
podél Arnsdorfu az do Krummhuibelu (Karpacz). Trat

' méla byti nékdy ku podzimu verejnosti odevzdana,

avsak Néemci si popilili a jiz 1. ¢ervence znély malebnou
dolinou zillerthalskou poplasné zvonce parnich strojii a

kymaécejicii himélo denné 24 osobnich vlaku pasazéry

Y . : | preplnénych. Tak cestuji Némci na nase Krkonose. Neni
odjizdi na okruzni jizdu od néadraii ve Zlonicich vidy po

tak pochyby, Ze v nejkratsi dobé prodlouzi
podnikatelstvo drahu z Krummbhtibelu az na SnézZku.
V projektu uz to je, noviny to vrele doporucuji, touristé si
toho preji, podnikatelstvo vidi pred sebou jisty zisk, a tak
snad brzy strne Krakonos nad ¢inem dohasinajictho
devatendctého stoleti. Ze strany rakouské byl take
podobny projekt vyhotoven, ale Malda Upa svede
obrouvské jesté mnozstui vody z Cerné Snézky do
nadrzky své vétsi sestry, nez bude svédkem rozhodného
¢inu na svych brezich. Jak uz to sprdvné uréil kdysi
vynikajici némecky publicista: V Rakousku trva to

| nejdéle dvé stoleti, nez se na néfem prospésném
| rozhodnou. Sto rokt to trvd, neZz se o prospésnosti

vylet na horu Rip, k jehoZ Upati a zpé&t Vés opét odveze |

zvlastni vlak ze Slaného (odj. 835 hod.), Zlonic (odj.
9.00 hod.), Kladna (odj. 11.25 hod.) a Kralup n. VIt. (odi.
12.15 hod.). Navrat zpét do Zlonic ve 14.15 hod., do Slaného
ve 1435 hod, Kralup n. VIt. v 1810 hod. a Kladna
v 19.00 hod. Pii predvadécich jizdach historickych
motorovych voziit M 131.1 ve Zlonicich muZete pravé svym
hlasem rozhodnout o tom ,nejlepSim“ provoznim
motorovém voze.

Celodenni univerzalni jizdenka Vas prilde na 80,K¢,

svezeni se v okruhu Slany - Zlonice - Klobuky s prohlidkou |

expozic poridite za 40,K¢ a prohlidku expozic spolu
s pfedvadécimi jizdami za pouhych 20,K&. Déti od 6 do 15
let, drzZitelé prikazu ZTP nebo karty EUROBEDS vystaci
s polovi¢ni ¢astkou.

Srde¢né Vas zvou poradatelé!

|

presvédci, dalsi stoleti prejde, nez to uskutecni!”

V ¢&ervnu 1907 byl na navrh pana Pieteho, majitele
tovarny na papir v MarSové, skuteéné vypracovan panem
Schwarzem ze Sachsenwerke v Niedersedlitz u Drazdan
generélni projekt na vystavbu elektrické drahy. Projekt
pocital s prepravou zboZi z papiren ve Svobodé nad Upou,
Marsova | a textilky a sklarny v Temném Dole na nadrazi ve
Svobodé nad Upou, coz mélo prispét ke snizeni celkovych
nékladu.

Celkova délka trati obnasela 28,8 km a dalsich 6 km
prodlouzeni z Pomeznich bud na Snézku. PfevySeni obnaselo
z nadraii ve Svobodé nad Upou do Janskych Lézni 70
metr(, na Pomezni boudy 550 metrii a odbocka z Velké Upy
do Pece pod Snézkou 140 metrt.

Projekt obsahoval i mnozstvi ekonomickych vypoé&tu
sledujicich néklady, pfijmy, pocty prepravovanych osob
s tarify i jizdnim fadem. Presto feseni, které by krkonosské
prirodé urcité pomohlo, nebylo nikdy realizovano.

POZOR ZMENA !

2 N7

Od 12. zari plati nové telefonni Cislo
0604 750035

LOKALKA -obé&asnik Zelezni¢niho spolku Lokdlka Group
Priprava a sazba: Ing. Jifi Svoboda, tel. 0604 750035, tisk VARIO

 Adresa: PO.Box 30,337 01 Rokycany, tel./fax 019 277236
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