
Obcosnik zeleznicniho spolku Lokdlko Group u Rokycanech
Cislo 27 Vychazf 3.zan 1999 Cena 3,- Kc

Mill zeleznicni pfatele,

hned v uvodu je na miste omluvit se vsem nasim
ctenafum za opozdene vydani tohoto cisla. Jak uz to v zivote
byva, kdyz to nejmfn potfebujeme, tak se objevi necekany a
zpravidla slozity problem. Ten potkal i nas, kdyz v dobe
hlavni sezony vyletnich vlakii doslo k zavazne poruse
pfevodovky na motorovem voze M 131.1386. Vsechny sily
nasi malopocetne spolkove zakladny jsme proto venovali
shanenf zalozni pfevodovky a jeji vymene. Vse se nakonec
povedlo tak, ze bylo nutno odfeknout pouze dve jizdy, o
cemz jsme mohli navic s nekolikadennim pfedstihem
informovat nase zakazniky. Bohuzel za cenu zpozdeni vydani
Lokalky. Vase dopisy urgujici vydani 27. cisla jsou na druhou
stranu prijemnym pfekvapenim, ze Vam nove cislo
obcasniku chybelo. Nekteri nas vsak az pfi'lis ve svych
dopisech spojujete s muzejnim depem Ceskych drah v
Luzne u Rakovnika. Je pravdou, ze se snazime spolupodilet
na jeho cinnosti i pomahame jeho propagaci. Vlastni sprava
i provoz je pine v rukach Ceskych drah, a tak nektere Vase
kriticke nazory, byf urcite opravnene, je treba smefovat
pfimo k provozovateli.

V dnesnim vydani jsme take ustoupili od mozna puvodne
dobfe minene myslenky avizovat datum vydani pfistiho cisla.
Vzhledem k soucasnym podminkam, v jakych se nas
obcasnik rodi, je mnohdy problematicke naplanovany termin
pfesne dodrzet a viici nasim ctenafum tak vlastne
vystupujeme neseriozne. A to nechceme! Takze zatim
budeme vychazet ,,zpravidla nepravidelne" vzdy tak, jak si
okolnosti a pfispevky nasich spolupracovniku vyzadaji
aktualni informovani nasich ctenafu.

Ing. JifiSuoboda

Necekane a nijak predem pfipraueng setkani
historickych uozidel se odehralo 29. kuetna 1999
u Karlstejne. Pfijedne z uyletnichjizd motoroueho uozu.
M 131.1386 se prave konalo setkani historickych
jizdnich kol. A tak nemohlo chybet ani uzajemne
pozovani pfed objektivem fotoaparatu.

Moldavska horska draha
Tak se jmenuje prave dokoncovana publikace z pera

Bohumila Sadka ml., kde se spolu s ostanimi
spolupracovniky venuje bohate historii i slozite nedavne
minulosti v zivote teto unikatni drahy v siti Ceskych drah.

Diisledne zpracovanou textovou cast doplnuje bohata,
casto unikatni fotodokumentace, nechybi ani situacni planky
stanic.

A tak pokud pujde posledni faze pfipravy podle planu,
mela by se tato publikace objevit na pultech koncem fijna
tak, aby byla dustojnym pfedvojem pfipravovanych
nostalgickych jizd pfi pfilezitosti 115. vyroci zahajeni provozu.

Pfestoze prauidelne na.sa.ze.ni lokomotiu dnesni fady
735 neni na trati do Moldavy v Krusnych horach
dokladouano, muzeme se s nimi na teto sklonoue
narocne trati mimofadne setkat dodnes. Objektiu Jifiho
Sarfa zachytil 22. koetna 1999 stroj 735 136-4 na
Moldave s posilenou souprauou olakii 26804 a 26809
pfi pfilezitosti konani IV. rocniku tradicniho
turistickeho pochodu na podporu trati. Ha postrku
spolupracoual prototypouy stroj 714 002-3.

model train

Prodej •zeleznicnich modelu a pnslusenstvi
•pouzitych zeleznicnich modelu
•technickych hracek

Vykup •zeleznicnich modelu (Po 16.00-18.00)
Opravyzeleznicnich modelu a prislusenstvi
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roh Slovanske a Vfesove ulice na Slovanech v Plzni, tel. 0603 456837



1 OO let tramvajove dopravy v Plzni
Plzenske tramvaje poprve oficialne vyjely do ulic 29. 6.1899. Za

touto temef holou vetou se skryva mnohalete usili pokrokovych
mesfanu, kteff tuto novotu celkem jako sestf v Ceskem kralovstvi
do mesta prosadili. Navrzena sit' mezi sebou spojovala hlavni
nadrazi, Skodovy zavody ve Skvrnanech a Doudlevcich a ctyri
tehdy nejhusteji obydlene perifernf plzenske ctvrti Bory, Karlov,
Petrohrad a Roudnou. Protoze ale 25 Kfizi'kem dodanych pojezdii
bylo v Plzni u firmy Brozik osazeno vozovou skfi'nf pro 42
cestujicfch a ani vykon 15 koni nebyl nijak strhujfci, ziistal sen
o velkokapacitnf doprave naplnen jen ve forme ponekud drahe
atrakce. Pro Plzenany se tak tramvaj nestala jen prostfedkem
k dojfzdenf do zamestnanf, ktere si dfky vysokemu jizdnemu mohl
dovolit asi jen malokdo, ale hlavne vitanym zpestfenim nedelnich
vyjizdek za mesto. Tramvaj nabizela dopravu pffmo k atraktivnim
ci'lum jako byl Borsky a Lochotinsky park, Doudlevecka plovarna
ci Bolevecke rybni'ky (ty byly sice na dnesni pomery trochu z ruky,
ale tehdy se na to asi moc nehledelo). Obdobf rozcarovani a hledani
noveho poslani pro tramvajovou dopravu je charakteristicke pro
celou epochu konce stareho mocnafstvi. Po prvni'ch zkusenostech
z provozu se pfekladaji vyhybny na vyhodnejsi mfsta, nove se meni
vedeni linek a zefektivnuje se pomerne prodelecny provoz i za
cenu postupne redukce spojii.

1. svetova valka a povalecna krize sice upiraly pozornost
ponekud jinym smerem nez na fesenf dopravnfho systemu, presto
se ale hned po jejich odeznenf tramvaje brzy dostaly na porad dne.
Jako naprosto prvofadou zalezitosti se jevilo zdvoukolejnenf cele
sfte. Dlouhe cekanf na kfizovanf ve vyhybnSch zoufale zdrzovalo
provoz a dfky tomu se neustale nedafilo dodrzovat ji'zdni fad vcetne
provazanych pfestupu na ostatnf linky. Jako prvni podstoupila tuto
ocistnou kuru linka Slovany - Bory. Jedinou pfekazkou pfi
planovaYif se staly jen uzke ulicky historickeho jadra, kudy musely
obe koleje vezt na nejvetsf namesti samostatne. Prvni pfedpoklady
se potvrdily a tato linka se zany stala bezkonkurencne
nejvytfzenejsf.

Koncem tficatych let se spolu s dvoukolejnymi tratemi zacaly
objevovat v Plzni i jednosmerne tramvajove vozy se zvysenou
kapacitou, ona popularnf hneda ,,Trabuka" vyrobena smfchovskou
vagonkou Ringhoffer s motory Skoda, ktere tak reagovaly na nove
smery v konstrukci moderni'ch tramvajovych vozidel. Nebylo divu,
ze tramvaje posilovaly a ke slovu se uz hlasily i alternativnf formy
mestske dopravy. Nejprve to byla v roce 1924 autobusova doprava,
ktera umoznila spojit s Plzni i vzdalenejsf obce, kam tramvajove
linky vedly zati'm jen v myslfch nejvetsfch optimistu a v roce 1942
trolejbusy, ktere uz vnikly pri'mo do teritoria, kde zati'm vladly jen
tramvaje. Nesmfme take zapomenout na tehdy uz mocnou
automobilistickou lobby, ktera uspesne zablokovala dalsi
pokracovani stavby jiz rozestavene trati hlavni nadrazf - Karlov
trasovane dnesnf Americkou a Tylovou ulici.

Povalecne roky snad nejvice charakterizuje velmi rychla
generacni obmena vozoveho parku. Cekanf na zcela novy typ
tramvaje se projevovalo mimo jine rozsahlou rekonstrukcf site a
nakupovanim ojetych vozu z Prahy, ktere kryly rostoucf kapacitnf
naroky a zacelovaly mezery po vyfazovanych vozech. Nova
dodavka modernfch ctyfnapravovych vozu T 1 zastihla Plzen ve
stavu, kdy znacna cast vozoveho parku byla na zenitu sve
zivotnosti a vymena tak byla velmi efektivnf a rychla. A dokonce
tak rychla, ze se cel£ obnova podafila stihnout jako vubec prvnimu

podniku v republice. Stinnou strankou vsak zustava, ze dfky
vyfazovanf poslednfch dvouosych tramvajf v dobe, ktera prilis
nepfala peci o stare parnatky, se z puvodnfch dvouosych
plzenskych vozu zachoval jen jediny - c. 18 z roku 1899. Patfi sice
bez debat mezi rodinne stribro ceskeho muzejnictvi, ale je to
bohuzel v Plzni jedina skutecne muzejnf tramvaj. Vuz T i c . 121
z roku 1956 je krome vrchniho modreho nateru ve stavu v jakem
pfed vice jak 15 lety dojezdil, na opravu dalsfho puvodem
prazskeho dvounapravoveho vozu c. 80 z roku 1908 nejsou penfze
a zamysleny muzejni viiz T 2 c. 139 z roku 1961 byl sesrotovan
kvuli ,,nedostatku mfsta".

Nove vznikajfci panelova sidliste posunula vyrazne rozvoj
tramvajove site vpfed. Dosavadnf velmi vyhodne schema
z pfelomu stoleti bylo obohaceno o nove dlouhe trate k sidlistim
Skvrnany, Svetovar, Kosutka a Bolevec. Vetsinou uz byla
tramvajova trat' primo vlozena doprostred ctyfpruhove rychlostni
komunikace. Romanticky to moc nepusobi, ale ucel bezesporu plni.
Nastesti Plzen nepodlehla modnf vine sedesatych a sedmdesatych
let, kdy nafta vladla svetem a elektricke mestske provozy byly
ruseny malem s fanfarami (za vsechny snad jen Ustf nad Labem,
Jablonec nad Nisou, apod.). Tezce na ni vsak dolehl nasledny utlum
vyroby tramvajf, ktery na zacatku osmdesatych let vedl k tak
akutnfmu nedostatku vozidel, ze bylo v nouzi nejvyssf opet
zakoupeno 16 fadne ojetych prazskych vozu T 1, ktere uz v te dobe
mely odslouzeno 24 let. Ty potom alespon na 3 roky pomohly
udrzet provoz az do masivnf dodavky nove ,,sovetske" serie uz
tehdy zastaraleho typu T 3, ktery spolu s pozdeji dodanymi
clankovymi tramvajemi KT 8 D5 tvofi pater dnesniho vozoveho
parku.

Devadesata leta jsou ve znameni prozirave generalnf
rekonstrukce site. Achilovou patou vsak zustava' setkani vsech
linek na kfizovatce "Sady Petatficatniku", kde se zatim jen zaplatuje.
Smutnym okamzikem bylo dfky natlaku mesta zrusenf manipulacni
trate do puvodnf tramvajove vozovny v Cukrovarnicke ulici
v Doudlevcich, ktera se tak ocitla odfiznuta od okolni site. Tento
poslednf cca 1,4 km dlouhy jednokolejny usek byvale trati Lochotfn
- Doudlevce provozovany jeste 45 let po jeho oficialnim zrusenf pro
osobni dopravu pada postupne za obet' rekonstrukcim ulic a
novemu vychodo - zapadnimu prutahu mestem.

Sametova revoluce pfinesla jeste jeden, leta nevideny fenomen
- reklamni tramvaj. Dnesni park tramvaji pfedstavuje tedy dost
divokou smesici barev navic podtrzenou existenci ctyf variant
unifikovanych nateru. Velmi chvalyhodna je snaha o rekonstrukce
vozu T 3 a nakup novych nfzkopodlaznich tramvaji ze Skodovky,
ktere oceni urcite nejen telesne postizeni spoluobcane. Skoda jen,
ze minuly rezim nedal vyvoji techto vozidel vice prostoru. Dalsimu
rozvoji tramvajf dnes branf vseobecne omezene financnf
prostfedky. Je nutno resit problem ponekud tesne slovanske
vozovny a teprve pak je mozno uvazovat o stavbe dalsich trati do
oblasti rychle se rozvijejicich prumyslovych zon, zejmena
k Borskym polfm a byvalym kasarnam na Slovanech.

Plzensky dopravni podnik patfil v minulosti v nasi republice
vzdy k nejlepe vedenym. Popfejme tedy plzenskym tramvajim do
dalsi stovky, aby lide okolo nich projevili takovou miru
pfedvidavosti, jakou kdysi nasi pfedkove.

Martin Reiser



Ve zkratce
-Prestoze soucasny ji'zdni fad doznal oproti minulemu

zmeny k lepsimu, nepfipoju v nem najdeme stale mnoho.
Podfvejme se napr. do Plzne hl.n.: vlak 7405 prijede od
Domazlic v 7.06 hod. a pffpoj 7837 smer Beroun odji'zdi
v 6.58 hod., stejna situace se opakuje mezi vlaky 7409 (pffj.
v 8.45 hod.) a 7805 (odj. 8.42 hod.). Vlak 750 prijede od
Prahy v 9.43 hod. a 166 do Domazlic odjizdi v 9.34 hod.,
podobne je to mezi vlaky 659 od Chebu (prfj. 18.44 hod.) a
264 do Domazlic (odj. 18.42 hod.). Nejinak je tomu i v jinych
smerech. Napr. ze smeru od Domazlic pfijizdeji vlaky v 7.06,
11.14, 12.54 a 15.56 hod. a smer Ceske Budejovice odjizdeji
v 6.59,11.10, 12.50 a 15.51 hod. Nebudeme dale pokracovat,
i tak je toho trochu moc na jeden pfestupni uzel !!!

-DB proinvestuji do roku 2010 na modernizaci sve
zeleznicni site 48 miliard marek, z nichz 37 miliard bude
smerovano do obnovy infrastruktury a zbyvajici pouzity na
nove technologie v oblasti fi'zenf provozu.

-Za vice nez 70 milionu marek zfskaly DB zakazku na
modernizaci 53 elektrickych lokomotiv z hnedouhelnych
dolu.

-Vzahrade u vjezdoveho navestidla zst. Slavonice je
dodnes zachovana pefejkova skfi'n vozu fady GDI, ktere
v roce 1928 ve dvoukusove serii vyrobila vagdnka ve
Studence.

-25.8. prodelal svetovou premieru skodovacky trolejbus
Tr 21 ACI, jehoz unikatnim fesenim je pomocny
dieselagregat o vykonu 55 kW umoznujici jeho pohyb
i mimo trolejove vedenf. Prvni'm odberatelem bude
Dopravnl podnik v Plzni, ktery poci'ta s jeho nasazenim na
trase Doudlevce - namesti Republiky - Roudna.

Netradicni douolenou stravili posledni ceruencouy
uikend ti, kdoz se uydali se zeleznicnim spotkem
Lokalka Group na putouani po ulasti ceske. Dopraunim
prostfedkem i hlaunim stanem byl po celou dobu.
historicky motorouy uiiz M 131.1386. Vice nez 700
kUometrii dlouha Irasa oedena pfeuazne jiznimi
Cechami byla zamefena na turisticky zajimaua mista.
Spokojeni pasazefi tak mimojine naustiuili hradRabise
zajimauym programem ,,dobyuani hradu", zamek a
zoologickou zahradu u Hluboke nad Vltaoou ci kulturni
zajimauosti Vyssiho Brodu. Neusednim zazitkem byla
urcite ex.ku.rze do uodni elektrarny Lipno uybudouane
ue skale 160 metru pod zemi. Duoudenni pobyt
u Jindfichoue Hradci byl spojen predeusim
s turistickym putouanim pfekrasnou Ceskou Kanadou,
kde sejen diky uzkemu rozchodu nedostal motoracek
az do techto koncin Posledni den u Bechyni mimojine
uyplnil zauod kolobezek a uecerni finale s country
hudbou.

-Historicky motorovy vuz M 131.1386 vyrobeny v roce
1954 za prvnfch osm mesial letosniho roku i pfes
technickou zavadu najezdil celkem 3260 kilometru.

-Ve dnech 13. -18. 8. se jiz po nekolikate objevili clenove
spolku Lokalka Group na tratfch JHMD, aby pomohli pfi
udrzbe tratf. Utahovani stykii, vymena prazcu, vyfezavanf
kfovin a natery navestidel tvofily hlavni pracovni napln
temef tydennfho pobytu. Nejlepsi odmenou za praci byla
jako vzdy pfekrasna jihoceska prfroda.

-V JLS je v soucasne dobe dokoncovana rekonstrukce
pnpojneho vozu Balm/u na motorovy viiz, ktery bude po
ovefovacich jfzdach nasazen na trat' Jindfichiiv Hradec -
Nova Bystfice. Je to jedna z cest ke snlzeni provoznich
nakladii.

Parni lokomotiua c. 10390, kteroujsme donedauna
mohli spatfit na podstauci u Kladne, vyrobila firma
Orenstein & Koppel u roce 1923. Puvodne byly tyto
lokomotiuy urceny pro cukrouary, tato usak doslouzila
u zelezarnach Vamberk. Vzhledem k tomu, ze se jedna
o jeden z mala u nas dochouanych uyrobku teto firmy,
zaslouzi si prauem lepsi konec nez uolne rezauejici na
podstauci pod sirym nebem. Dalsimi uyrobky jsou
pouze lokomotiuy c. 6289 z roku 1913 (Muzeum
Zlonice), c. 9764 z roku 1922 u DOM Pardubice a
akumulacni lokomotiua c. 11873 z roku 1929 (ZMZ).

-Proti nasim zvyklostem i viili mnohych odpiircu ma
parni lokomotiva 464.008 z DKVCeska Tfebova
v soucasne dobe cervena kola.

Chcete shlednout expozici funkcnfho zeleznicniho
elektromechanickeho zabezpecovaciho zafizeni,
ustredni'ho stavedla a hradloveho poloautomatickeho
bloku?
Chcete si prohlednout az sedesat let stare zafizeni,
ktere chranilo a v nekterych stanicich dodnes chrani vasi
bezpecnost?
Chcete si vyzkouset vlastnf obsluhu zafizeni vcetne
pocitacoveho simulatoru releoveho zabezpecovaciho
zafizeni GORDIKON ?
NaVStivte dopravni sal ! Aby mel kazdy navstevnik
,,co delat", jsou vhodne skupiny do 8 osob.
Kde ? Marian Stadtherr, Jiraskova 414, 345 61 Stankov

Dobrovolne vstupne bude vyuzito na stavbu
modeloveho kolejiste, ktere bude fizeno skutecnym
zabezpecovacim zafizenim.
Veskere informace, dotazy a objednavky exkurzi
(alespon tyden pfedem) na telefonu 0603 267974.



Tip na vikend

ZLONICE '99
Pokud chcete stravit netradicni a soucasne poucny

vikend, vypravte se 18. a 19. zaff do Zlonic! Ji2 k samotne
ceste do Zlonic muzete v sobotu vyuzit nabidku zvlastnich
vlakii, at vedenych parnf lokomotivou nebo historickym
motorovym vozem M 131.1:

MBU Pan M13U Pan
*9.55 11.35 14.30
10.10 11.50 11.55 14.50

15.01
12.07 15.10

15.19
12.19 15.25

15.32
12.40 15.45

* Prime vozy z Pardubic (odj. 5.52 hod.), Kolina (odj. 6.50 hod.),
Prahy Masarykova n. (odj. 8.20 hod.), Luzne u Rakovnika (odj.
7.40 hod.), Kladna (odj. 8.35 hod.) a Kralup n. Vlt. (odj. 9.15 hod.).

Dale jsme pro Vas po oba dny pfipravili prohlidku
muzea, vystavu zeleznicnich modelu i rozmanite dopravni
techniky, presentaci historickych motorovych vozO M 131.1,
jizdy nostalgickych vlakii a historickeho autobusu, ktery
odjizdi na okruzni jizdu od nadrazi ve Zlonicich vzdy po
pfijezdu zvlastniho vlaku.

Slany
Zlonice
Palecek

Klobuky v C.
Telce
Peruc

Vrbno n.L.
Louny

Pan
11.18
11.03

10.45

10.33

10.10

MBU

13.55
13.51

13.46
13.38
13.31
13.23
13.05

Pan
14.15

14.00

V nedeli se pak s nami muzete vypravit na turisticky
vylet na horu Rip, k jehoz upati a zpet Vas opet odveze
zvlastni vlak ze Slaneho (odj. 8.35 hod.), Zlonic (odj.
9.00 hod), Kladna (odj. 11.25 hod.) a Kralup n. Vlt. (odj.
12.15 hod.). Navrat zpet do Zlonic ve 14.15 hod, do Slaneho
ve 14.35 hod, Kralup n. Vlt. v 18.10 hod. a Kladna
v 19.00 hod. Pfi pfedvadecich jizdach historickych
motorovych vozii M 131.1 ve Zlonicich muzete prave svym
hlasem rozhodnout o torn ,,nejlepsim" provoznim
motorovem voze.

Celodenni univerzalni jizdenka Vas pfijde na 80,-Kc,
svezeni se v okruhu Slany - Zlonice - Klobuky s prohlidkou
expozic pofidite za 40,-Kc a prohlidku expozic spolu
s pfedvadecimi jizdami za pouhych 20,-Kc. Deti od 6 do 15
let, drZitele priikazu ZTP nebo karty EURO BEDS vystaci
s polovicni castkou.

Srdecne Vas zvou pofadatele!

Neuskutecneny projekt
Jiz v minulem stoleti volaly Krkonose po okamzitem

feseni pfihranicniho zeleznicm'ho spojeni. Teto problematice
se venuje v roce 1898 Vaclav Durych ve sve cestopisne
knize ,,Krkonose":

,,Malebna stafaz ceskych Alp, tak blizkych a tak
snadno pfistupnych, s podhofim tak neusednich puuabu
nemalo pfispela ku cile kolonisaci v techto mistech,
ktera usak naualu cizincii jiz ani dnes nedostacuje.
Hemci slezsti dobfe pochopili, jakym poklademjsou pro
ne Krkonose, a take se die toho zafidili. Tisice a tisice
Nemcu z cele rise putuje u tyto kraje za leta, zde rozbiji
sue stany, odtud podnikaji uychazky do hor a pfispiuaji
tak ku blahobytu na celem podhofi. Pocet touristu na
rakouske strane uzrusta od leta k letu, ale s poctem
touristu na strane pruske porounati se nemuze. Mracna
touristii chrli ulaky za leta u nadrazi hirschbergskem
(Jelenia Gora) a rozuazi se odtud dale do Petersdorfu a
k Schmiedebergu (Kowary). Roku 1895 zfidili prakticti
Hemci tez i horskou sekundarku z udoli zillerthalskeho
podel Arnsdorfu az do Krummhubelu (Karpacz). TraC
mela byti nekdy ku. podzimu uefejnosti odeuzdana.
ausak Nemci si popilili a jiz 1. ceruence znely malebnou
dolinou zillerthalskou poplasn£ zuonce parnich stroju a
po noue trati, namnoze jeste neuprauene a pouazliue
kymacejici, hfmelo denne 24 osobnich ulakii pasazery
pfeplnenych. Tak cestuji Nemci na nase Krkonose. Neni
tak pochyby, ze u nejkratsi dobe prodlouzi
podnikatelstuo drahu z Krummhubelu az na Snezku.
Vprojektu uz toje, noviny to ufele doporucuji, touriste si
toho pfeji, podnikatelstuo uidipfed seboujisty zisk, a tak
snad brzy strne Krakonos nad cinem dohasinajiciho
deuatenacteho stoleti. Ze strany rakouske byl take
podobny projekt uyhotouen, ale Mala Upa suede
obrouske jeste mnozstui uody z Cerne Snezky do
nadrzky sue uetsi sestry, nez bude suedkem rozhodneho
cinu na suych bfezich. Jak uz to spraune urcil kdysi
uynikajici nemecky publicista: V Rakousku trua to
nejdele due stoleti, nez se na necem prospesnem
rozhodnou. Sto roku to trua, nez se o prospesnosti
pfesuedci, dalsi stoleti pfejde, nez to uskutecni!"

V cervnu 1907 byl na navrh pana Pieteho, majitele
tovarny na papir v Marsove, skutecne vypracovan panem
Schwarzem ze Sachsenwerke v Niedersedlitz u Drazd'an
generalni projekt na vystavbu elektricke drahy. Projekt
pocital s pfepravou zbozi z papiren ve Svobode nad Upou,
Marsova I a textilky a sklarny v Temnem Dole na nadrazi ve
Svobode nad Upou, coz melo pfispet ke sni'zeni celkovych
nakladu.

Celkova delka trati obnasela 28,8 km a dalsich 6 km
prodlouzeni z Pomeznich bud na Snezku. Prevyseni obnaselo
z nadrazi ve Svobode nad Upou do Janskych Lazni 70
metrii, na Pomezni boudy 550 metru a odbocka z Velke Upy
do Pece pod Snezkou 140 metrii.

Projekt obsahoval i mnozstvi ekonomickych vypoctii
sledujicich naklady, pfijmy, pocty prepravovanych osob
s tarify i jizdnim fadem. Presto feseni, ktere by krkonosske
pfirode urcite pomohlo, nebylo nikdy realizovano.

POZOR ZMENA!
Od 12. zafi plati nove telefonni cislo

O6O4 75OO35
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