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Mill zeleznicni pfatele,

na samem sklonku roku se spolecne schazime nad
strankami dalsfho vydanf Lokalky. Pfes veskere usili Vam
pate, na letosnf rok planovane ci'slo obcasniku zustaneme
dluzni. Pfiprava publikace ,,Moldavska horska draha" vcetne
litografickeho zpracovani (poprve zcela vlastnfmi silami)
nam skutecne sebrala vsechny sfly. Diky tomuto usili vsak
vzniklo dflo autorskeho kolektivu, ktere nabfzf ctenarum
uceleny pohled na 115-letou historii teto drahy. Publikaci si
muzete zakoupit na znamych distribucnfch mfstech nebo
objednat postou na adrese naseho spolku.

V zaveru roku byva zvykem rekapitulovat a ani my
nebudeme vyjimkou. Pro nas spolek to byl rok obzvlaste
narocny. Mnoho necekanych prfhod a udalosti si vyzadaly
velke usilf cele nasf male clenske zakladny. Nemalym
soustem bylo i vice jak ctyfi tisfce kilometru ujetych
motorovym vozem M 131.1386 vcetne pn'pravy programove
naplne techto casto tematicky zamerenych ji'zd. Tady je na
mfste podekovat vsem, kteff nase usili dokazali podpofit a
v nouzi podat pomocnou ruku. A tern, kten jeste
nepochopili a stale nam hazeji klacky pod nohy, bych
doporucil vice zdraveho rozumu a smyslu pro ,,profesnf
kolegialitu. Ostatne soucasna situace v zeleznicni nostalgii
jiz dnes dava jasny signal, ze se v brzke budoucnosti bez
vzajemne cflene spoluprace neobejdeme.

Zaverem nezbyva nez popfat vsem nasim ctenafum,
prfznivcum a ostatne vsem lidem dobre viile klidne a
spokojene prozitf vanocnfch svatkii, hodne zdravi,
spokojenosti, optimismu a zivotnfho elanu v novem roce
2000.

Ing. Jifi Suoboda
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Jak se slavilo na Moldave ?
Pruniprosincova sobota byla plna s/auy na horske trati do

Moldavy u Krusnych horach. Jizdou zviastniho ulaku si
pfitomni pfipomneli 115. uyroci zahajeni prauidelneho prouozu,
nepfipomenuty neziistaly ani cerne dny, kdy se rozhodoualo
o samotne existenci teto unikatni trati. Za.je.rn uefejnosti i diky
medialni propagaci byl tak uelky, zejiz nekolik dni pfedem byl
vlak beznadejne oyprodan.

S osmivozovou soupraoou se vzhu.ru do kopcii uyprauily
parni lokomotivy 534.0432 a 434.2186, uprostfed ulaku pak
uypomahal nouotou piwodniho nate.ru zafici ,,hektor"
T435.0139.1 o takoueto silne sestaoe trakcnich vozidel nebula
cesta presto nijak jednoducha. A tak dobrou naladu ve ulaku
nezkazily ani drobne trakcni problemy, ktere pfipraoilo
spadane listi, ulhke ouzdusi a zbytky snehu Ostatne toho dne
nikdo nikam nespechal.

Pobyt na Moldaue byl oyplnen slaunostnim odhalenim
pametni desky Adolfu Branaldoui, prohlidkou uystauy
uenovane zdejsi horske draze i skuelemu obcerstueni ve
znovuotevfene nadrazni restauracL

(na snimku zastaoeni u Dubi)

model train

Prodej •zeleznicmch modelu a prislusenstvi
•pouzitych zeleznicnich modelu
•technickych hracek.

Vykup 'zeleznicnich modelu (Po 16.00-18.00)
Opravyzeleznicnich modelu a pfislusenstvi

roh Slovanske a Vresove ulice na Slovanech v Plzni, tel. 019/7457146
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Historic Tfebovickeho tunelu
Pavel Reiser

Zeleznice to u nas nema jednoduche. Bud' ji nepfeji
prirodni nebo zase politicke pomery. Cestujete-li vlakem po
trati cislo 270, jiste Vas zaujme v useku mezi Tfebovicemi a
Rudolticemi vzajemne propletani koleji teto trati. Ze pficinou
nebyla hravost tehdejsich stavitelii, ale obtiznost terenu, se
pokuslm vylicit na nasledujfcich fadcich.

Rudoltice v Cechach

Pri stavbe drahy z Olomouce do Ceske Trebove narazili
stavitele na jednu z pfirodnich pfekazek - na hreben
evropskeho rozvodi Labe a Dunaje. Jedinym vhodnym
mfstem k jeho prekonani se jevilo Tfebovske sedlo. Stavitele
tehdy vyprojektovali stoupani trati 5 promile z Rudoltic, pak
dvoukolejny tunel o delce 567 metru ve stalem stoupani
6,4 promile, cca 724 metry dlouhy vodorovny usek v sedle
a klesani 2,5 promile do Trebovic. Pfi sondovanf sachtami
v trase budouciho tunelu zjistili stavitele nejhorsi mozne
slozeni hornin, jake si dokazali predstavit - nekolikere vrstvy
hliny, modreho ji'lu a pisku, a to vse bohate zasobene vodou
z okolnich kopcu. Zmenou trasovani i stoupani trati
z Rudoltic az na 6 promile se tunel zkratil na 529 metru a za
stavby doslo ke zkraceni az na 508 metru. Stavba tunelu
byla zapocata 2. listopadu 1842 zfizenirn 5ti teznich a dvou

vstupnfch sachet. Puvodne razili tunel pomoci stfedove stoly,
ale hned zpocatku, kdy se projevily vlastnosti ji'lu, se pfeslo
na razeni dvou rovnobeznych stol (jiz hotove stredove stoly
se staly soucastl prave stoly a doslo tak k odchyleni osy
tunelu). Nejtezsf ukol stavbafu spocival v udrzeni vydobytych
metru a centimetru pfed zborcenim. Mi'stni jil obsahuje velke
mnozstvi organickych pfimesi, jejichz hnilobny proces
pferusily pred tisfciletimi ucinky velkych tlakii a absence
vzduchu. Razenirn tunelu se ale k jilu dostal vzduch, uvolnily
se tlaky a hnilobne procesy pokracovaly. To se projevovalo
nadouvanim a porovatenim jilu, ktery mel vzhled houby.

Rapidne klesala soudrznost hmoty a navic se zvetsoval jeji
objem (hlavne ochotnym pfiji'rnanim vsudypfitomne vody) a
ti'm i tiak na okoli. Jakoby to vse nestacilo, praci
zkomplikovala i priitrz mracen na konci srpna 1843, ktera
zatopila vsechny diilni prostory a nektere vazne poskodila a
zavalila. Podzemni voda, ktera vyverala na nekterych mistech
proudy o sfle az 4 palcii, zpiisobovala vydute a propadliny
klenby. Stavbari se tak museli casto vracet k jiz hotovym
eastern a opravovat je. Zakonite vznikly pochybnosti, zda by
nebylo lepsi vybudovat mi'sto tunelu zarez nebo vyhloubit
zafez a pak jej zastfesit. Ale nesoudrznost horniny a destive
pocasi davaly za pravdu myslence tunelu. Vzdyf zafezy
o daleko mensi hloubce 9,45 metru byly zapocaty zaroven
s tunelem a dokonceny az o neco pozdeji nez tunel a i pak
byly v pohybu. Stavbu tunelu, ze ktereho delnici vydobyli
52 444 m3, ukoncili 2. cervna 1845. Puvodnf cena
kalkulovana na prace ve skale vyrostla z 187 709 zlatych na
po vystavbe zjistenych 1 002 432 zlatych I

Portal tunelu u roce 1845

Jiz na pocatku roku 1847 se objevily zavady na
tunelovem zdivu, hlavne di'ky vode. Tunel byl peclive hli'dan
a opravovan. Presto se na nekterych mistech vtlacily opery
do tunelu, snizila se horni klenba. Profil tunelu se zuzil a
posunul. Jiz tehdy byly vypracovany projekty na
rekonstrukci vystavbou nove jednokolejne tunelove roury
uvnitf te puvodni. Aby bylo mozno tunel udrzet, muselo se
zdivo temer z poloviny
celkove delky tunelu
rozepfi't dfevem a tim
se profil tunelu zuzil na
jednokolejny. Poruchy
ve zdivu se neustale
zvetsovaly, a to i diky
pro tyto podminky
ponekud nelogickemu
stavebnimu materialu -
piskovci. Vzriistaly
i obavy verejnosti
o bezpecnost tunelu.
Nenf proto divu, ze se Deformace zdiva v tunelu.
po sestnacti letech (27. VI. 1861) obratila zeleznice na tehdejsi
ministerstvo obchodu s podanim zadosti o feseni situace.
Generalni inspekce rakouskych zeleznic shledala pfi'ciny
tohoto stavu - hornina, nespravny stavebnf zpusob a pouzitf
pi'skovce na zdivo. Nabi'zely se dve varianty feseni situace -
rekonstrukce tunelu (pro nutnost zastaveni provozu zcela
nemozna) a vyvedeni trati vrcholovym sedlem a to i pfes
nepfiznive podminky - prodlouzeni o 360 metru a zvyseni
sklonu az na 10 promile. V lete 1864 se shromazdily potfebne
doklady pro rozhodnuti, co s tunelem. Soupefily zde hlavne
naklady na opravu tunelu a zvysene trakcni naklady, nebof
zvysenim stoupani by kiesl vykon lokomotiv na polovinu. Po
zvazeni vsech variant byla schvalena jednokolejna prelozka a
po jeji vystavbe v roce 1866 byl tunel opusten.

do/concern pfiste



Ve zkratce
-1. zafi byla v Kosicich uvedena do zkusebniho provozu

prvni etapa integrovaneho dopravniho systemu, do ktereho j'e
spolu se ZSR zapojen Dopravnf podnik mesta Kosic.

-6. fijna projel zkusebne viak s vozy Ro-La na trati
z Kralovan do Trstene. Pravidelne vedeni vlaku z terminalu
v Novych Zamkach na polsky hranicni pfechod by vyrazne
ulehcilo oravske pfirode. Vzdyt statistika eviduje v tomto
smeru 400 - 450 vozidel denne!

-Dolni stanice visute lanovky Tatranska Lomnica - Skalnate
Pleso v pfipade zastaveni provozu poslouzi jako muzeum.
Krome fotograficke dokumentace zde zustane zachovana i cast
technologickeho zafizenf, kabina lanovky, prvni podpera, lanove
systemy a dalsi soucasti, aby dokumentovaly toto jedinecne
technicke dilo, ktere bylo uvedeno do provozu v roce 1937.

-2. fijna si mohlo na 300 hostu okusit mezi Dresden a
Wiesbaden jizdu v nove vysokorychlostni souprave ICE T.
Nemecke spolkove drahy jiz objednaly celkem 43 techto
souprav v hodnote 1,06 miliard DM, s jejichz nasazenim pocitaji
od platnosti noveho jfzdniho fadu na trati Stuttgart - Zurich.
V teze dobe by mely vyjet mezi Dresden a Hof soupravy ICE
TD s dieselelektrickym pohonem. Od zmeny jfzdniho radu
v roce 2001 se pocita s nasazenim techto ctyfvozovych
jednotek ve dvouhodinovem taktu na trase Dresden -
Nurnberg.

-Po peti mesicich narocnych stavebnich praci na
,,Muglitztalbahn" je trat' z Heidenau do Altenbergu opet
v provozu. Rekonstrukce teto 38 kilometru dlouhe narocne
krusnohorske trati si vyzadala investici 37 milionu DM.

20. zafi' pfes uzemi nasi repubiiky tranzitoual
zulastniulak s humanitarnipomocipro ualkou. postizene
Kosovo vypraueny britskou zeleznicni spolecnosti
Imperial Express. Do pfechodove stanice v Decine
pfivezla patnactiuozouou. souprauu se 110 tunami
humanitarnipomoci pfipfezm lokomotiua DB, pfes na.se.
uzemi vsak sve sily naplno zapojily tfl britske motoroue
lokomotivy cisel 20901, 20902 a 20903. Tyto stroje
vyrobene v roce 1965 a uybavene osmivalcouymi
motory o uykonu 745 kW s elektrickym pfenosem
uykonu si bez problemu poradily s vlakem dlouhym 366
metru a vazicim 525 tun i na nasich clenitych tratich.
Vlak dale pokracoval pfes Mad'arsko, Ru.mu.nsko,
Bulharsko, Recko a Makedonii, aby 28. zafi dorazil na
misto urceni u Kosovo Polje. Posledni okamziky pobytu
vlaku na nasem uzemi zachytil u Bfeclaui objektivem
fotoaparatu ing. Radko Friml.

-Svycarska uzkorozchodna Rhatische Bahn uvedla po
sedmi letech stavebnich praci do provozu ,,stavbu stoleti".
Novy 19 kilometru dlouhy Vereina -Tunnel spojujici Klosters a
Susch je nejdelsim na metrovem rozchodu a jeho stavba si
vyzadala investici 562 milionu Franku. Cestovani do teto
oblasti Svycarska se tak zkratilo o dve hodiny. Autovlaky
v tomto useku projizdeji denne v pulhodinovem taktu od 6 do
20 hodin.

Zajimauym snimkem se vracime k zajimaue akci
,,Zlonice 99", kdy nehodoua ceta akcioue spolecnosti
CHEMOPETROL-DOPRAVA pfedvedla svuj um pfi
pfemisCouani uozidla z koleje pfed uytopnou na
kolejoue pole mimo kolejiste.

-Letosni tradicni setkani pfiznivcii zeleznicni nostalgic
v Lesnem u Jifetina probehlo oproti minulym rokum
v dfivejsim terminu. Presun jednani z listopadovych dni na 15.
az 17. fijna si vyzadala nutnost zlepseni obchodni cinnosti v teto
oblasti (setkani pfedchazela porada zastupcu CD v Kralupech
nad Vltavou zamefena na sestaveni zakladnihp programu pro
oslavy 150 let zeleznicniho spojeni z Prahy do Usti nad Labem).
Pfeprava ucastniku z Decina do mista hlavniho jednani'
v Lesnem byla zajistena historickym autobusem Skoda RTO
Lux, ktery pro tuto pfilezitost zajistilo Zeleznicni muzeum
Zlonice. Vecerni pfeprava po mistnich komunikacich smerem
pfes Jetfichovice byla ojsravdovym zazitkem pro labuzniky,
zastupci jednotlivych OPR byli pfepraveni sponzorsky zdarma.
Samotne jednani v Lesnem bylo vedeno daleko vice
v obchodnim duchu se snahou nabidnout pfislusne sluzby
zakaznikum vcas a vhodnou formou. Soucasne byly
diskutovany zkusenosti jednotlivych organizatoru jizd a
provozovatelii. Hlavnim vysledkem celeho snazeni je
skutecnost, ze planovane nostalgickg jizdy podporovane
Ceskymi drahami budou obsazeny v nove uspofadane
publikaci, ktera se na pultech objevi v nejblizsich dnech.

Praudepodobne poslednim uozidlem, ktere projelo
po vleckovem kolejisti Zapadoceskych uhelnych dolu
Zbtich, byla lokomotiva T 211.0512. Tu od piiuodniho
majitele za uyznamne pomoci firmy pana ing. Petra
Kochera ziskal rokycansky spolek Lokalka Group,
kteremu pro sue dalsi aktiuity podala v tezkych chuilich
pomocnou ruku firma MOVO Plzen.



Ohlednuti za Zlonicemi '99
O vfkendu 18. a 19. zaff 1999 probehla ve Zlonicfch vystava

dopravnf techniky, ktera zakoncila dalsi uspesnou sezonu zdejsiho
zeleznicniho muzea. Pfed vytopnou se mimo jine pfedstavily dve
parnf lokomotivy firmy Orenstein & Koppel (6289/13 a 10390/23),
dve ,,karkulky" (T 444.0101 a T 444.0501) a na kolejisti proti
stanicni budove mohli navstevnici shlednout soupravu opravenych
nakladnich vozu reprezentujfcf dopravu do roku 1939. Akce se
zucastnila i technika akciove spolecnosti CHEMOPETROL-
DOPRAVA, reprezentovana nehodovym motorovym vozem 820
528-8 a hybridnfm vozidlem Zweiweg Loctrac ZW 100 S
schopnym ji'zdy po silnici i kolejfch, jehoz vysokozdvizna plosina
poskytovala navstevnikum pohled na vystaviste z ptaci
perspektivy. Ve sluzebnfm voze bylo jiz tradicne vystaveno
kolejiste modelafu z Krupky. Stranou zajmu nezOstala ani nejstarsf
expozice muzea, ve ktere bylo mozne shlednout nejen nove
exponaty, ale naposledy i tematickou vystavku ,,Mistnf draha Slany
- Kacice".

Sobotni zvlastnf ji'zdy zajistily parnf lokomotiva 387.043 a
motorove vozy M 120.417, M 131.1133, 1228 a 1405. Samozfejme
nemohli chybet znami aktefi M 1311386 a autobus Skoda 706 RTO
Lux.

Netradicne pojata nedele poskytovala navstevm'kum dve
moznosti, kdy se mqhli nechat nalakat k vyletu historickou
soupravou na horu Rip nebo stravit dopoledne hlasovanim
v prvnfm rocniku souteze o nejsympatictejsi motorovy vdz ,,FEST
131". Tu v kategorii motorovych vozu s prehledem vyhral ,,vezak"
M 120.417, zatimco v hlavnf soutezi vozu fady M 131.1 zvftezil
M 131.1228.

Vitezny motorooy udz M 131.1228 z pardubicke staje DKV
Ceska Tfeboua se slrojuedoucim ,,hauranem".

Neopakovatelny zazitek si odnesli vsichni, kteff vydrzeli az do
samotneho konce. Litvi'novska nehodova ceta v odpoledni'ch
hodinach pfedvedla svoji profesionalitu pri manipulaci s unikatnfm
posunovaci'm vozidlem vznikleho prestavbou z vozu pro prepravu
piva. Ten byl pfemi'sten z koleje pfed vytopnou na kolejove pole,
kde bude po rekonstrukci dlouhodobe vystaven.

Pfes veskere problemy, ktere jsou zpiisobovany nespravnym
spojovam'm Zlonic s prazskymi ,,subjekty" a ,,podnikateli", kteri zde
v roce 1997 pfedvedly svoji neserioznost, ukoncenf sezony 1999
probehlo ke spokojenosti provozovatele muzea i navstevni'ku.

Pro pfi'stf sezonu dozna upravy puvodnf smi'sena expozice na
tematickou expozici zabezpecovaciho a sdelovaciho zaffzeni.
Zahajeni sezony 2000 zajistf 13. kvetna Klub Zeleznicnfho muzea
Zlonice zalozeny v roce 1998 ve spolupraci s firmou ZDS jfzdou
historickeho autobusu po stopach nerealizovane zeleznice Zlonice
-Velvary. Ukoncenf sezony probehne ve spolupraci s rokycanskym
sdruzeni'm Lokalka Group 16. zarf v duchu oslav steho vyrocf trati
Zlonice - Roudnice nad Labem, pri kterem se mimo jine setkaji obe
existujici lokomotivy Skoda 11 Lo 4 (310.9).

Ing. Ladislav Crochol

Neuskutecneny projekt
Jiz v roce 1885 projevilo Sasko dfky svemu svetoznamemu

prumyslu velky zajem o hranicnf zeleznicnf propojeni mezi
Markneukirchenem a Luby. Za tfm licelem se 14. listopadu
1885 konalo v byvalem hotelu Praha v Lubech setkani
zainteresovanych stran. 24. listopadu pak ,,Obervogtlandischer
Anzeiger" informuje sve ctenafe o ustanoveni pffpravneho
vyboru pro stavbu uvedene trate.

Posuzovano bylo pet projektu inzenyra Schotola, ^ nichz
jednoznacne zvitezilo smerove i vyskove pfijatelne
dvanactikilometrovf; spojeni. O to bylo jiz 23. prosince tehoz
roku zadano ve vlade. Hlavni diiraz byl kladen na prumyslovou
zavislost obou pfihranicnfch mest pri vyrobe housli i nutnost
lepsfho zeleznicniho napojeni samotneho mesta
Markneukirchen na okolnf zeleznicnf sit', nebot soucasna
dostupnost mesta je pouze ze zastavky Siebenbrunn.

Argumentu pro stavbu trati bylo mnoho, ovsem vlada se
ti'mto problemem nijak nezabyvala. Proto v lednu 1896
smeroval dalsi dopis se zadosti na ministerstvo financf. Nova
jiskerka nadeje pfisla v souvislosti s planovanou stavbou trati
Siebenbrunn - Markneukirchen a jeji'm moznem pokracovanf
pfes Erlbach do Lubu.

2. kvetna 1908 vsak napsalo Okrskove hejtmanstvi
v Olsnitz ve sve zprave generalnimu feditelstvf, ze tento
projekt zatim nedoporucuje. Na zaklade teto informace
nasledne sdelilo 13. ffjna 1908 ministerstvo financf sve
zamftave stanovisko k pokracovani trati.

Ani usilf, ktere v dalsich letech vyvijela rakouska' vlada,
nevedlo k uspokojivemu vysledku. Rok 1919 pak definitivne
znamenal konec veskere snaze vyvfjene dlouha leta pro stavbu
tohoto zajimaveho zeleznicnfho spojenf.

Ti'mto se obracime na nase ctenafe, ktefi maji ve svych
sbirkach informace o projektech trati, ktere nebyly nikdy
realizooany, aby nam napomohli u pokracovani teto
zajimaoe a mnohdy i pro dnesek poucne tematiky.

Psal se rok 1948, kdyz akademicky malif Erhard
Wagner-Horsky pofidil tento unikatni snimek
zachycujici lokomotiuu. 399.004 u pozadi s motorouym
uozem fady M 274.0 za ,,uelkou" pfesuvnou tehdejsi
uytopny Praha Masarykouo. Lokomotiva jeste nema
valiva ioziska na Bisseloue beh.ou.nu. a prakticka
stupacka na dymnlcnich dvefich zatirn nemusela
ustouplt peticipemu symbolu delnicke mod. Pojednani
o vzniku a ziuote lokomotiu fady Gp - 399.0 najdete
v Draze c. 10/99. Ing. Radko Friml
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