I OKAIL KA

Obcasmk Zelezmcmho Spolku LoKkdlKka Group U Rokycanech

C_isi(; zﬁ P G i) ~ Vychéaz. 2 prosince 1999 o Cenaj,-; K¢e

Mili Zeleznicni pratelg,

na samém sklonku roku se spoleéné schazime nad
strankami dalstho vydani Lokélky. Pres veskeré usili Vam
paté, na letosni rok plénované ¢islo obé&asniku ztstaneme
dluzni. Priprava publikace ,Moldavska horské draha“ véetna
litografického zpracovani (poprvé zcela vlastnimi silami)
nam skutecné sebrala viechny sily. Diky tomuto usili viak
vzniklo dilo autorského kolektivu, které nabizi &tenarum
uceleny pohled na 115-letou historii této drahy. Publikaci si
muZete zakoupit na znédmych distribu¢nich mistech nebo
objednat po3tou na adrese naseho spolku.

V zévéru roku byva zvykem rekapitulovat a ani my
nebudeme vyjimkou. Pro nas spolek to byl rok obzvlasta
naro¢ny. Mnoho neéekanych prihod a udélosti si vyzadaly
velké Usili celé nasi malé ¢lenské zékladny. Nemalym
soustem bylo i vice jak Ctyfi tisice kilometru ujetych
motorovym vozem M 1311386 vcetné pfipravy programové
naplné t&chto casto tématicky zamérenych jizd. Tady je na
misté podékovat viem, ktefi nase usili dokazali podpofit a
v nouzi podat pomocnou ruku. A tém, ktefi jesté
nepochopili a stdle nam hazeji klacky pod nohy, bych
doporucil vice zdravého rozumu a smyslu pro ,profesni*
kolegialitu. Ostatné soucasna situace v Zelezniéni nostalgii
jiz dnes dava jasny signdl, Ze se v brzké budoucnosti bez
vzajemné cilené spoluprace neobejdeme.

Zavérem nezbyvd neZ poprat vdem nasim Ctendrum,
pfiznivecim a ostatné vsem lidem dobré vile klidné a
spokojené proziti vanoc¢nich svatkt, hodné& zdravi, : X
spokojenosti, optimismu a Zivotniho elanu v novém roce Jak SC SlaVIIO na MOldave ?
2000.

(o37esesd Juposoaou)

Proni prosincova sobota byla plna slavy na horské trati do
Moldavy v Krusnych horéch. Jizdou zvldstniho vlaku si
pritomni pripomnéli 115. vyroéi zahdjeni pravidelného provozu,
nepripomenuly neztistaly ani ¢erné dny, kdy se rozhodovalo
0 samolné existenci této unikatni trati. Zajem verejnosti i diky
medialni propagaci byl tak velky, ze jiz nékolik dni predem byl
vlak beznadéjné vyprodan.

S osmivozovou soupravou se vzhiru do kopcti vypravily
parni lokomotivy 534.0432 a 434.2186, uprostred vlaku pak
vypomahal novotou ptiwodniho néatéru zarici ,hektor”
T 435.0139. I v takovéto silné sestavé trakénich vozidel nebyla
cesta presto nijak jednoduchad. A tak dobrou naladu ve vlaku
nezkazily ani drobné trakéni problémy, které pripravilo
spadané listi, vlhké ovzdusi a zbytky snéhu. Ostatné toho dne
nikdo nikam nespéchal

Pobyt na Moldavé byl vyplnén slavnostnim odhalenim
pameétni desky Adolfu Branaldovi, prohlidkou vystavy
vénované zdejsi horské draze i skvélému obéerstveni ve
znovuotevrené nadrazni restauraci.

(na snimku zastaveni v Dubi)

<

Ing. Jiri Svoboda
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Historie Trebovického tunelu
Pavel Reiser

Zeleznice to u nds nema jednoduché. Bud ji nepfeji

piirodni nebo zase politické poméry. Cestujete-li vlakem po
trati ¢islo 270, jisté Vas zaujme v tiseku mezi Tiebovicemi a
Rudolticemi vzajemné proplétani koleji této trati. Ze pficinou
nebyla hravost tehdejsich stavitelu, ale obtiznost terénu, se
pokusim vyli¢it na nasledujicich fadcich.
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Pri stavbé drahy z Olomouce do Ceské Trebové narazili
stavitelé na jednu z pfirodnich prekdzek - na hieben
evropského rozvodi Labe a Dunaje. Jedinym vhodnym
mistem k jeho pfekonani se jevilo Trebovské sedlo. Stavitelé
tehdy vyprojektovali stoupani trati 5 promile z Rudoltic, pak
dvoukolejny tunel o délce 567 metri ve stélém stoupani
6,4 promile, cca 724 metry dlouhy vodorovny usek v sedle
a klesani 2,5 promile do Trebovic. Pii sondovani Sachtami
v trase budouciho tunelu zjistili stavitelé nejhorsi mozné
slozZeni hornin, jaké si dokézali predstavit - nékolikeré vrstvy
hliny, modrého jilu a piskuy, a to vie bohaté& zdsobené vodou
z okolnich kopcl. Zménou trasovéni i stoupéni trati
z Rudoltic az na 6 promile se tunel zkrétil na 529 metru a za
stavby doslo ke zkrdceni az na 508 metri. Stavba tunelu
byla zapocata 2. listopadu 1842 zfizenim 5ti t&Znich a dvou
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vstupnich Sachet. Plivodné razili tunel pomoci stiedové stoly,
ale hned zpocétku, kdy se projevily vlastnosti jilii, se preslo
na raZzeni dvou rovnobéZnych stol (jiz hotové stfedové stoly
se staly soucdsti pravé stoly a doslo tak k odchyleni osy
tunelu). Nejtézsi ukol stavbaru spocival v udrzeni vydobytych
metru a centimetrt pred zborcenim. Mistni jil obsahuje velké
mnoZstvi organickych primési, jejichz hnilobny proces
prerusily pred tisiciletimi Ucinky velkych tlaku a absence
vzduchu. RaZenim tunelu se ale k jilu dostal vzduch, uvolnily
se tlaky a hnilobné procesy pokracovaly. To se projevovalo
nadouvénim a pérovaténim jilu, ktery mél vzhled houby.

Rapidné klesala soudrznost hmoty a navic se zvétSoval jeji
objem (hlavné ochotnym pfijimanim v3udypfitomné vody) a
tim i tlak na okoli. Jakoby to vse nestacilo, préci
zkomplikovala i prutrz mracen na konci srpna 1843, ktera
zatopila vSechny dulni prostory a nékteré vazné poskodila a
zavalila. Podzemni voda, ktera vyvérala na nékterych mistech
proudy o sile az 4 palct, zpusobovala vyduté a propadliny
klenby. Stavbati se tak museli ¢asto vracet k jiz hotovym
Céastem a opravovat je. Zakonité vznikly pochybnosti, zda by
nebylo lepsi vybudovat misto tunelu zéfez nebo vyhloubit
zéfez a pak jej zastfesit. Ale nesoudrznost horniny a destivé
pocasi dévaly za pravdu myslence tunelu. Vidyt zéfezy
o daleko mensi hloubce 9,45 metrti byly zapocaty zarovern
s tunelem a dokonceny aZz o néco pozdéji nez tunel a i pak
byly v pohybu. Stavbu tuneluy, ze kterého délnici vydobyli
52 444 m3, ukoncili 2. ¢ervna 1845. Puvodni cena
kalkulovana na prace ve skale vyrostla z 187 709 zlatych na
po vystavbé zjisténych 1 002 432 zlatych !
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Portél tunelu v roce 1845

Jiz na pocatku roku 1847 se objevily zavady na
tunelovém zdivu, hlavné diky vodé. Tunel byl peclivé hlidan
a opravovan. Presto se na nékterych mistech vtlacily opéry
do tunelu, sniZila se horni klenba. Profil tunelu se zuzil a
posunul. Jiz tehdy byly vypracovéany projekty na
rekonstrukci vystavbou nové jednokolejné tunelové roury
uvniti té ptuvodni. Aby bylo moZno tunel udrZet, muselo se
zdivo témér z poloviny
celkové délky tunelu
rozepiit dfevem a tim
se profil tunelu zuzil na
jednokolejny. Poruchy
ve zdivu se neustéle
zvétSovaly, a to i diky
pro tyto podminky
ponékud nelogickému
stavebnimu materialu -
piskovci. Vzrustaly
i obavy vefejnosti
o bezpecnost tunelu.
Neni proto divu, Ze se
po Sestndcti letech (27. VI. 1861) obratila Zeleznice na tehdejsi
ministerstvo obchodu s podanim Zéadosti o FeSeni situace.
Generalni inspekce rakouskych Zeleznic shledala priciny
tohoto stavu - hornina, nespravny stavebni zplisob a pouZiti
piskovce na zdivo. Nabizely se dvé varianty reSeni situace -
rekonstrukce tunelu (pro nutnost zastaveni provozu zcela
nemozna) a vyvedeni trati vrcholovym sedlem a to i pfes
nepriznivé podminky - prodlouzeni o 360 metru a zvyseni
sklonu az na 10 promile. V lété 1864 se shromazdily potifebné
doklady pro rozhodnuti, co s tunelem. Soupefily zde hlavné
nédklady na opravu tunelu a zvysené trakcni néklady, nebot
zvysenim stoupani by klesl vykon lokomotiv na polovinu. Po
zvéZeni vSech variant byla schvélena jednokolejna prelozka a
po jeji vystavbé v roce 1866 byl tunel opustén.

dokonéeni pristé

Deformace zdiva v tunelu.



Ve zKratce

-1. zéfi byla v Kosicich uvedena do zkusebniho provozu
prvni etapa integrovaného dopravniho systému, do kterého je
spolu se ZSR zapojen Dopravni podnik mésta Kosic.

-6. fijna projel zkusebné vlak s vozy Ro-La na trati
z Kralovan do Trstené. Pravidelné vedeni vlakt z terminalu
v Novych Zamkéach na polsky hrani¢ni prechod by vyrazné
ulehéilo oravské prirodé. Vidyt statistika eviduje v tomto
smeéru 400 - 450 vozidel denné!

-Dolni stanice visuté lanovky Tatranska Lomnica - Skalnaté
Pleso v pripadé zastaveni provozu poslouzi jako muzeum.
Kromé fotografické dokumentace zde ztstane zachovéna i ¢ast
technologického zafizeni, kabina lanovky, prvni podpéra, lanové
systémy a dalsi soucasti, aby dokumentovaly toto jedine¢né
technické dilo, které bylo uvedeno do provozu v roce 1937.

-2. fijna si mohlo na 300 hostu okusit mezi Dresden a
Wiesbaden jizdu v nové vysokorychlostni soupravé ICE T.
Némecké spolkové dréhy jiz objednaly celkem 43 téchto
souprav v hodnoté 1,06 miliard DM, s jejichz nasazenim pocitaji
od platnosti nového jizdniho fadu na trati Stuttgart - Zirich.
V téze dobé by mély vyjet mezi Dresden a Hof soupravy ICE
TD s dieselelektrickym pohonem. Od zmény jizdniho fadu
v roce 2001 se pocitd s nasazenim téchto ctyfvozovych
jednotek ve dvouhodinovém taktu na trase Dresden -
Nurnberg.

-Po péti mésicich néaroénych stavebnich praci na
,Muglitztalbahn“ je trat z Heidenau do Altenbergu opét
v provozu. Rekonstrukce této 38 kilometrti dlouhé narocné
krusnohorské trati si vyzadala investici 37 miliént DM.

20. zafi pres uzemi nasi republiky tranzitoval
zvlastni vlak s humanitarni pomoci pro vdlkou postizené

Kosovo uvypraveny britskou Zelezni¢ni spole¢nosti

Imperial Express. Do prechodové stanice v Dééiné
privezla patndctivozovou soupravu se 110 tunami
humanitarni pomoci priprezni lokomotiva DB, pres nase
lizemi vsak své sily naplno zapojily tri britské motorové
lokomotivy ¢isel 20901, 20902 a 20903. Tyto stroje
vyrobené v roce 1965 a vybavené osmivdlcovymi
motory o vykonu 745 kW s elektrickym prenosem
vykonu si bez problému poradily s vlakem dlouhym 366
metrtt a vazicim 525 tun i na nasich ¢lenitych tratich.
Viak dale pokracoval pres Madarsko, Rumunsko,
Bulharsko, Recko a Makedonii, aby 28. zari dorazil na
misto uréeni v Kosovo Polje. Posledni okamziky pobytu
vlaku na nasem uzemi zachytil v Breclavi objektivemn
fotoaparatu ing. Radko Friml

-Svycarska tzkorozchodna Rhatische Bahn uvedla po
sedmi letech stavebnich praci do provozu ,stavbu stoleti’.
Novy 19 kilometru dlouhy Vereina -Tunnel spojujici Klosters a
Susch je nejdelsim na metrovém rozchodu a jeho stavba si
vyzédala investici 562 miliéni Franka. Cestovéni do této
oblasti Svycarska se tak zkratilo o dvé hodiny. Autovlaky
v tomto useku projizdéji denné v pulhodinovém taktu od 6 do
20 hodin.

Zajimavgm snimkem se vracime k zajimavé akci
»Zlonice 99%, kdy nehodovd cCeta akciové spolec¢nosti
CHEMOPETROL-DOPRAVA predvedla svtj um pri
premistovani vozidla z koleje prfed vytopnou na
kolejové pole mimo kolejisté.

-Letosni tradi¢ni setkéni prizniveti Zelezni¢ni nostalgie
v Lesném u Jifetina probéhlo oproti minulym rokum
v drivéjsim terminu. Pfesun jednani z listopadovych dni na 15.
az 17. fijna si vyzadala nutnost zlepseni obchodni €innosti v této
oblasti (setkani pfedchazela porada zastupcu CD v Kralupech
nad Vitavou zaméfena na sestaveni zékladniho programu pro
oslavy 150 let Zelezni¢niho spojeni z Prahy do Usti nad Labem).
Preprava ucastniki z Dé&¢ina do mista hlavniho jednéni
v Lesném byla zajisténa historickym autobusem Skoda RTO
Lux, ktery pro tuto pfileZitost zajistilo Zelezniéni muzeum
Zlonice. Vecerni preprava po mistnich komunikacich smérem
pres Jetfichovice byla opravdovym zézitkem pro labuzniky,
zastupci jednotlivych OPR byli prepraveni sponzorsky zdarma.
Samotné jednéni v Lesném bylo vedeno daleko vice
v obchodnim duchu se snahou nabidnout piislusné sluzby
zdkaznikim véas a vhodnou formou. Soucasné byly
diskutovany zkusenosti jednotlivych organizatorti jizd a
provozovatelt. Hlavnim vysledkem celého snaZeni je
skuteénost, Ze planované nostalgické jizdy podporované
Ceskymi drahami budou obsazeny v nové uspofadané
publikaci, ktera se na pultech objevi v nejblizsich dnech.

Pravdépodobné poslednim vozidlem, které projelo
po vle¢kovém kolejisti Zapadoceskych uhelngch dolt:
Zbuch, byla lokomotiva T 211.0512. Tu od puvodniho
majitele za vyznamné pomoci firmy pana ing. Petra
Kochera ziskal rokycansky spolek Lokdlka Group,
kterému pro své dalsi aktivity podala v tézkych chuilich
pomocnou ruku firma MOVO Plzen.



Ohlédnuti za Zlonicemi ‘99

O vikendu 18. a 19. zafi 1999 probéhla ve Zlonicich vystava
dopravni techniky, ktera zakoncila dalsi isp&snou sezénu zdejsiho
Zelezni¢niho muzea. Pred vytopnou se mimo jiné predstavily dve
parni lokomotivy firmy Orenstein & Koppel (6289/13 a 10390/23),
dvé karkulky® (T 444.0101 a T 444.0501) a na kolejisti proti
staniéni budové mohli navstévnici shiédnout soupravu opravenych
nakladnich vozl reprezentujici dopravu do roku 1939. Akce se
zucastnila i technika akciové spoleé¢nosti CHEMOPETROL-
DOPRAVA, reprezentovana nehodovym motorovym vozem 820
528-8 a hybridnim vozidlem Zweiweg Loctrac ZW 100 S
schopnym jizdy po silnici i kolejich, jehoz vysokozdvizna ploina
poskytovala navstévnikim pohled na vystavisté z ptaci
perspektivy. Ve sluzebnim voze bylo jiz tradiéné vystaveno
kolejisté modelarti z Krupky. Stranou zajmu nezustala ani nejstarsi
expozice muzea, ve které bylo mozné shlédnout nejen nové
expondty, ale naposledy i tématickou vystavku ,Mistni draha Slany

- Kacice",

Sobotni zvlastni jizdy zajistily parni lokomotiva 387.043 a
motorové vozy M 120.417, M 1311133, 1228 a 1405. Samoziejmé
nemohli chybét znami aktéri M 1311386 a autobus Skoda 706 RTO
Lux.

Netradicné pojatd nedéle poskytovala néavstévnikum dvé
moznosti, kdy se mohli nechat naldkat k vyletu historickou
soupravou na horu Rip nebo stravit dopoledne hlasovanim
v prvnim roéniku soutéze o nejsympatictéjsi motorovy viz ,FEST
131% Tu v kategorii motorovych vozt s ptehledem vyhral ,vézak"
M 120.417, zatimco v hlavni soutéZi vozt fady M 1311 zvitézil
M 131.1228.

_ Vitézny motorovy vtz M 131.1228 z pardubické staje DKV
Ceska Trebova se strojuedoucim ,havranem®.

Neopakovatelny zazitek si odnesli vsichni, ktefi vydrzeli az do
samotného konce. Litvinovska nehodové ceta v odpolednich
hodinach predvedla svoji profesionalitu pfi manipulaci s unikétnim
posunovacim vozidlem vzniklého pfestavbou z vozu pro prepravu
piva. Ten byl pfemistén z koleje pfed vytopnou na kolejové pole,
kde bude po rekonstrukci dlouhodobé vystaven.

Pres veskeré problémy, které jsou zpusobovény nespravnym
spojovanim Zlonic s prazskymi ,subjekty” a ,podnikateli“, ktefi zde
v roce 1997 predvedly svoji neseriéznost, ukonéeni sezény 1999
probéhlo ke spokojenosti provozovatele muzea i navstévnikul.

Pro pristi sezénu dozna upravy puvodni smiena expozice na
tematickou expozici zabezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni.
Zahéjeni sezény 2000 zajisti 13. kvétna Klub Zelezniéniho muzea
Zlonice zalozeny v roce 1998 ve spolupréci s firmou ZDS jizdou
historického autobusu po stopach nerealizované Zeleznice Zlonice
-Velvary. Ukonceni sezény probéhne ve spolupraci s rokycanskym
sdruzenim Lokalka Group 16. zafi v duchu oslav stého vyroéi trati
Zlonice - Roudnice nad Labem, pii kterém se mimo jiné setkaji obé
existujici lokomotivy Skoda 11 Lo 4 (310. 9).

Ing. Ladislav Grochol

Neuskutecnény projekt

Jiz v roce 1885 projevilo Sasko diky svému svétoznamému
prumyslu velky zédjem o hrani¢ni Zelezni¢ni propojeni mezi
Markneukirchenem a Luby. Za tim ucelem se 14. listopadu
1885 konalo v byvalém hotelu Praha v Lubech setkani
zainteresovanych stran. 24. listopadu pak ,Obervogtlandischer
Anzeiger” informuje své ¢tendfe o ustanoveni pfipravného
vyboru pro stavbu uvedené traté.

Posuzovéno bylo pét projektt inzenyra Schotola, z nichz
jednozna¢né zvitézilo smérové i vyskové pfijatelné
dvanactikilometrové spojeni. O to bylo jiz 23. prosince téhoz
roku zadano ve vladé. Hlavni daraz byl kladen na prtimyslovou
zévislost obou pfihrani¢nich mést pfi vyrobé& housli i nutnost
lepsiho  Zelezni¢niho  napojeni  samotného  mésta
Markneukirchen na okolni Zelezniéni sit, nebot soucasna
dostupnost mésta je pouze ze zastavky Siebenbrunn.

Argumentt pro stavbu trati bylo mnoho, ovsem vlada se
timto problémem nijak nezabyvala. Proto v lednu 1896
sméfoval dalsi dopis se Zadosti na ministerstvo financi. Nové
jiskérka nadéje prisla v souvislosti s planovanou stavbou trati
Siebenbrunn - Markneukirchen a jejim mozném pokracovéni
pres Erlbach do Lubu.

2. kvétna 1908 v3ak napsalo Okrskové hejtmanstvi
v Olsnitz ve své zpravé generalnimu feditelstvi, Ze tento
projekt zatim nedoporucuje. Na zékladé této informace
nasledné sdélilo 13. fijna 1908 ministerstvo financi své
zamitavé stanovisko k pokracovéni trati.

Ani Usili, které v dalsich letech vyvijela rakouska vlada,
nevedlo k uspokojivému vysledku. Rok 1919 pak definitivné
znamenal konec veskeré snaze vyvijené dlouhd léta pro stavbu
tohoto zajimavého Zelezni¢niho spojeni.

Timto se obracime na nase ¢lendre, ktefi maji ve svugch
sbirkdch informace o projektech trati, které nebyly nikdy
realizovdny, aby ndm napomohli v pokracovdni této
zajimavé a mnohdy i pro dnesek poucné tématiky.

Psal se rok 1948, kdyz akademicky malif Erhard

Wagner-Horsky poridil tento unikdatni snimek
zachycujici lokomotivu 399.004 v pozadi s motorovym
vozem rady M 274.0 za ,velkou” presuvnou tehdejsi
vytopny Praha Masarykovo. Lokomotiva jesté nemd
valiva loziska na Bisselové béhounu a prakticka
stupacka na dymni¢nich dvefich zatirn nemusela
ustoupit péticipemu symbolu délnické moci. Pojednani
o vzniku a zivoté lokomotiv rady Gp - 399.0 najdete
v Draze ¢ 10/99. Ing. Radko Friml

LOKALKA -ob¢asnik zelezni¢niho spolku Lokdlka Group v Rokycanech
Priprava a sazba: Ing. Jiti Svoboda, tisk VARIO
Adresa: PO.Box 30,337 01 Rokycany, tel. 0604 750035, fax 019 277236




