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Zdama

Srde¢né Vés vitame pii piilezitosti oslav 100 let provozu mistni drahy Zadni Trebar - Lochovice. Jizdy historickych vlaki a
dalsi doprovodny program pro Vas pfipravil Zelezni¢ni spolek Lokélka Group v Rokycanech v tizké spolupraci s Ceskymi drahami
a ZV OS7Z zelezni¢ni stanice Lochovice. Tato finanéné naroéna akce by se nemohla uskuteénit bez laskavého finanéniho prispéni
firem: Lesosprava Karel PISKULE Jesenice, Sb&rné suroviny Miroslav LORENZ Zdice, Stavebniny JIPO Lochovice,
SOME Vseradice, TRAMVAZ Vseradice, KORONA Lochovice-vyroba potada¢ti, PROTECT Lochovice-ochranné pomucky,
STAVEBNINY Hostomice, Vapenka CERTOVY SCHODY a TRANSPORTSERVIS Beroun. Na programu se dale podileji obec
Zadni Trebarn, obec Lochovice a mnozstvi ochotnych skupin i jednotliveti podél drahy Zijicich i vzdalenych.

Z historie mistni drahy

Kraj podél severnich svahii Hiebenu od Revnic az po
Lochovice vynikal koncem devatendctého stoleti vyspélym
zemédélstvim, zejména fepafstvim, obilnarstvim a bramborafstvim.

Pritomnost nékolika vyznaénych panskych sidel dala mozZnost
vzniku Fadé prumyslovych podniku. Liten, s velkostatkem
J. S. Daubka, méla parostrojni pivovar, lihovar a kruhovou cihelnu.
K velkostatku Bachofena z Echtu ve Svinaficich patfila cihelna a
vodni mlyn. Ve Skuhrové, jenz byl v drZzeni velkostatku Litetiského,
byla parostrojni sladovna. K panstvi knizete K. Schwarzenberga ve
Vosové patfil cukrovar, pivovar a cihelna. V Hostomicich byl
zna¢né rozvinuty prumysl cvockarfsky a rukavickarsky. Mésto
meélo také pivovar, dvé cihelny a vodni mlyn. Kone¢né& Lochovice
s velkostatkem bratifi Rennerti a velkou pradelnou zaloZzenou
podnikatelem Hankem z Prahy, byly také lazeriskym a vyletnim
sidlem.

Cukrové fepa vypéstovana na zdejsich polich se svézela ke
zpracovéni do vosovského cukrovaru zaloZzeného roku 1858. Ten
véak v roce 1887 zkrachoval, mimo jiné v dusledku drahé
formanské dopravy. Rolnici a statkafi pak museli vozit fepu az do
povozum dosti vzdélenych cukrovarti v Berouné a Zdicich a ostatni
produkty odvéazet do neméné vzdélenych Zelezni¢nich zastavek
Ceské zépadni drahy v Revnicich a Karltejn& nebo do Lochovic a
Jincu na draze Rakovnicko-protivinské. Takova doprava nejenze
byla pomals, ale také znacné draha.

Pozici nejrozvinut&jsiho sidla si drzelo mésto Hostomice, které
patfilo mezi nejbohatsi na Hofovicku a dokonce v sedmdesétych
letech devatendctého stoleti usilovalo o ustanoveni samostatného
politického okresu. Spojeni se svétem vsak mélo velmi Spatné. Jiz
pfi projektovéni Rakovnicko-protivinské dréhy v roce 1873 zadal
velkostatek kniZete Schwarzenberga o zménu vedeni dréhy oproti
planu, a to pres Libomysl a Vosov - kvuli cukrovaru, odtud do
Hostomic a déle podél Hrebenu do Piibrami. Tato tzv. Vosovska
varianta byla v3ak vzhledem k terénni a finanéni naro¢nosti
neredlnd. Jesté v roce 1891 Zadali Hostomicti alespori zFizeni
zastavky mezi Béfinem a Jincemi na svahu Plesivce. Avsak marné.

Hostomice, zastoupené E. Greifem zdejsim statkafem a élenem
méstské rady, se spojily s velkostatkafem Daubkem z Litné a
spole¢né zalozili ,Druzstvo pro postaveni mistni drahy Zadni
Tiebar - Hostomice®. To bylo nékdy kolem roku 1892, kdy byl
prijat zemsky zékon & 8/1892 o podpoie Zeleznic nizstho fadu.
Druzstvo ziskalo velmi brzy potfebné prostfedky pro pripravné
prace v rdmci udélené predkoncese. V nésledujicich letech bylo
nutné ¢ekat na udéleni zemské garance. Té se Zadatelé dockali
821894. Jesté téhoz roku, 27.10.1894 predlozZili ministerstvu
obchodu projekt drahy.

Na nékup kmenovych akcii mésto Hostomice uvolnilo &astku
40.000 zl, k tomu pfidal Daubek 40.000 zl, Schwarzenberg
30.000 zl,, horovicky okres 10.000 zl, berounsky okres 6.500 zl. a
Bachofen z Echtu 5.000 zl.

Jiz pfi puvodni pochozi komisi konané 18.12.1894 se rozhorel
prvni spor pfimo mezi samotnymi zakladateli podniku. Projekt totiz
podital jen se zkrdcenou tzv. hostomickou variantou, tedy trati
Zadni Trebari - Hostomice. Tu podporoval jak zemsky vybor, tak
ministerstvo obchodu. Naproti tomu prazské obchodni komora
spolu s dotéenymi obcemi a koncesionéfi pozadovali tplnou
variantu aZz do Lochovic.

Jejich usili bylo nakonec korunovano uspéchem v roce 1897,
kdy byla hostomicka varianta definitivné zavrZzena. Dalsi spor se
odehrédl o umisténi stanice v Litni. Ta se méla podle projektu
nachéazet vice jak jeden kilometr od méstecka, proti ¢emuz se
ihned postavil velkostatkar Daubek i zastupci Litné.

Byla tedy navrZena neobvykléd varianta vratné stanice, lezici
pouhych padesdt metri od méstecka. Délka traté se sice
prodlovZila o 1,2 km, na druhé strané vsak prinesla zlepseni
sklonovych pomért. | pfes odpor nékterych urfadi se podafilo
v Cervnu 1899 tento projekt prosadit.

Poslednim z&sadnim problémem bylo napojeni na statni dréhu
v obou koncovych stanicich. Projekt zamyslené pfipojné stanice
v Zadni Ttebani nepfinesl zédnych potizi. V Lochovicich jiz od roku
1894 dochézelo k ostrym sportim. Koncesionafi a zéstupci obci a
okresu prosazovali pfimé napojeni do statni dréhy a jejiho vyuziti
v délce n&kolika set metri az do stanice Lochovice. Zemsky vybor
i ministerstvo Zeleznic argumentovali o&ekdvanym zvysenim
provozu na hlavni trati a doporudili vystavbu 600 metru dlouhé
soubézné koleje. O pfipojeni u Lochovic se diskutovalo nékolik let.
Marné koncesionafi poukazovali na zvy3eni nakladu na stavbu i na
nadnesenost odhadu zvyseni v useku Zdice - Protivin. Posledni
dodate¢ny pochozi protokol ze dne 24.8.1900, t. j. jen nékolik tydnu
pfed zahéjenim stavby, stanovil stavbu soubé&zné koleje.

Druzstvo pro postaveni drahy bezodkladné pozadalo Zemskou
banku o pujcku ve vysi 2,045.000 K a obraten ji 1.6.1900 obdrzelo.
Také vykup pozemku probéhl bez problému. Z vybérového fizeni
vySel vitézné stavebni podnikatel J. Kubicek z Krélovskych
Vinohrad s nabidkou provedeni stavby za 935.000 K. Projekt dréhy
vypracovala technickd kanceléf ing. J. Kodla a Hammra.
Omeznikovani budouct traté provedl jiz v lednu J. Skvéra z Dobrise
pomoci 690 meznikl s pismeny ,ZTL"

Stavét se zacalo jiz v zafi 1900 na nékolika mistech najednou.
Okoli stavby se zacalo hemzit ,krajanky* vybavenymi jen pevnym
zdravim a pracovityma rukama. Byli to lidé bez domova,
doprovézejici kazdou podobnou stavbu. Vétsinou to byli cizinci,
dokonce zde pracoval muZz se dvéma syny pochézejici az
z Mandzuska. Na podzim, kdyZz skon¢ily polni prace, naslo na
stavbé uplatnéni a vitanou moZnost privydélku i mnoho mistnich
obyvatel.

Kolaudacni protokol konstatoval, Ze stavba trati je vcelku dle
stavajicich predpist odborng, sprévné a velmi solidn& provedena,
zejména co se tyce staveb pozemnich a umélych.

Celkovy obnos vcetné zalozniho fondu pfipravnych praci,
vykupu pozemku, vozidel atd. si vyzadal &astku 2,786.400 K,
z Cehoz koncesiondfi zaplatili 326.800 K.

24.81901 projel po trati prvni pracovni vlak, ktery rozvézel
nabytek do jednotlivych stanic.

V dopise ze dne 19.7.1901 adresovaném Zemskému vyboru
krélovstvi Ceského zadaji koncesionéfi zastoupeni J. S. Daubkem
a E. Greifem, aby vozba na drédze Zadni Tiebar - Lochovice
slavnostnim zptisobem nezahajila. Sami rovnéz od této slavnosti
upoustéji z divodl nepiiznivych hospodérskych poméru a celkové
finanéni vycerpanosti obci i jednotliveti spojenych s vystavbou
drahy. K malé oslavé pfece jen doslo 28.8.1901, kdy se konala
zkusebni jizda dle navrZeného jizdniho fadu. Z Lochovic do Zadni
Trebané odjel v rannich hodindch prazdny vlak. Ve stanicich nikdo
nenastupoval, az pfi zpateéni cesté nastoupili v Litni prvni cestujici.
Byli to J. S. Daubek a nékolik dalsich zastupct obce. Kdyz dojel



vlak do Hostomic, konala se v nadrazni éekdrné mald slavnost,
spojend s hostinou. Jidlo a piti daroval J. S. Daubek. Vlak
pokracoval opét prazdny do Lochovic. Do rozjizdgjictho se vlaku
naskocil Leopold Levitus, hostomicky obéan a stal se tak prvnim
~Cernym® pasazérem na této trati. V odpolednich hodinach projel
opét prazdny vlak celou trat jesté jednou.

30.8.1901 byl zahajen pravidelny provoz a v platnost vstoupil
prvni jizdni fad se dvéma péry smisenych viaku.

Prvni rok nasvédcoval tomu, Ze provoz bude usp&sny. Od
zahdjeni provozu do konce roku, tedy za pouhé é&tyfi mésice se
prepravilo 11.620 osob a 19.091 tun nékladu, prevéazné fepy. Brzy se
viak ukazalo, Ze koncesionafi sami na udrZeni provozu nestaci.

Jiz 6.3.1902 se konala statni kolaudace za ucelem prevzeti
provozu statnimi drahami a néasledné pak byla 23.8.1902
podepsana smlouva o jeho prevzeti. Nadéle tedy zajistovaly provoz
na trati Zadni Tfebar - Lochovice KK.StB. na tcet vlastnika.

24.31904 predlozili koncesionafi 7adost o zfizeni akciové
spolecnosti a soucasné také navrh stanov. Po nékolika urgencich
21 6.1906 povolilo c. k. mistodrzitelstvi jménem téhoz ministerstva
ziizeni akciové spole¢nosti ,Mistni dréha Zadni Treban
Lochovice® se sidlem v Praze.

Rok 1906 byl viak také rokem, kdy se v ticetnich knihach zacal
objevovat schodek, ktery se v nasledujicich letech stale
prohluboval, az v roce 1921 dosahl rekordni sumy pres jeden milion
korun. PFic¢inu bylo mozné hledat v narustajicich cenach provoznich
hmot (15-20 x), netinosném nartstu pracovnich sil, zdrazovéni jejich
préace a také v povéleéné hospodarské krizi.

Pro zajisténi provozu byly na mistni dréhu Zadni Tieban -
Lochovice dodény dvé tendrové lokomotivy oznadené 197.92 a
197.93, které vyrobila lokomotivka Prvni ¢eskomoravské strojirny
v Praze-Libni v roce 1901. Ve sluzbé se vyzna&ovaly spolehlivosti a
ekonomickym provozem a pfezdivalo se jim ,kafemlejnek”. | kdyz
jiz od 20. let odchédzely nékteré do vysluiby na_ vlecky
prumyslovych podnikt, dosluhovaly posledni u CSD az
v 60. letech, pfevdzné na topirenském posunu. Lokomotivy mély
své zédzemi ve vytopné v Lochovicich se dvéma stanimi
s prohliZeci jamou a prilehlou vodérnou a dilnou. Voda se
doplfiovala pfimo v remize hydrantem napédenym z vodarenské
nadrze pomoci lokomotivy a pulsometru. Uhli se zbrojilo venku
pfed vytopnou pomoci kosu z dievéné rampy. V Zadni Trebani
byla kolej pro zbrojeni a provozni o3etfeni stroje bez vytopny, byl
zde vodni jefab, do kterého se hnala voda opét pomoci lokomotivy
a pulsometru ze studny. Uhli se zbrojilo kosi z drevéné rampy. Jiz
v roce 1902 vsak bylo nafizeno vybavit stanice Hostomice a Osov
prouténymi kosi, aby se zde mohlo v piipadé potfeby dopliovat
uhli.

.Kafemlejnky” nahradily ve druhé poloving 20. let silngjsi
trindpravové lokomotivy fady 324.2. Do lokomotivni historie se
zapsaly hlavné tim, Ze Slo o prvni lokomotivy, u kterych vynikajici
rakousky konstruktér Karl Golsdorf pouzil sdruzeny parni stroj
vyuZivajici dvoustupriovou expanzi péry. Vyrébély se ve stejnych
lokomotivkéach v letech 1893 - 1903 a az do zavedeni motorového

provozu zde vozily smiSené vlaky. Dalsi stfidani lokomotiv pfinesla
2. polovina tficatych let, kdy zde zacaly jezdit stroje fady 422.0.
Béhem 2. svétové valky zasdhly do provozu na zdejsi trati také
Jtorpéda“ fady 354.0. Lokomotiva 354.008 méla svij ¢erny den
2141945 a dalsi neznamého ¢&isla byla o par dni pozdéji 151945
téZce poskozena i s vlakem hloubkovymi letci u Osova.

V roce 1951 byl parni provoz ufedné zrusen a v osobni
i nékladni dopravé mély byt nasazeny pouze motorové vozy.
V jizdnim fadu 1952/53 je jiz ranni vlak veden opét pérou.

Prvni pokus o motorizaci byl u¢inén jesté pred vlastnim
zahdjenim provozu. 1221901 Zadali koncesionafi jménem
velkostatkafe Daubka ck. feditelstvi stétnich drah o povoleni
zavedeni provozu ,Daimlerového benzinového kolejového vozu,
ktery jim nabidl Eisenbahnwerkanstalt ve Vidni za roéni zapujéné
4.000 korun. Svou zadost oduvodriuji tim, Ze by bylo mozné zavést
vice spoji. K dodani vozidla vsak nedoslo.

Motorovy provoz zde byl presto zaveden pomérné brzy. Jiz
v dubnu 1928 se konaly zkusebni jizdy s vozem M 120.202 a po
jejich ukonéeni byl 1551928 zahdjen pravidelny provoz vozem
M 120.205. Jednalo se o jeden z prvnich typu motorovych vozu
z Tatry Kopfivnice.

Zavedeni motorového provozu prineslo zvyseni spojti o 3 péry
vlakti denné a jizdni doba se zkrétila o polovinu. Zatimco smiseny
vlak projel ze Zadni Tfebané do Lochovic za 2 hodiny 10 minut,
motorovy viz prekonal tuto vzdalenost za 1 hodinu. K lochovické
vytopné byla v té dobé pfistavena remiza pro dva motorové vozy
s prohliZeci jamou. Provadéla se zde provozni udrzba, mensi opravy
a zbrojeni. Motorové vozy M 1202 byly velmi brzy nahrazovany
novymi ,vézaky” rady M 120.3 Dal3i typ motorového vozu fady
M 120.4 mél opét véZové stanovisté fidice. V roce 1932 zacala
vyrébét lokomotivka Skoda v Plzni uisp&sné motorové vozy fady
M 130.1. V nékolika sériich jich vyrobila 113 kusu. Tyto motoraky
se bé&hem krétkého Casu rozsifily do mnoha vytopen CSD a byly
pridéleny i do Zdic a zde nasazovany do obéhti na tratich Zdice -
Rakovnik a Lochovice - Zadni Ttebari.

Dalsim ,vézékem* byla fada M 130.2 z Tatry Kopfivnice. Po
vélce se témito vozy na mnoha nasich mistnich tratich obnovoval
motorovy provoz. Stejné tomu bylo i na zdejsi draze.

Od roku 1948 zacaly nase drahy nasazovat do provozu
vynikajici motorové vozy fady M 131.1. Behem nékolika let se jich
vyrobilo 549 kusu a staly se tak charakteristickymi motorovymi
vozy nasich lokélek. Lochovickd vytopna méla ve stavu
k 30.12.1950 vozy M 131118, 20 a 53. Tyto motorové vozy, které si
Casem ziskaly prezdivku ,kufr* nebo ,hurvinek®, zde jezdily se
dvéma privésnymi vozy.

AZ v fijnu 1978 je zacaly nahrazovat nové motorové vozy
M 152.0 (dnes 810). Jednalo se o vozy depa Rakovnik personalné
obsazované cetami z depa Zdice. Protoze v té dobé& nebyly jeste
dodény nové privésné vozy, jezdily stodvaapadesétky se starymi
privésy od M 131.1. Stejné jako ostatni motorové vozy i tyto jesté
zbrojily pohonné hmoty v Lochovicich. ) ‘

V pfipadé nedostatku motorovych voza M 1311 byly jiz
v 70. letech mimofadné nasazovany motorové vozy fady M 262.0
(dnes 830). Stejna situace se opakovala i pozd&ji pfi nedostatku
vozi M 1520 a jesté dnes se s nimi muZeme na zdejsi trati
setkat......

Kdo chcete védét vice, nevahejte se zakoupenim pamétni
publikace vydané firmou SAXI.

Pojedte s nami 23. zari 2001 11!

Jizda .OranZovym expresem“ v cele s parni
lokomotivou Véas zavede do romantické pifrody
Posazavského pacifiku a vini dymu umocni country
skladby znamych skupin.

Praha Branik od;j. 9.45
Dobris prij. 12.26

odj. 15.05
Praha Branik prij. 16.55
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