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Srdecne Vas vitame pfi pfilezitosti oslav 100 let provozu mistni drahy Zadni Tfeban - Lochovice. Jizdy historickych vlakii a
dalsi doprovodny program pro Vas pfipravil zeleznicni spolek Lokalka Group v Rokycanech v uzke spolupraci s Ceskymi drahami
a ZV OSZ zeleznicni stanice Lochovice. Tato financne narocna akce by se nemohla uskutecnit bez laskaveho financniho pfispeni
firem: Lesosprava Karel P1SKULE Jesenice, Sberne suroviny Miroslav LORENZ Zdice, Stavebniny JIPO Lochovice,
SOME Vseradice, TRAMVAZ Vseradice, KORONA Lochovice-vyroba pofadacu, PROTECT Lochovice-ochranne pomiicky,
STAVEBNINY Hostomice, Vapenka CERTOVY SCHODY a TRANSPORTSERVIS Beroun. Na programu se dale podileji obec
Zadni Tfeban, obec Lochovice a mnozstvi ochotnych skupin i jednotlivcii podel drahy zijicich i vzdalenych.

Z historie mistni drahy
Kraj podel severnfch svahii Hfebenu od Revnic az po

Lochovice vynikal koncem devaten^cteho stoleti vyspelym
zemedelstvim, zejmena fepafstvim, obilnafstvim a bramborafstvim.

Pfitomnost nekolika vyznacnych panskych sidel dala moznost
vzniku fade prumyslovych podniku. Liten, s velkostatkem
J. S. Daubka, mela parostrojni pivovar, lihovar a kruhovou cihelnu.
K velkostatku Bachofena z Echtu ve Svinaficich patfila cihelna a
vodni mlyn. Ve Skuhrove, jenz byl v drzeni velkostatku Litenskeho,
byla parostrojni sladovna. K panstvi knizete K. Schwarzenberga ve
Vosove patfil cukrovar, pivovar a cihelna. V Hostomicich byl
znacne rozvinuty prumysl cvockafsky a rukavickafsky. Mesto
melo take pivovar, dve cihelny a vodni mlyn. Konecne Lochovice
s velkostatkem bratfi Renneru a velkou pfadelnou zalozenou
podnikatelem Hankem z Prahy, byly take lazenskym a vyletnim
sidlem.

Cukrova fepa vypestovana na zdejsich polich se svazela ke
zpracovani do vosovskeho cukrovaru zalozeneho roku 1858. Ten
vsak v roce 1887 zkrachoval, mimo jine v dusledku drahe
formanske dopravy. Rolnici a statkafi pak museli vozit fepu az do
povozum dosti vzdalenych cukrovaru v Beroune a Zdicich a ostatni
produkty odvazet do nemene vzdalenych zeleznicnich zastavek
Ceske zapadni drahy v Revnicich a Karlstejne nebo do Lochovic a
Jincii na draze Rakovnicko-protivinske. Takova doprava nejenze
byla pomala, ale take znacne draha.

Pozici nejrozvinutejsiho sidla si drzelo mesto Hostomice, ktere
patfilo mezi nejbohatsf na Hofovicku a dokonce v sedmdesatych
letech devatenacteho stoleti usilovalo o ustanoveni samostatneho
politickeho okresu. Spojeni se svetem vsak melo velmi spatne. Jiz
pfi projektovaYii Rakovnicko-protivinske drahy v roce 1873 zadal
velkostatek kni'zete Schwarzenberga o zmenu vedeni drShy oproti
planu, a to pfes Libomysl a Vosov - kvuli cukrovaru, odtud do
Hostomic a dale podel Hfebenu do Pnbrami. Tato tzv. Vosovska
varianta byla vsak vzhledem k terenni a financni nSrocnosti
nerealna. Jeste v roce 1891 zadali Hostomicti alespoft zfizeni
zastavky mezi Befinem a Jincemi na svahu Plesivce. Avsak marne.

Hostomice, zastoupene E. Greifem zdejsim statkafem a clenem
mestske rady, se spojily s velkostatk^fem Daubkem z Litne a
spolecne zalozili ,,Druzstvo pro postaveni mistnf drahy Zadni
Tfeban - Hostomice". To bylo nekdy kolem roku 1892, kdy byl
pfijat zemsky zakon c. 8/1892 o podpofe zeleznic nizsiho fadu.
Druzstvo ziskalo velmi brzy potfebne prostfedky pro pfipravne
prace v ramci udelene pfedkoncese. V ndsledujicich letech bylo
nutne cekat na udeleni zemske garance. Te se zadatele dockali
8.2.1894. Jeste tehoz roku, 27.10.1894 pfedlozili ministerstvu
obchodu projekt drahy.

Na nakup kmenovych akcii mesto Hostomice uvolnilo c^stku
40.000 zl., k tomu pfidal Daubek 40.000 z!., Schwarzenberg
30.000 zl, hofovicky okres 10.000 zl, berounsky okres 6.500 zl. a
Bachofen z Echtu 5.000 zl.

Jiz pfi puvodni pochozi komisi konane 18.12.1894 se rozhofel
prvni spor pf imo mezi samotnymi zakladateli podniku. Projekt totiz
pocital jen se zkracenou tzv. hostomickou variantou, tedy trati
Zadni Tfeban - Hostomice. Tu podporoval jak zemsky vybor, tak
ministerstvo obchodu. Naproti tomu prazskS obchodni komora
spolu s dotcenymi obcemi a koncesionafi pozadovali uplnou
variantu az do Lochovic.

Jejich usili bylo nakonec korunovfino uspechem v roce 1897,
kdy byla hostomickS varianta definitivne zavrzena. Dalsi spor se
odehral o umisteni stanice v Litni. Ta se mela podle projektu
nachcizet vice jak jeden kilometr od mestecka, proti cemuz se
ihned postavil velkostatk^f Daubek i z^stupci Litne.

Byla tedy navrzena neobvykla varianta vratne stanice, lezici
pouhych padesat metrii od mestecka. Delka trate se sice
prodlouzila o 1,2 km, na druhe strane vsak pfinesla zlepseni
sklonovych pomeru. 1 pfes odpor nekterych ufadO se podafilo
v cervnu 1899 tento projekt prosadit.

Poslednim zasadnim problemem bylo napojeni na statni drahu
v obou koncovych stanicich. Projekt zamyslene pfipojne stanice
v Zadni Tfebani nepfinesl zadnych potizi. V Lochovicich jiz od roku
1894 dochazelo k ostrym sporum. Koncesionafi a zastupci obci a
okresu prosazovali pfime napojeni do statni drahy a jejiho vyuziti
v delce nekolika set metru az do stanice Lochovice. Zemsky vybor
i ministerstvo zeleznic argumentovali ocekavanym zvysenim
provozu na hlavni trati a doporucili vystavbu 600 metru dlouhe
soubezne koleje. O pfipojeni u Lochovic se diskutovalo nekolik let.
Marne koncesionafi poukazovali na zvyseni nakladu na stavbu i na
nadnesenost odhadu zvyseni v useku Zdice - Protivin. Posledni
dodatecny pochozi protokol ze dne 24.8.1900, t. j. jen nekolik tydnu
pfed zahajenim stavby, stanovil stavbu soubezne koleje.

Druzstvo pro postaveni drahy bezodkladne po2adalo Zemskou
banku o pujcku ve vysi 2,045.000 K a obratem ji 1.6.1900 obdrzelo.
Take vykup pozemkii probehl bez problemO. Z vyberoveho fizeni
vysel vitezne stavebni podnikatel J. Kubicek z Kralovskych
Vinohrad s nabidkou provedenf stavby za 935.000 K. Projekt drahy
vypracovala technicka kancelaf ing. J. Kodla a Hammra.
Omeznikovani budouci trate provedl jiz v lednu J. Skvara z Dobfise
pomocf 690 mezniku s pismeny ,,ZTL".

Stavet se zacalo jiz v zafi 1900 na nekolika mistech najednou.
Okoli stavby se zacalo hemzit ,,kraj^nky" vybavenymi jen pevnym
zdravim a pracovityma rukama. Byli to lide bez domova,
doprov^zejici kazdou podobnou stavbu. Vetsinou to byli cizinci,
dokonce zde pracoval muz se dvema syny pochazejici az
z Mandzuska. Na podzim, kdyz skoncily point prace, naslo na
stavbe uplatneni a vitanou moznost privydelku i mnoho mistnich
obyvatel.

Kolaudacni protokol konstatoval, ze stavba trati je vcelku die
stavajicich pfedpisu odborne, spravne a velmi solidne provedena,
zejmena co se tyce staveb pozemnich a umelych.

Celkovy obnos vcetne zalozniho fondu pfipravnych praci,
vykupu pozemkO, vozidel atd. si vyzadal castku 2,786.400 K,
z cehoz koncesionfifi zaplatili 326.800 K.

24.8.1901 projel po trati prvni pracovnf vlak, ktery rozvazel
nabytek do jednotlivych stanic.

V dopise ze dne 19.7.1901 adresovanem Zemskemu vyboru
kralovstvi Ceskeho zadaji koncesionafi zastoupeni J. S. Daubkem
a E. Greifem, aby vozba na draze Zadni Tfeban - Lochovice
slavnostnim zpdsobem nezahajila. Sami rovnez od teto slavnosti
upousteji z duvodu nepfiznivych hospodafskych pomerCi a celkove
financni vycerpanosti obci' i jednotlivcu spojenych s vystavbou
drahy. K male oslave pfece jen doslo 28.8.1901, kdy se konala
zkusebni jizda die navrzeneho jizdniho fadu. Z Lochovic do Zadni
Tfebane odjel v rannfch hodinach prazdny vlak. Ve stanicich nikdo
nenastupoval, az pfi zpatecni ceste nastoupili v Litni prvni cestujici.
Byli to J. S. Daubek a nekolik dalsich zastupcu obce. Kdyz dojel



vlak do Hostomic, konala se v nadrazni cekarne mala slavnost,
spojena s hostinou. Ji'dlo a piti daroval J. S. Daubek. Vlak
pokracoval opet prazdny do Lochovic. Do rozjfzdejfcfho se vlaku
naskocil Leopold Levitus, hostomicky obcan a stal se tak prvnfm
,,cernym" pasazerem na teto trati. V odpolednl'ch hodindch projel
opet prazdny vlak celou trat' jesle jednou.

30.8.1901 byl zahajen pravidelny provoz a v plainest vstoupil
prvni ji'zdnf fad se dvema pary smisenych vlaku.

Prvnf rok nasvedcoval tomu, ze provoz bude uspesny. Od
zahajenf provozu do konce roku, tedy za pouhe ctyri mesfce se
pfepravilo 11.620 osob a 19.091 tun nakladu, prevazne fepy. Brzy se
vsak ukazalo, ze koncesionari sami na udrzenf provozu neslacf.

Jiz 6.3.1902 se konala statnf kolaudace za ucelem pfevzeti
provozu statnfmi drahami a nasledne pak byla 23.8.1902
podepsana smlouva o jeho pfevzeti. Nadale tedy zajist'ovaly provoz
na trati Zadnf Tfeban - Lochovice K.K.SI.B. na ucet vlaslni'ka.

24.3.1904 predlozili koncesionari zadosl o zfi'zenf akciove
spolecnosti a soucasne lake navrh slanov. Po nekolika urgencfch
21 6.1906 povolilo c. k. mfstodrzitelstvi jmenem tehoz ministerstva
zffzenf akciove spolecnosti ,,Mfstnf draha Zadnf Tfeban -
Lochovice" se si'dlem v Praze.

Rok 1906 byl vsak take rokem, kdy se v ucetnfch knihach zacal
objevovat schodek, ktery se v nasledujfcfch letech stale
prohluboval, az v roce 1921 dosahl rekordnf sumy pres jeden milion
korun. Prfcinu bylo mozne hledat v narustajicich cenach provoznfch
hmot (15-20 x), neunosnem nariistu pracovnfch sil, zdrazovanf jejich
prace a take v povalecne hospodafske krizi.

Pro zajistenf provozu byly na mfstnf drahu Zadnf Tfeban -
Lochovice dodany dve tendrove lokomotivy oznacene 197.92 a
197.93, ktere vyrobila lokomotivka Prvnf ceskomoravske slrojfrny
v Praze-Libni v roce 1901. Ve sluzbe se vyznacovaly spolehlivostf a
ekonomickyrn provozem a pfezdfvalo se Jim ,,kafemlejnek". I kdyz
jiz od 20. let odchazely neklere do vysluzby na vlecky
primnyslovych podnikii, dosluhovaly poslednf u CSD az
v 60. lelech, prevazne na topirenskem posunu. Lokomotivy mely
sve zazemf ve vytopne v Lochovicfch se dvema stanfmi
s prohlfzeci jamou a pfilehlou vodarnou a dflnou. Voda se
doplnovala pffmo v remfze hydrantem napajenym z vodarenske
nadrze pomocf lokomotivy a pulsometru. Uhli se zbrojilo venku
pfed vytopnou pomoci kosu z dfevene rampy. V Zadnf Tfebani
byla kolej pro zbrojeni a provoznf osetfenf stroje bez vylopny, byl
zde vodnf jefab, do ktereho se hnala voda opet pomocf lokomotivy
a pulsometru ze studny. Uhli se zbrojilo kosi z dfevene rampy. Jiz
v roce 1902 vsak bylo nafizeno vybavit stanice Hostomice a Osov
proutenymi kosi, aby se zde mohlo v pffpade potfeby doplnovat
uhli.

,,Kafemlejnky" nahradily ve druhe polovine 20. let silnejsi
tfinapravove lokomotivy rady 324.2. Do lokomotivnf historie se
zapsaly hlavne tim, ze slo o prvnf lokomolivy, u klerych vynikajfcf
rakousky konslrukler Karl Golsdorf pouzil sdruzeny parnf stroj
vyuzivajici dvoustupnovou expanzi pary. Vyrabely se ve stejnych
lokomotivkach v letech 1893 - 1903 a az do zavedenf motoroveho

provozu zde vozily smfsene vlaky. Dalsi slfidani lokomoliv pfinesla
2. polovina tficatych let, kdy zde zacaly jezdit slroje fady 422.0.
Behem 2. svelove valky zasahly do provozu na zdejsi trati take
,,torpeda" fady 354.0. Lokomoliva 354.008 mela svuj cerny den
21.4.1945 a dalsf neznameho cisla byla o par dni pozdeji 1.5.1945
tezce poskozena i s vlakem hloubkovymi lelci u Osova.

V roce 1951 byl parni provoz ufedne zrusen a v osobni
i nakladni doprave mely byt nasazeny pouze molorove vozy.
V jfzdnim fadu 1952/53 je jiz rannf vlak veden opet parou.

Prvni pokus o molorizaci byl ucinen jesle pfed vlastnim
zahajenim provozu. 12.2.1901 zadali koncesionari jmenem
velkoslatkare Daubka c.k. feditelslvi statnich drah o povolenf
zavedenf provozu ,,Daimleroveho" benzinoveho kolejoveho vozu,
klery jim nabfdl Eisenbahnwerkanslalt ve Vidni za rocni zapujcne
4.000 korun. Svou zadost odiivodnuji tim, ze by bylo mozne zavest
vice spojO. K dodani vozidla vsak nedoslo.

Motorovy provoz zde byl presto zaveden pomerne brzy. Jiz
v dubnu 1928 se konaly zkusebnf jfzdy s vozem M 120.202 a po
jejich ukoncenf byl 15.5.1928 zahajen pravidelny provoz vozem
M 120.205. Jednalo se o jeden z prvnfch lypu molorovych vozu
z Tatry Kopfivnice.

Zavedeni motoroveho provozu pfineslo zvyseni spoju o 3 pary
vlaku denne a jizdni doba se zkratila o polovinu. Zatimco smfseny
vlak projel ze Zadni Tfebane do Lochovic za 2 hodiny 10 minut,
motorovy vuz pfekonal luto vzdalenost za 1 hodinu. K lochovicke
vylopne byla v le dobe pfislavena remiza pro dva motorove vozy
s prohlizeci jamou. Provadela se zde provoznf udrzba, mensi opravy
a zbrojeni. Motorove vozy M 120.2 byly velmi brzy nahrazovany
novymi ,,vezaky" fady M 120.3 Dalsi lyp motoroveho vozu fady
M 120.4 mel opet vezove stanoviste fidice. V roce 1932 zafiala
vyrabet lokomolivka Skoda v Plzni uspesne motorove vozy fady
M 130.1. V nekolika seriich jich vyrobila 113 kusO. Tyto motorSky
se behem kralkeho casu rozsffily do mnoha vylopen CSD a byly
pfideleny i do Zdic a zde nasazovany do obehii na tratich Zdice -
Rakovnfk a Lochovice - Zadnf Tfebaft.

Dalsim ,,vezakem" byla fada M 130.2 z Tatry Kopfivnice. Po
valce se temito vozy na mnoha nasich rnistnich tratich obnovoval
motorovy provoz. Stejne tomu bylo i na zdejsi draze.

Od roku 1948 zacaly nase drahy nasazovat do provozu
vynikajicf motorove vozy fady M 131.1. Behem nekolika let se jich
vyrobilo 549 kusu a staly se tak charakteristickymi molorovymi
vozy nasich lokalek. Lochovickd vytopna mela ve stavu
k 30.12.1950 vozy M 131.118, 20 a 53. Tylo motorove vozy, klere si
casern zfskaly pfezdivku ,,kufr" nebo ,,hurvfnek", zde jezdily se
dvema pffvesnymi vozy.

Az v ffjnu 1978 je zacaly nahrazoval nove motorove vozy
M 152.0 (dnes 810). Jednalo se o vozy depa Rakovnik personalne
obsazovane cetami z depa Zdice. Protoze v te dobe nebyly jesle
dodany nove pfivesne vozy, jezdily slodvaapadesalky se starymi
pffvesy od M 131.1. Stejne jako ostatni motorove vozy i tyto jesle
zbrojily pohonne hmoly v Lochovicfch.

V pfipade nedoslalku motorovych vozu M 131.1 byly jiz
v 70. lelech mimofadne nasazovany molorove vozy fady M 262.0
(dnes 830). Stejna situace se opakovala i pozdeji pfi nedostatku
vozu M 152.0 a jesle dnes se s nimi muzeme na zdejsi Irati
setkat

Kdo chcete ugdet vice, nevahejte se zakoupenim pamStni
publikace vydane firmou SAXl.

Pojed'te s nami 23. zafi 2OO1 !!!

Jizda ..Oranzovym expresem" v cele s parni
lokomotivou Vas zavede do romantick6 pffrody
Posazavsk6ho pacifiku a vuni dymu umocni country
skladby znamych skupin.
Praha Brani'k odj. 9.45
Dobfis pffj. 12.26

odj. 15.O5
Praha Branfk pffj . 16.55
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