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Zdarma

Mili Zelezni¢ni pratelé,

pomineme-li prileZitostnd zvlastni vydani, tak se nam
z naseho radoby obcasniku stdvéd spiSe nepravidelna
roCenka. Duvody se stéle opakuji. Pfibyva mnoZstvi jinych,
zejména administrativnich povinnosti, které odcerpavaiji sily
i chut do tvorby. Nemalé usili stoji také provozovéni a
tdrzba motorového vozu, zprovoznovani dalSich exponatq,
vydavatelska ¢innost a v neposledni fadé i dfive spolehlivi
dopisovatelé a spolupracovnici state¢né& lenosi.. a proto
i dnesni ¢islo vychézi v takto zestihlené formé.

Deséaté vyroci spolku je prijemnym jubileem a duvodem
k oslavé, ale také duvodem zhodnotit uplynulé obdobi a
zamyslet se nad tim, jak dal.

Za desetileti svého Zivota odvedl spolek mnoho poctivé
prace ukazujici vefejnosti Zeleznici zédsadné v pozitivnim
pohledu. Rozmanitosti akci, . pestrym programem
i mnohymi zajimavymi tituly Zelezni¢nich publikaci jsme se
nékdy vyskytly drobné vady na krése, se ndam to urcité
povedlo. Tady patii podékovéni nejen ¢lenské zékladné, ale
téz vSem, ktefi nds uméli v potfebny okamzik podporit.
A uZ se nezlobime ani na ty, co nam state¢né hazeli
(néktefi se o to snazi dodnes) klacky pod nohy.

Jedno je v3ak jisté - jsme o deset let starsi, pracovni
i rodinné povinnosti postupné stfidaji drive bezstarostné
Studécké Casy plné volna, u nékterych se projevuje i inava.
Nepochybné spolek potrebuje omlazovaci kury, jenZe... kde
ji vzit mezi dnesni mladeZi, kterd mé ponékud jiné zajmy.

A tak se zatim pfi své cinnosti budeme muset
spolehnout na soucasny nékolikaclenny kolektiv, ktery
vedle tradi¢nich jizd ¢ekd v letosnim roce pfiprava oslav
120 let trati Rokycany - Nezvéstice. Ty se budou konat
2. srpna a kromé vlaku s parni lokomotivou pripravujeme
ve stanici MiroSov dalsi zajimavy program. Svétlo svéta
spatfi i publikace vénované historii zdej3i trati.

Toz tedy plnou parou do dal$ich let!

Ing. Jifi Svoboda

MESNO.

Dnesni ,nékladisté” Lipnice na jedné z dobouvych
pohlednic ze sbirky Karla Marika.

Krdasna zimni atmosféra doprovazela nasi proni
letosni jizdu, kterd smérovala na Mirosovskou lokalku.
Kdo se pri nékolika zastavenich uvolil opustit teplo
vlaku, mél moznost se nejen fadné pokochat, ale téz
poridit zajimavé snimky. Foto: Kolda

Kam s LLokalkou v roce 2003 ?

[v leto$nim roce muzZete spole¢né s ndmi usednout do
stafického motoracku a vydat se po zajimavych mistech
nasi vlasti:

1- 7.4.  Putovani nejen po vinnych sklepech jizni Moravy
35. Do Zlonic na oslavu Prazsko-duchcovské drahy
17.5. Na Hamernicky den do Dobriva

14.6. Na Mofinu a Karl3tejn

19- 27.7. Cykloputovani po Cechach

2.8. 120 let mistni drahy Rokycany - Nezvéstice

8- 17.8. Putovani severni Moravou

6.12. Mikul&sska jizda s nadilkou

Dalsi akce a aktudlni informace najdete na:
home.tiscali.cz/lokalkagroup

Vyzva
Pro pfipravu pamétni publikace ke 120.
vyroci trati Rokycany - MiroSov - Nezvéstice
shanime jakékoliv dobové materidly, informace
a zajimavosti. Kontaktujte nas na adrese spolku,
telefonicky nebo mailem.
Predem srde¢né dékujeme!




NeuskuteCnény projekt trati Stankovy - Prestice - Nepomuk
Ing. Vaclav Zahradka

dokoné¢eni z minulého é&isla

Zelezniéni vybor zpracoval 3. tinora 1898 posudek na projekt,
z ného vyplynulo, Ze navrhuji obé& spojeni, ale nedoporucuji
zausténi do nepomucké stanice z jihuy, ale ze severu, protoZe by se
stanice stala vratnou pro pfimou pfepravu zatéZe z Prestic do
Blatné. Toto by neplatilo v pripadé realizace trati z Rozmitélu, kdy
by preprava mohla byti smérovéna pres Blovice. Av3ak ve
skuteénosti je stavba trati do Blatné jiz v realizaci, kdeZto trat
z Blovic do RoZmitdlu v pocatku projektu. Proto doporucuje
realizovat tzv. €ervenou variantu vchézejici do stanice ze severu.
»10to ddvadme vyssim mistim k rozhodnuti ... podepsan Jahoda®.

Nésledovala daldi jednani a dobrozdéni, z nichz vyplyvd, Ze
stavebni néklad by obnéasel 513 000 K, kolejové zafizeni 176 784 K,
atd.... a v téchto ndvrzich jiz zcela chybél smér do Blovic. Pro¢ asi?
Doklady o tom nejsou, ale zfejmy tlak z plénické a klatovské strany
byl veliky a stanice Sob&suky dévala vétsi nadéji na realizaci traté
Klatovy - Planice - Nepomuk. Rovnéz jizni varianta byla vyhodnéjsi
i pro Zinkovsky velkostatek, kdy majitel podminil vedeni trati jiznim
smérem upisem akcii. Tak ve schvdleném podéni na Zemsky
vybor v roce 1899 je jiz mistni drdha navrhovédna jako ,hlavni*
stémito stanicemi a zastdvkami: Starikov, Vituna, Merklin,
Sobékury/Dnesice, Prestice, Prichovice, Horcice, Skasov/Letiny,
Radkovice/Zinkovy, Zinkovy, Sobé&suky a Nepomuk s délkou
57,168 km.

Mezi upisovateli akcii nalezneme nejen mésta, obce, okresy ale
i soukromé osoby z uvedeného spadového tzemi a také meésto
i velkostatek Plénice. Ze zpracované rozvahy vynosnosti vyplynula
vyhodnost jizni varianty zausténi do nepomucké stanice, kterou
podporoval okres Nepomucky i Presticky, panstvi i méstys
Zinkovy. Vedle toho se z rozvahy dozvime, kolik v kterém misté
bylo obyvatel, prumyslu a podnikt. Napf. ve Vituni - sklérna,
3 kamenouhelné doly, 239 obyvatel, v Merkliné - lihovar, pivovar,
7 dvorcu, 1430 obyvatel, v Hor¢icich - 2 mlyny, 2 cihelny, dvorec,
434 obyvatel, ......

Druzstvo nechalo nédsledné& zpracovat podrobny projekt a ten
predlozilo na ministerstvo Zeleznic 8. srpna 1901 s moZnosti
uplatnéni névrht sméfujicich k uspore stavebnich nédkladu. Zde
zfejmé zacaly problémy, které cely projekt oddalovaly. Ve hie byla
i garance zemé, a tak se hledaly cesty, jak garanci neposkytnout a
mistni neshody se k tomu hodily. Druzstvo se rozdélilo na dva
tabory ,severni varianta“ Skasov - Zinkovy - Kokofov - Novotniky
- Nepomuk a ,jizni varianta“ Skasov - Zinkovy - Zinkovy zastavka
- Sobésuky - Nepomuk mésto - Nepomuk a kazdy tabor prosazoval
svou variantu a €as ke skodé véci bez vysledku ubyhal. Zemsky
vybor nechal v rocel905 vypracovat na naklady druzstva u firmy
Hammer&Khodl dalsi studii obou variant, ze které vyplynulo, Ze
krat$i je varianta severni, ale komeréné vyhodnéjsi varianta jizni,
nejlepsi pak kombinace obou. Honorar €inil 420 K, ale spor
vyfeSen nebyl.

Majitel velkostatku Zinkovy Karel rytii z Weselych v tomto
obdobi sporti zménil néhle své rozhodnuti a ozndmil, Ze upis akcii
véZe na provedeni levné&jsi severni varianty. K nému se pridal
i okres Nepomucky a méstys Zinkovy. Na druhé strané je nutno
vidét, Ze tyto zdjemce neposkozovalo a nekratilo na jejich zgmech
vedeni trati jak severnim tak jiznim smérem.

Na to bylo 25. dubna 1908 Zemskym vyborem doporuceno
projekt realizovat v severni varianté a druzstvo doporuceni
akceptovalo. Na tomto zékladé Zemsky vybor opét na naklady
druzstva objednal u firmy Hammer&Khodl detailni projekt a
nasledné druzstvo podalo 26. fijna 1908 na Zemsky vybor Zadost
o poskytnuti statni garance. Opis Zadosti postoupilo na ministertvo
Zeleznic dopisem 29. fijna.

Firma Hammer&Khodl 13. bfezna 1909 zpracovala a predala
prokejkt za honorédr 420 K (u firmy asi obvykly) a zajimavé je, Ze
ptesné odpovidal puvodni varianté z 22. ervence 1899.

Ministerstvo Zeleznic svolalo na dny 7. - 13.dubna 1910 pochozi
komisi a informovalo zainteresované strany. Méstsky urad

v Plénici na to reagoval piipisem ze dne 26. bfezna 1910 na
mistodrZitelstvi, ve kterém prosazoval provedeni podle jizni
varianty a vypocitaval jeji vyhody. Nicméné v uvedenych dnech
probéhla revize trasy, z niZ se dozvidéme, Ze ,... také skupina
ucastniku domaéhajici se provedeni jizni varianty zastupuje vétsi
atrakéni obvod a mé vy3si narodohospodérsky vyznam nez ona
skupina, které ujima se varianty severni ... rozhodujicim pii tom je
obzvlasté stanovisko Zemnského vyboru pro kralovstvi Ceske,
obchodni a Zivnostenské komory v Plzni, zemé&deélské rady pro
kralovstvi Ceské, ck. feditelstvi statnich drah v Plzni, ck.
okresniho hejtmanstvi v Presticich, okresnich a méstskych
zastupitelstev v Nepomuku a v Plénici, jakoZ i samych uchaze¢u
o koncesi ... v navrzich rozhodnuto ... v dil&i &asti Skasov - Zinkovy
- Nepomuk budiz vedeni trati podle pfedloZzeného hlavniho
projektu pro jizni variantu .. na této oznacené trati schvaleno
zfizeni nésledujicich stanovist: stanice Zinkovy/ Zinkau, osobni
zastavka Vojovice/Wojowitz a stanice Sobésuky/ Sbésuk. Tim
bylo rozhodnuto a skongil vlekly spor o vedeni trasy.

Okresni vybor presticky predlozil na Zemsky vybor dne
7. ledna 1912 slusnou Zadost: ,Zemsky vybore kralovstvi Ceského,
ra¢iz se vlivem svym na pfislusnych mistech o to zasaditi, aby
stavba mistni drahy Starikov - Prestice - Nepomuk do pfipravované
predlohy vladni o stavbé mistnich drah bud jako podnik stdtu neb
s garantii byla pojata a ra¢iz na dréhu tu akcie piispévek alespori
15% nakladu zabezpeciti a o tomtéZ ck. ministerstvo Zeleznic
laskavé zpraviti ... V pozndmce na rubu dokumentu je tuzkou
dopséno: ,, Veskeré prace piipravné, na néz okres Nepomucky a
Presticky zélohy pres 110 000 K vynalozil, ukonceny jsou®.

Ministerstvo Zeleznic svym vynosem ze dne 8. Cervence 1912
vydalo &jz.17275/3 na druZstvo, resp. na okresni zastupitelstva
projektovanou Zeleznici dot&enych okrest shrnuti veskerych
projednanych a schvélenych néleZitosti k projektu a v zavéru
uvedlo, Ze je nutno jesté dopracovat nékteré nalezitosti v detailnim
projektu a dopracovat a predlozit rozpocet projektu. Na to
pozédalo druzstvo, resp.okresni vybor pfesticky Zelezni¢ni odd.
zemského vyboru o zprostfedkovéni a zajisténi uvedeného
dopisem ze dne 25. fijna 1912. Zemsky vybor doporucil opét
projektanta Khodla, ktery si narokoval za dopracovéni projektu 250
K za kilometr trati u provadénych uprav a dopliku. Tato ¢astka
i dalsi podminky byly na jednani v Piesticich dne 4. fijna schvéleny.

Vybor dosti téZce nesl, Ze stavba drahy nepokracuje a zavistivé
hledél na vybudované mistni drahy ze Starkova do Pob&Zovic a
z Nepomuka do Blatné, ale na druhé strané vidéli i nenaplnénou
snahu o vystavbu trati z Klatov do Planice & Kolovée nebo ze
Susice na Kasperské Hory, které pronasledoval stejny osud.
V osudu to ale nebylo, chybély vétsi zndmosti a ufednicka
zdatnost pfi zdolavéni uredniho Simla.

Presto jesté nadéje Zila. KdyZz byl projekt definitivné
dopracovan a predlozen, zbyvalo na urovni zemskych uradl
rozhodnout o podpofe projektu, aby bylo moZno zpracovat
predlohu zékona. Toto méla byt vice méné formalni zéleZitost.

Zdélo se, Ze je vyhréano, ale dréze nebylo souzeno, aby byla
postavena. Kdyz se schylovalo k predlozent osnovy do fisské rady,
vypukla vélka a finanéni prostfedky byly smérovany do vojenské
masinérie, kde zmizely bez uZitku. Po skonéeni vélky se snaha
o vystavbu Zeleznice Starikov - Prestice - Nepomuk obnovila, ale
pred touto Zeleznici dostala pfednost vystavba trati na Slovensku,
takZe se nakonec toto spojeni ani do osnovy zakona nedostalo.

V dalsim obdobi se zavedly nékteré autobusové spoje, které
Castecné zaijistili obsluznost uvedené oblasti, a tak to zustalo do
dneska.

V piistim vydani se na tomto misté budeme
vénovat neuskute¢nénému projektu mistni
drédhy Zru¢ nad Sazavou - Pelhfimov.




